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1. Kurzbeschreibung des Forschungser gebnisses.

Die ezielten Ergebnisse haben den Einflud der Fahrzeugbewegung auf die
Ausbreitungsverhdtnisse urbanen Gebieten dokumentiert. Zu unterscheiden sind Situationen
mit  Gegen- bzw. Richtungsverkehr. Letzere fihren zu enem signifikanten
Schadstofftransport entlang der Stral3e, welcher nur durch eine aus der Fahrzeugbewegung
resultierende, mittlere Stromung, erklart werden kann. Im Falle von senkrecht angestromten
Stral¥enschluchten sind folglich die Konzentrationen an den Gebaudewanden asymmetrisch
vertellt und nehmen entlang der Stral3e in Fahrtrichtung zu. Im Falle von Gegenverkehr ist die
Konzentrationsverteilung ahnlich wie im Falle stehenden Verkehrs anndhernd symmetrisch
zur Stral3enmitte. Die Fahrzeugbewegung bewirkt einen Rickgang der Konzentrationen,
welcher durch erhohte Turbulenzanteile in der Stral3enschlucht zu erkléren ist. Ergebnisse aus
Versuchen mit unterschiedlichen Verhdltnissen von Fahrzeuggeschwindigkeit —zur
Windgeschwindigkeit und Fahrzeugdichten bestdtigen ein aus dem Modellgesetz von Plate
(1982) abgel eitetes Ahnlichkeitskriterium.

Ein Vergleich der Windkanalergebnisse mit Ergebnissen aus numerischen
Ausbreitungsmodellen, welche einen Ansatz zur Parametrisierung der verkehrserzeugten
Turbulenz beinhalten, liefert eine gute Ubereinstimmung fiir idedisierte StralRenschluchten

mit Gegenverkehr.

Bel einer Modellierung der Ausbreitungsverhdtnisse im Gebiet Stuttgart Hauptstatter Strale
unter Berticksichtigung der Kfz - erzeugten Turbulenz sind die Gradienten der horizontalen
Konzentrationsverteilung im Vergleich zur Situation mit ruhendem Verkehr deutlich geringer.
Die Unterschiede zwischen den Konzentrationen an den unterschiedlichen Mef3stellen, welche
bei ruhendem Verkehr durch die Umstromung der Gebadude (Luv - Lee Effekt in der
Stral3enschlucht, Wirbel in Kreuzungsbereichen) verursacht werden, werden abgeschwécht.
Eine Absenkung des Konzentrationsniveaus in der Hauptstétter Stralle wird bel hoheren

Geschwindigkeitsverhaltnissen beobachtet.



2. Welche Fortschritte ergeben sich fur die Wissenschaft und/oder Technik durch die

For schungser gebnisse?

Die Forschungsergebnisse liefern wichtige Grundlagen fur die Integration des Parameters
Kfz - erzeugte Turbulenz in Verfahren zur Prognose der Luftqualitdt in Stadten Bereits
vorhandene Ansédtze in anaytischen Ausbreitungsmodellen wurden verifiziert und/oder
verbessert. Ansétze zur Integration in numerischen Ausbreitungsmodellen werden diskutiert
und im Rahmen eines EG - Netzwerkes welterverfolgt. Es ist zu erwarten, dal3 diese
Aktivitéten, fr welche die Ergebnisse des Projektes wesentliche Impulse geliefert haben, zu
einer deutlichen Verbesserung der Modellierungsmethoden der Fahrzeugbewegung fuhren

werden.

3. Welche Empfehlungen ergeben sich aus dem For schungser gebnisfir die Praxis?

Der Einflud der Kfz-ezeugten Turbulenz sollte bel der Prognose von
Immissionsbel astungen in Stadtgebieten berticks chtigt werden. Die Angabe eines bestimmten
Verfahrens, welches fur Fragestellungen in der Praxis zu empfehlen wére, ist derzeit jedoch
noch nicht mdglich. Methoden, welche spezifisch auf das jeweilige Ausbreitungsmodell
abgestimmt sind, sollten auf der Basis der erzielten Ergebnisse und unter Beriicksichtigung

von Naturmessungen erarbeitet werden.



