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1. Projektauftrag und Projektziele ZSU lll/IV

Als Hauptziel des Gesamtprojekts ZSU im Rahmen des Umweltinformationssystems Baden-
Wirttemberg (UIS BW) /1/ sollen die Zusammenfihrung von vorhandenen Datenkatalogen
im Umwelt- und im StralRenbereich, der vereinfachte und verlustfreie Datenaustausch sowie
eine Harmonisierung der vorhandenen Datengrundlagen untersucht und prototypisch
umgesetzt werden.

Im Teilprojekt ZSU Il /2/, /3] wurden die inhaltlichen und technischen Voraussetzungen fir
einen automatisierten Zugriff auf aktuelle Dateninformationen der Umweltverwaltung Baden-
Wirttemberg und der Stralenbauverwaltung (SBV) bei der Landesstelle fur Stral3entechnik
(LST) geschaffen. Dazu wurden neben der Erstellung eines Konvertierungstools auch die
administrativen Weichen fur die Informationsiibertragung in der Praxis gestellt.

Im Mittelpunkt des Projekts ZSU Il stand die Entwicklung eines Ansatzes fiir die Beseitigung
des bestehenden Medienbruchs bei der Ubernahme von Achsinformationen aus
StraRenplanungen in die StraReninformationsbank (TT-SIB®) der StraBenverwaltung. Dieser
wurde mit einem eigenstandig lauffahigen Prototyp (StraGIS) umgesetzt. Die Integration von
Achsen aus Planungsdaten konnte bisher wegen der unterschiedlichen Anforderungen aus
der Planung und der Datenfortfiihrung der Bestandsdaten nach der Anweisung Strafl3eninfor-
mationsbank (ASB) in der TT-SIB® nicht automatisiert erfolgen. Die Objekte aus der Planung
kénnen daher nur teilweise durch Umrechnung in fur die SIB geeignete Objekte Uberfuhrt
werden. Fur eine durchgangige digitale Ubertragung von Daten aus der Planung waren
daher neben einer Verbesserung der Konvertierung der Planungsobjekte organisatorische
Verfahren zwischen Planung und Bestandsdatenpflege zu ermitteln und festzulegen.
Weiterfilhrend ist eine clientseitige Integration der StraBen- und Umweltinformationen
vorgesehen, um fir Fachanwender den Zugriff auf die jeweils ,fremden® Objekte zu
realisieren. Diese basiert auf Web-Diensten. Die Stralendaten werden mittels dieser Dienste
zur netzwerkbasierten Integration in der Umweltverwaltung bereitgestellt. Im Gegenzug ist
mit einem Netzwerkdienst der Umweltseite ein verlustfreier Geodatentransfer realisiert
(s. Abbildung 1).

Ziel des Teilprojekts ZSU IV ist es, aufbauend auf die Achsinformationen, auch
Informationen zum Querprofil aus dem Bereich Planung/Entwurf (s. Kapitel 3.1) automatisiert
in die TT-SIB® zu Uibernehmen und von dort aus der zentralen Referenzdatenbank des UIS
Baden-Wirttemberg (UIS-DB) bereitzustellen. Dartiber hinaus kénnen ggf. weitere Stral3en-
informationen — nach Prufung der Verfligbarkeit — zur Verfligung gestellt werden.

Nach der Bestimmung der erforderlichen Objekte sollen diese in ihrer Struktur neu erfasst
werden, um eine Harmonisierung der Datenmodelle in den Bereichen Planung/Entwurf und
Bestandsdokumentation zu erreichen. Als Medium wird das in ZSU Il entwickelte
Konvertierungstool StraGIS auf seine Eignung zur Informationsiibertragung tberprift und zur
Querprofilkonvertierung und -aufbereitung fiir die TT-SIB® erweitert. Durch diese
medienbruchfreie Ubertragung wird die Produktivitat der StraBeninformationsbank (SIB)
weiter verbessert, da neben der Achse erstmals StraReneigenschaften automatisiert
tbergeben werden kdnnten. Die Eigenschaften eines Stral3enkorpers sollen tGber Netzwerk-
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dienste der UIS-DB zur Verfligung gestellt werden und dadurch die Umweltverwaltung bei
der Erfillung ihrer Fachaufgaben, wie z. B. Larmberechnungen, Naturschutzprogramme,
Umweltvertraglichkeitsprifungen etc. unterstitzen.

1
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Abbildung 1: Prozessablauf der Informationstbertragung von Planungsobjekten

Mit den hier beschriebenen Formen der Informationsiibertragung kann ein durchgéngiger
Datenfluss zwischen der Stralenplanung auf der einen Seite und der Bestandsdatenhaltung
auf der anderen Seite geschaffen werden.

2. ZSU llI

2.1 Harmonisierung der Achsinformationen

Um das Vorgehen bei der Ubergabe von Achsinformationen einer Entwurfsplanung an die
SBV rationalisieren zu konnen, wurde fir die teilautomatisierte Ubernahme von Achsen in
die SIB das Konvertierungstool StraGIS entwickelt. Es nutzt den OKSTRA®-Standard
(OKSTRA® = Objektkatalog fiir das StraRen- und Verkehrswesen), um Geometrieinforma-
tionen der Achsen in das Dateiformat des GIS-Systems der SIB (MapInfo®) zu konvertieren.
Zur Unterstiitzung dieser Automatisierung ist es erforderlich, dass von den Planern eine
bestimmte Vorgehensweise fir die Dateniibergabe eingehalten wird. Um zu erreichen, dass
StralBenplanungen in dieser ginstig zu integrierenden Struktur der SBV Ubergeben werden,
sind Hinweise und Vorgaben fir die Planungsseite in einem Handlungsleitfaden
zusammengefasst. Dieser Leitfaden wird kiinftig an die planenden Ingenieurbiros und die
Planer der Regierungsprasidien ausgegeben. Damit wird der Aufwand der Ubernahme von
StralBenplanungen in den Bestand im Vergleich zum bisher angewandten Verfahren — der
Digitalisierung von Planen oder dem Nachzeichnen von *.dxf-Dateien — verringert, ein
vorhandener Medienbruch beseitigt und die Datenqualitat verbessert.
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Hauptabsicht des Handlungsleitfadens ist die Harmonisierung der fir die Ubergabe
relevanten Objekte, hier die StralRenachsen, in der Entwurfsplanung und in der Bestands-
dokumentation. Dazu galt es, eine gemeinsame Definition einer StraRenachse in den beiden
Bereichen zu erreichen, da die Interpretation einer Planungsachse nicht mit der einer
Bestandsachse Ubereinstimmt. Vor allem im Bereich konstanter Stra3enquerschnitte und bei
zweibahnigen Stral3en ist der Verlauf einer Planungshauptachse in der Regel mit dem einer
ASB-Bestandsachse identisch (s. Abbildung 2). In den Ausfahrtbereichen und Rampen von
plangleichen sowie planfreien Knotenpunkten divergieren Planungs- und Bestandsachse
jedoch haufig. Wahrend in der Entwurfsplanung Ausfahrten bzw. Einfahrten und Rampen
meistens von Randachsen aus entwickelt werden, definiert die ASB die Fahrbahnmitte als
Bestandsachse. Ziel des Leitfadens ist die Durchgéngigkeit der Definition der Bestandsachse
nach ASB in den gesamten zu Ubertragenden Informationen zu erreichen.
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Abbildung 2: Lage der ASB-Bestandsachse an Stral3en im Bereich konstanter Querschnitte

Die im Projekt ZSU lll geschaffene Mdglichkeit, die Lage von Achsen hochgenau aus CAD-
Systemen zu Ubernehmen, erfordert detailliertere Definitionen der ASB-Bestandsachsen, die
in der SIB bisher aufgrund der geringen Mal3stabsgenauigkeit des Bestandnetzes keine
Bedeutung hatten. Die Erganzungen bzw. Spezifizierungen der ASB wurden der
Bund/Lander-Projektgruppe ASB Ubermittelt und werden in die ndchste Version der ASB
einflieRen. Die préazisierten Definitionen von Bestandsachsen bzw. Asten' in der ASB
ermdglichen eine einheitliche Verarbeitung von Achsinformationen aus der CAD-Planung fur
die SIB. Um Missverstandnissen bei der ASB-Achskonstruktion im Bereich plangleicher und
planfreier Knotenpunkte vorzubeugen, ist die Definition einer ASB-Bestandsachse im
,Handlungsleitfaden fiir die Ubergabe von Achsinformationen einer Entwurfsplanung zur
Aufnahme in die StraReninformationsbank® beschrieben.

Aufgenommen in die StralReninformationsbank werden alle klassifizierten StralRen:
KreisstraRen (K), Landesstraf3en (L), Bundesstral3en (B) und Bundesautobahnen (BAB). Die
Bestandsachse verlauft grundsatzlich in der Mitte der aufzunehmenden Stral3e:

1 Als Ast wird der Teil des StraRennetzes bezeichnet, der zur Verknuipfung der Abschnitte untereinander dient und deshalb Teil
des Netzknotens ist. Er wird durch die im Netzknoten festgelegten Nullpunkte begrenzt. Eine Festlegung von Asten erfolgt nur,
wenn sie Bestandteil des aufzunehmenden Straennetzes sind.
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Im Falle eines einbahnigen, dreistreifigen Querschnitts (RQ 15,5) entspricht die
Planungsachse der ASB-Bestandsachse, insofern diese in der Mitte der Fahrbahn
liegt (s. Abbildung 2).

Bei Strallen mit baulich getrennten Richtungsfahrbahnen verlauft die Bestands-
achse in der Mitte der baulichen Trennung. Die Fahrbahnachsen dieser zwei-
bahnigen Querschnitte liegen stets in der Mitte der Richtungsfahrbahnen
(s. Abbildung 2). Ebenso verhalt es sich bei dreistreifigen Richtungsfahrbahnen.
Mehrzweck- und Seitenstreifen oder Rand- und Leitstreifen werden nicht berick-
sichtigt.

Im Bereich von Fahrbahnaufweitungen, wie sie bei Knotenpunkten auftreten,
entspricht die Bestandsachse der Planungshauptachse und kann deshalb von der
Fahrbahnmittelachse abweichen, d.h. sie kann im Querschnitt variieren
(s. Abbildung 3). Identisch verhalt es sich bei einer Aufweitung von mehr als einem
Fahrstreifen.

nachtraglich asymmetrischer Querschnittsdnderung infolge von Baumal3nahmen

(z.B. Zusatzfahrstreifen) verschiebt sich die Bestandsachse in die neu entstandene Mitte der
Fahrbahn. Links- und Rechtsabbiegestreifen sind hierbei nicht zu bertcksichtigen.

ASB-Bestandsachse 2 Planungshauptachse

Abbildung 3: ASB-Bestandsachse im Bereich von Fahrbahnaufweitungen bei Knotenpunkten

Die Knotenpunkte gemafl ASB, die aufgrund der Anforderungen der automatisierten
Informationsiibertragung in der ASB detaillierter zu modellieren sind, werden im Handlungs-
leitfaden beschrieben. Zudem werden allgemeine, vom CAD-System unabhangige Kons-
truktionshinweise gegeben. Bei den Sonderféllen handelt es sich um folgende Bereiche:

Knotenpunktsbereich (plangleich): Im Knotenpunktsbereich missen Rechts-
abbiegestreifen bzw. Einfadelungsstreifen und Ausfahrtskeile mit Dreiecksinseln als
Aste gemaR der ASB konstruiert werden (s. Abbildung 4).

Rampen planfreier Knotenpunkte: Im Bereich von Rampen planfreier Knotenpunkte
entspricht die ASB-Bestandsachse der Mitte der Fahrbahn. Im Bereich der
Verziehung von Ein- bzw. Ausfadelungsstreifen an zweibahnigen StraRen wird die
Achse auf die Fahrbahnmittelachse verzogen.
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Abbildung 4: Konstruktion eines Astes im plangleichen Knotenpunkt (Rechtsabbiegestreifen)

o Kreisverkehr: Fir jeden Kreisverkehr, als Knotenpunkt von mindestens zwei
klassifizierten Stralen, muss in der Mitte der Kreisfahrbahn eine ASB-
Bestandsachse existieren. Die durchgehenden Achsen, die haufig den Kreismittel-
punkt bilden, kénnen bestehen bleiben.

o Nicht Kklassifizierte StraRen: Achsen nicht klassifizierter Stralen (z.B.
Gemeindestral3en), die eine ASB-Bestandsachse kreuzen oder bertihren, werden
nicht in die SIB Ubernommen. Sie werden allerdings zur Generierung der
Eigenschaft ,Knotenpunkt® in den Stationierungsdaten benétigt und als Hilfsachsen
deklariert.

Zur automatisierten Selektion der relevanten Achsen in StraGIS auf Seiten der SBV miissen
die ASB-Bestandsachsen im jeweiligen CAD-System zwingend mit der in Kapitel 2.2.1
beschrieben standardisierten Achsbenennung versehen werden.

2.2  OKSTRA®-Spezifikationen

2.2.1  Anderungsantrag

Fur den zukinftig automatisierten und medienbruchfreien Austausch von Achsen zwischen
der Planung und der Bestandsdokumentation wird der OKSTRA® als Medium verwendet.
Insbesondere StraGIS nutzt das Austauschformat des Stral3en- und Verkehrswesens, um
die Werte der Trassierungsparameter zur Berechnung der Darstellung im GIS-Fenster zu
erhalten. Dabei entsteht das Problem, dass neben den ASB-Bestandsachsen alle aus der
Planung stammenden Achsen generiert werden. Je nach Bezeichnung der Achsen durch
den Planer sind diese in ihrer Funktion nicht immer eindeutig, da sie vom Planer frei in
Textform benannt und von der CAD-Anwendung lediglich durch eine fortlaufende Achs-
nummer gekennzeichnet werden. Folglich ist eine eindeutige Orientierung nicht méglich. Um
den Anwender bei der Auswahl der Achsen fiir die Ubernahme in die SIB zu unterstiitzen,
besitzt StraGIS einen sogenannten ASB-Selektionsbutton (s. Abbildung 5), der es
ermoglicht, nur die relevanten Achsen fur den Bestand automatisiert auszuwahlen. Ist der
Import der Achsinformationen in das Programm StraGIS sowohl aus der Planung als auch
aus dem Bestand der SIB abgeschlossen, werden alle eingelesenen Achsen im GIS-Fenster
dargestellt. Gleichzeitig werden die importierten Achsen unter Angabe der Achsbezeichnung
und der Achsnummer im Achsmanager (s. Abbildung 5) in einer Baumstruktur angezeigt. Im
Achsmanager sind die importierten Daten jeweils in Gruppen organisiert.
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Nach der Selektion der ASB-Achsen stehen in StraGIS verschiedene Werkzeuge zur
Aufbereitung respektive zur Konvertierung der Achsen fur die TT-SIB® zur Verfigung. Die
Selektion erfordert bestimmte Voraussetzungen. Um ASB-konforme Achsen kenntlich zu
machen und fur StraGIS die Méglichkeit zu schaffen diese Achsen zu erkennen, wurde mit
einem OKSTRA®-Anderungsantrag an die OKSTRA®-Pflegestelle eine standardisierte
Achsbenennung eingefihrt, die folgende Form besitzt:

.Bezeichnung Funktion_Stralenklasse Strallenname_Sonstiges*

Beispiele:

,ASB-Bestandsachse_Stralle Bundesautobahn_ A81*,
»,ASB-Bestandsachse  Rampe Bundesstralle B27 AusfahrtOst®,
,ASB-Bestandsachse_Kreisverkehr _Landesstralle L1141%,
,Hilfsachse Stralie Ortsdurchfahrt®.

ortierte Achsen nx

Zufahrt RRKB A5 Heimsheim (168) -~
Zufahrt RRKE AS Heimsheim (165) B
Zufahrt RREB AS Wurmberg (256)
Zufahrt RRKB AS Wurmberg (258)
Zufahrt RRKE Brandstr&fichen (566)
Zufahrt RRKE Brandstrafichen (667)
Zufahrt RRKE BU Tiefenbronn (544)
Zufahrt RRKE BU Tiefenbronn (548)
Zufahrt RRKB BU Tiefenbronn (547)
Zufahrt RRKE BU Tiefenbronn (548)
Zufahrt RRKE BU Tiefenbronn (543)
Zufahrt RRKE Heimsheim {156)
Zufahrt RREB Weichertstréfichen (758)
Zufahrt RRKB Weichertstréfichen (757)
Zufahrt Salzlager A5 Wurmberg (261)
Zufahrt Salzlager A5 Wurmberg (262)
= [#] SIB-Achsen
[¥] A & - 7018010 7119041
K 4570 - 7118043 7118054
[¥]L 1135 - 7118043 7113042
[¥]L 1135 - 7118048 7113043
=[] SIB-Metzknoten
7018010
70180104
7018010
7018010M
70180102
7018050
7118042 w

Abbildung 5: Bezeichnungen und Nummern importierter Achsen und Nullpunkte der Netz-
knoten im Achsmanager von StraGIS

2.2.2 Modellierungsvorschlag

Beziiglich des Anderungsantrags ,Erweiterung des OKSTRA® um die fachliche Bezeichnung
von StralRenachsen® wurde von der Pflegestelle ein Modellierungsvorschlag zur Umsetzung
erstellt. Dieser steht momentan zur Abstimmung unter http://www.okstra.de bereit.

Ziel des Vorschlages ist es, bei den Objektarten ,Achse* und ,Trasse* aus dem OKSTRA®-
Schema ,Entwurf‘ einige optionale Informationen (standardisierte Achsbenennung) zu
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erganzen, um die Ubernahme von Entwurfsachsen in die SIB zu vereinfachen. Die Schliis-
seltabelle der Fachbedeutungen fur Achsen wird dazu um die Attribute ,ASB-Bestands-
achse“ und ,ASB-Hilfsachse“ erweitert. Die Fachbedeutungsliste fir die allgemeinen
Geometrieobjekte muss nach diesem Vorschlag zusammen mit dem (brigen OKSTRA®
versioniert werden, damit die Hersteller der Entwurfssoftware diese Modellierung in ihre
Systeme implementieren konnen. Durch die Zuweisung einer Funktion der Achse (z. B.
Randachse, Planungshauptachse, ASB-Bestandsachse, Markierung etc.) in den jeweiligen
Entwurfssystemen konnen Achsen und ihre Funktionen fir verschiedene Fachverfahren
nachvollziehbar gemacht werden. StralRBenklasse und -name soll nach diesem Vorschlag
zentraler bei der Objektart ,Trasse“ angeordnet werden.

3. ZSU IV

3.1 Bestandteile des Querschnitts in der Planung

Fur eine Harmonisierung der Querschnittsobjekte missen in einem ersten Schritt die
Bestandteile des StralRenquerschnitts analysiert werden. Der StraRenquerschnitt setzt sich je
nach Stral3enfunktion aus unterschiedlichen Bestandteilen zusammen. Bestimmte typische
Zusammensetzungen werden als Regelquerschnitt bezeichnet. Die Fahrbahn (1)
(s. Abbildung 6) setzt sich aus den Fahrstreifen und den Randstreifen zusammen.
Grundsatzlich wird der Aufbau (2) einer Verkehrsfliche in Oberbau, Unterbau und
Untergrund unterteilt.

FAHRBAHN
| BA&SCHUNG (DAMM> |BANKETT FAHRSTREIFEN |  FAHRSTREIFEN BANKETT) MULDE | BASCHUNG <EINSCHNITT> ‘

\ RN

L Asphaltdeckschicht
Asphaltbinderschicht

Asphalttragschicht
Frostschutzschicht
Untergrund/Unterbau

Abbildung 6: Ubersicht eines MusterstraRenquerschnitts

Die Fahrbahn wiederum wird horizontal in Fahrstreifen, Randstreifen, Seitenstreifen, Trenn-
oder Mittelstreifen unterschieden. Fahrbahnen erhalten zur Abfihrung des Oberflachen-
wassers in der Geraden eine Querneigung, die ein wichtiges Attribut eines StralRenquer-
schnitts darstellt. Begrenzt wird die Fahrbahn von Banketten (3), die neben ihrer
bautechnischen Funktion zur Aufstellung von passiven Schutzeinrichtungen, Leiteinrich-
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tungen und Verkehrszeichen (5) sowie insbesondere bei fehlenden Gehwegen auch als
Raum fiur FuRgénger und als Arbeitsraum bei der StraRenunterhaltung dienen.

Hochborde, die an anbaufreien Stralen moglichst zu vermeiden sind, kénnen ebenfalls
Bestandteil eines Straf3enquerschnitts darstellen. Hochborde stehen im Zusammenhang mit
der Anordnung von Entwasserungsrinnen. Zu den sonstigen Entwasserungseinrichtungen
(6) konnen u.a. Drainagen, Entwasserungsmulden bzw. -grdben oder Ablaufschéchte
zahlen.

Bei der Einpassung einer Stral3e in die Landschaft entstehen Damm- und Einschnitts-
bdschungen (7). Béschungen im Querschnitt sind, neben geometrischen Merkmalen, wie
z.B. die Regelneigung (4), durch die Art der Bepflanzung gekennzeichnet. Weitere optionale
Bestandteile des Querschnitts sind z.B. Geh- und Radwege oder auch Eigenschaften, wie
die Verkehrsstarke. Desweiteren muss untersucht werden, wie Knotenpunktsbereiche
behandelt werden und wie Informationen zu Briicken- oder Tunnelquerschnitten genutzt
werden kénnen. /4/.

3.1.1 Bestimmung der verfligbaren Objekte

Um die fur eine durchgéangige Ubertragung geeigneten Objekte eines StraBenguerschnitts
festzustellen, wird das in Abbildung 7 dargestellte Verfahren angewendet. Anhand von
Abfragetabellen muss in einem ersten Schritt geklart werden, welche Objekte eines
Querschnitts in der Planung erstellt werden. Diese wurden im Kapitel 3.1 beschrieben.
Ausgehend von diesen Querschittsbausteinen muss Uberprift werden, welche dieser zur
Verfiigung stehenden Objekte in der OKSTRA®-Modellierung vorhanden sind und somit tiber
die Schnittstellen der Entwurfsprogramme exportiert werden kdnnen. Werden diese Objekte
mit der Verfigbarkeit in der TT-SIB® und mit den Nutzungsanforderungen anderer
Aufgabenbereiche des UIS verglichen, entstehen Objektschnittmengen, welche die
geeigneten Objekte fiir eine durchgehend digitale Informationstibertragung darstellen.

Planung OKSTRA® TT-SIB® uis

geeignetes Objekt fur
Objekt 1 [ Objekt 1 ] [ Objekt 1 ]einedurchgehende

Informationstibertragung
Objekt 2 Objekt 2
Objekt 3

Objekt 1

Objekt 2

Objekt 3

g L

geeignetes Objekt fur
Objekt 4 Objekt 4 [ Objekt 4 ] [ Objekt 4 ] eine durchgehende
Informationsiibertragung
Objekt 5 [ Objekt5 ] [ Objekt 5 ]
L] L]
L] L]

Abbildung 7: Prinzip der Objektschnittmengen
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3.1.2 Harmonisierung der Datengrundlagen

Nach der Definition der verschiedenen Datenmodelle der Querschnittsobjekte gilt es einen
Weg zu finden, um diese zu harmonisieren. Dazu sollen die Daten ggf. durch Anderung oder
Neuerfassung der Objekte fiir eine luK-technische Weiterverarbeitung in der TT-SIB® und im
UIS BW in die dazu notwendige Struktur Uberfuhrt werden.

Zu Beginn muss uberpruft werden, wie die Objekte schon in der Planung aufbereitet werden
mussen, damit die automatisierte Ubernahme in den Bestand der SIB erleichtert werden
kann. Diese Objekte werden im Anschluss mittels des OKSTRA® der SBV zur Datenpflege in
der SIB Ubergeben. Im Folgenden muss ein Weg gefunden werden, um die zur Verfligung
stehenden *.cte- oder *.xml-Dateien in ein dBase-Format (*.dbf), als Datengrundlage der
SIB, zu konvertieren und in den Bestand zu integrieren.

3.2 Festlegung eines Ubertragungsweges in die
Systeme der Stral3en- und Umweltverwaltung

Zur Konvertierung der OKSTRA®-Dateien in das Datenbankformat der SIB bietet sich das
Konvertierungstool StraGIS an. Aufbauend auf die StraRenachsen sollen dort die
Querschnittsinformationen aufbereitet werden. Die Konvertierung kann mit einem dBase-
Generator erfolgen, der die Querschnittsdaten in das notwendige Format Uberfihrt
(s. Abbildung 1). Objekteigenschaften und -schliissel konnten — falls erforderlich — im
Anschluss Uber eine Eingabemaske vom jeweiligen Bearbeiter zuséatzlich editiert werden.

Um die konvertierten Querschnittsobjekte der Datenbank der TT-SIB® zufiihren zu kénnen,
steht mit der externen Schnittstelle (ESS) /5/ eine Datenschnittstelle zur Fortfihrung bzw.
Pflege von StraRendaten in der StraBeninformationsbank TT-SIB® zur Verfiigung. Mittels der
ESS koénnen Daten exportiert und importiert werden, was die Grundlage einer externen
Datenerfassung durch Ingenieurbtiros bildet und einen optimalen Datenfluss ermdglicht.

Die Struktur der ESS definiert sich aus einer Menge von dBase-Dateien, welche als
Datencontainer oder Steuerungsdatei aufgebaut sind.

Die ESS besitzt folgenden Funktionsumfang:

o Klartexte (Kodierung von Sachverhalten)

. Export

o Import — zum Neuaufbau einer Datenbank — Dezidierte ESS
. Netzdaten

. Export

o Import — nur zum Neuaufbau einer Datenbank — Dezidierte ESS
o Stral3endaten

o Export

o Import (additiv oder substituierend)

J Erstellung einer Steuerdatei zum automatisierten Export von Klartexten,
Objektdaten und Netzdaten
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Beim Import erhalt jedes Objekt in der TT-SIB® eine eindeutige Objekt-ID (GUID). Diese ist
eine technische Kennung und dient zur Identifikation von Datensatzen. Sie ist nicht mit einer
fachlichen ID, wie z.B. der Bauwerksnummer, zu verwechseln. Die GUID ist ein weltweit
eindeutiger Schlissel, Uber den ein Objekt identifiziert wird. Werden Daten auf3erhalb der
TT-SIB® erfasst, so muss dort eine entsprechende GUID erzeugt werden, um ein Objekt
spater zu identifizieren. Dieses Vorgehen entspricht dem Vorschlag zur OKSTRA®-ID.

4, Ausblick

Im Teilprojekt ZSU Il wurde eine digitale Ubertragung von Achsgeometrien in die TT-SIB®
realisiert. Durch die Beseitigung des Medienbruchs bei der Ubernahme von StraRen-
planungen wurde ein erster Schritt zur Harmonisierung von Planungsdaten und Bestands-
dokumentation gemacht. Grundlage dafir ist, dass das Verfahren insbesondere durch den
,Handlungsleitfaden fir die Ubergabe von Achsinformationen einer Entwurfsplanung zur
Aufnahme in die StraBeninformationsbank® und die Implementierung der Anderungen in der
neuen Version 1.013 des OKSTRA® standardisiert wurde.

Im Teilprojekt ZSU IV soll ein Weg gefunden werden, aufbauend auf die Achsinformationen,
auch Informationen zum Querprofil aus dem Bereich Planung/Entwurf iiber die TT-SIB® fiir
die UIS-DB bereitzustellen. Damit kdnnte die Objektharmonisierung der beiden Bereiche
weiter verbessert werden. So wirde die Mdglichkeit geschaffen, neben der Achse erstmals
StralReneigenschaften automatisiert iibergeben zu koénnen. Dieser Ubertragungsweg ist
zukunftig auch fur tber den Querschnitt hinaus relevante Eigenschaften denkbar.

Querschnittsinformationen kénnen nach der Migration der neuen TT-SIB® Version 5
ebenfalls mittels WFS zur netzwerkbasierten Integration fur die UIS-DB bereitgestellt
werden.
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