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Zusammenfassung

Die bereits verdffentlichten Luftreinhalte- und Aktionsplédne in Baden-Wiirttemberg werden durch den lan-
desweiten Grundlagenband des Jahres 2006 erginzt. Der Grundlagenband beschreibt die Messpunkte mit
Uberschreitungen der geltenden Beurteilungs- bzw. Immissionsgrenzwerte fiir Stickstoffdioxid und
Feinstaub PM10 nach der 22. BImSchV fiir das Messjahr 2006. Fiir jeden Uberschreitungspunkt werden die
Ergebnisse der Immissionsmessungen, eine detaillierte Ursachenanalyse sowie die Entwicklung der Schad-
stoffbelastung aus Messwerten fritherer Jahre dargestellt. Dariliber hinaus wird auf die 6rtlichen Gegebenhei-
ten der einzelnen Uberschreitungspunkte sowie auf die vorliegenden Schutzziele in den betroffenen Kom-
munen niher eingegangen. Insgesamt umfasst der Grundlagenband des Jahres 2006 30 Uberschreitungs-
punkte in 18 Stidten und Gemeinden in Baden-Wiirttemberg.

Die im Jahr 2006 durchgefiihrten Immissionsmessungen in Baden-Wiirttemberg haben gezeigt, dass insbe-
sondere an hoch belasteten StraBenabschnitten des landesweiten Spotmessprogramms und an den Verkehrs-
messstellen die geltenden Beurteilungs- bzw. Immissionsgrenzwerte der 22. BImSchV nicht eingehalten
werden. Fiir Stickstoffdioxid (NO,) wurde an allen 25 Spotmesspunkten, an zwei zusitzlichen NO,-
Messpunkten und an drei Verkehrsmessstationen (Karlsruhe, Mannheim und Stuttgart) im Jahresmittel so-
wohl der ab 2010 geltende Grenzwert von 40 pg/m? als auch der fiir das Jahr 2006 giiltige Beurteilungswert
(Grenzwert + Toleranzmarge) von 48 pg/m? iiberschritten. Bei Feinstaub PM10 wurde der Grenzwert von 40
pg/m* im Jahresmittel an drei Spotmesspunkten nicht eingehalten. Der Grenzwert fir den PMI10-
Tagesmittelwert von 50 ug/m* wurde an 24 Spotmesspunkten und an drei Verkehrsmessstationen (Karlsruhe,
Mannheim und Stuttgart) an mehr als den zulédssigen 35 Tagen pro Kalenderjahr {iberschritten.

Bei den Ursachenanalysen fiir Stickstoffdioxid und Feinstaub PM10 an den Uberschreitungspunkten des
Jahres 2006 werden die Anteile der einzelnen Verursacher oder Verursachergruppen an der Immissionsbelas-
tung bestimmt. Dabei wird in die Anteile des Gesamthintergrundniveaus und der lokalen Belastung unter-
schieden. Das Gesamthintergrundniveau umfasst die Immissionsverhdltnisse im grofrdumigen und stédti-
schen Hintergrund. Bei der lokalen Belastung werden die Beitrdge der relevanten Verursacher direkt am
Messpunkt und in unmittelbarer Umgebung des Messpunktes betrachtet. Die Ursachenanalyse fiir Stickstoff-
dioxid ergab im Jahr 2006 Anteile des groBraumigen Hintergrundes zwischen 7 % und 18 % der gemessenen
Jahresmittelwerte. Die Quellengruppen Kleine und Mittlere Feuerungsanlagen, Industrie, Offroad-Verkehr
und sonstige Quellen hatten zusammen einen Anteil von 15 % bis 39 %. Die Beitrige des Stralenverkehrs an
den Messwerten lagen zwischen 44 % und 74 %. Bei der Ursachenanalyse fiir Feinstaub PM10 im Jahr 2006
lagen die Anteile des groBraumigen Hintergrundes an den Jahresmittelwerten zwischen 29 % und 55 %. Die
Quellengruppen Kleine und Mittlere Feuerungsanlagen, Industrie, Gewerbe, Offroad-Verkehr und sonstige
Quellen hatten zusammen einen Anteil von 10 % bis 25 %. Der Anteil des Straenverkehrs an der Immissi-
onsbelastung lag zwischen 30 % und 59 %. Dieser Verkehrsanteil setzt sich aus den Abgasemissionen sowie
den Aufwirbelungs- und Abriebsemissionen zusammen.
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1 Einleitung

1.1  AUFGABENSTELLUNG

Die im Jahr 2006 durchgefiihrten Immissionsmessungen in Baden-Wiirttemberg haben gezeigt, dass
hinsichtlich der Luftschadstoffe Stickstoffdioxid (NO,) und Feinstaub der Fraktion PM10 die geltenden
Beurteilungs- bzw. Immissionsgrenzwerte der 22. BImSchV vielfach nicht eingehalten werden konnen.
Insbesondere an hoch belasteten Stralenabschnitten des landesweiten Spotmessprogramms und an den
Verkehrsmessstellen wurden Uberschreitungen festgestellt.

Aufgrund dieser Messergebnisse wird eine Erginzung der Datenbasis bei den bereits verdffentlichten Luft-
reinhalte- und Aktionsplidnen in Baden-Wiirttemberg ([1] bis [4]) erforderlich. Die bestehenden Pline wer-
den durch den vorliegenden landesweiten Grundlagenband fiir das Jahr 2006 ergénzt. Fiir Messpunkte, an
denen im Jahr 2006 erstmals Uberschreitungen der geltenden Beurteilungs- bzw. Grenzwerte auftraten, dient
der landesweite Grundlagenband als Basis fiir die weitere Bearbeitung im Rahmen der Luftreinhalteplanung.

Der Grundlagenband fiir das Jahr 2006 umfasst, analog zum Grundlagenband des Jahres 2005 [5], alle vier
Regierungsbezirke in Baden-Wiirttemberg und ist in die einzelnen Stidte und Gemeinden unterteilt, in denen
Uberschreitungen der Immissionsgrenzwerte nach der 22. BImSchV festgestellt wurden. Fiir jeden Uber-
schreitungsbereich werden die Ergebnisse der Immissionsmessungen und der Ursachenanalyse fiir die Luft-
schadstoffe Stickstoffdioxid (NO,) bzw. Feinstaub der Fraktion PM10 des Jahres 2006 beschrieben. Dariiber
hinaus wird auf die einzelnen Messpunkte sowie die vorliegenden Schutzziele eingegangen.

1.2 GESETZLICHE GRUNDLAGEN

Mit dem Siebten Gesetz zur Anderung des Bundes-Immissionsschutzgesetzes (BImSchG) [6] und der Novel-
lierung der Verordnung {iber Immissionswerte flir Schadstoffe in der Luft (22. BImSchV) [7] im September
2002 wurde die europdische Luftqualititsrahmenrichtlinie 96/62/EG [8] sowie deren Tochterrichtlinien
1999/30/EG [9] und 2000/69/EG [10] in deutsches Recht umgesetzt. Die 22. BImSchV schreibt u. a. Immis-
sionsgrenzwerte zum Schutz der menschlichen Gesundheit fiir die Luftschadstoffe Stickstoffdioxid (NO,)
und Feinstaub der Fraktion PM10 vor. Diese sind in Tabelle 1-1 dargestellt.

Bei Uberschreitungen der in der 22. BImSchV festgelegten Beurteilungswerte (Summe aus Immissions-
grenzwert und jéhrlich abnehmender Toleranzmarge) verpflichtet § 47 Abs.1 BImSchG die zustindige Be-
horde, einen Luftreinhalteplan aufzustellen. Luftreinhaltepléne sollen dazu beitragen, die Luftbelastung dau-
erhaft so zu verbessern, dass der Immissionsgrenzwert eingehalten werden kann.

Werden geltende Immissionsgrenzwerte iiberschritten oder besteht die Gefahr, dass geltende Immissions-
grenzwerte iiberschritten werden, sind nach § 47 Abs. 2 BImSchG Aktionspldne erforderlich. Aktionspldne
sollen nach dem Inkrafttreten eines Immissionsgrenzwertes durch kurzfristig zu ergreifende Maflnahmen die
Gefahr der Grenzwertiiberschreitung verringern oder den Zeitraum von Uberschreitungen verkiirzen.

Die in einem Luftreinhalteplan/ Aktionsplan festgelegten Maflnahmen sind nach § 47 Abs.4 BImSchG ent-
sprechend des Verursacheranteils unter Beachtung des Grundsatzes der VerhdltnisméaBigkeit gegen alle Emit-
tenten zu richten. Bei Maflnahmen im StraBenverkehr ist ein Einvernehmen mit den zustdndigen Straenbau-
und StraBenverkehrsbehdrden erforderlich, dariiber hinaus ist die Offentlichkeit bei der Aufstellung der Pli-
ne zu beteiligen.
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Tabelle 1-1: Grenz- und Beurteilungswerte der 22. BImSchV [7] — alle Werte in pg/m3 — Bezug: 20 °C und 101,3 kPa

Schadstoff Jahr Definition Grenzwert | Beurteilungswert D Bemerkung

NO, bis 31.12.2009 | 98%-Wert 200 Uberschreitung < 175 mal pro Kalenderjahr
in 2006 Stunde nmittelwert 240 Uberschreitung < 18 mal pro Kalenderjahr
ab 01.01.2010 200
in 2006 Jahresmittelwert 48
ab 01.01.2010 40

Jahresmittelwert 400 Alarmschwelle

PM10 seit 2005 Tagesmittelwert 50 Uberschreitung < 35 mal pro Kalenderjahr

seit 2005 Jahresmittelwert 40

Y Beurteilungswert (Summe aus Grenzwert und jahrlich abnehmender Toleranzmarge)

13

ZUSTANDIGKEITEN

Zustandige Stelle fiir die Erstellung von Luftreinhaltepldnen/ Aktionsplanen nach § 47 BImSchG in Baden-
Wiirttemberg sind die Regierungsprésidien. Die LUBW Landesanstalt fiir Umwelt, Messungen und Natur-

schutz Baden-Wiirttemberg stellt hierfiir die Grundlagen durch das Emissionskataster sowie Immissionsmes-

sungen, Ursachenanalysen, Immissionsprognosen und Mafinahmenbewertungen zur Verfligung. Der vorlie-
gende landesweite Grundlagenband fiir das Jahr 2006 wurde von der LUBW erarbeitet.

Anschriften der Regierungsprasidien:

Regierungsprasidium Stuttgart, Referat 54.1 — Industrie, Schwerpunkt Luftreinhaltung
Ruppmannstrale 21, 70565 Stuttgart, Tel.: 0711/904-15001, Fax: 0711/782851-15001
E-Mail: poststelle@rps.bwl.de, Internet: http://www.rp-stuttgart.de

Regierungspriasidium Karlsruhe, Referat 54.1 — Industrie, Schwerpunkt Luftreinhaltung
Schlossplatz 1-3, 76133 Karlsruhe, Tel.: 0721/926-0, Fax: 0721/926-6211
E-Mail: poststelle@rpk.bwl.de, Internet: http://www.rp-karlsruhe.de

Regierungsprisidium Freiburg, Referat 54.1 — Industrie, Schwerpunkt Luftreinhaltung
Bissierstral3e 7, 79114 Freiburg, Tel.: 0761/208-0, Fax: 0761/208-394200
E-Mail: poststelle@rpf.bwl.de, Internet: http://www.rp-freiburg.de

Regierungspriasidium Tiibingen, Referat 54.1 — Industrie, Schwerpunkt Luftreinhaltung
Konrad-Adenauer Str. 20, 72072 Tiibingen, Tel.: 07071/757-3721, Fax: 07071/757-3190
E-Mail: poststelle@rpt.bwl.de, Internet: http:/www.rp-tuebingen.de
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2 Ergebnisse, Verursacher und Prognosen

2.1  DASLANDESWEITE SPOTMESSPROGRAMM 2006

Das landesweite Spotmessprogramm zum Vollzug der 22. BImSchV wurde im Jahr 2006 fortgefiihrt [11].
Aufgabe des Messprogramms ist die kleinrdumige und straBennahe Erfassung der Immissionsbelastung in
stidtischen Gebieten. Hierzu wurde an straBennah gelegenen ,,Spots‘ die Schadstoffkonzentration von Stick-
stoffdioxid (NO,) und Feinstaub der Fraktion PM10 erfasst.

Im Jahr 2006 umfasste das Spotmessprogramm landesweit 25 verkehrsnah gelegene Messpunkte fiir Stick-
stoffdioxid und Feinstaub PM10 sowie zwei zusidtzliche Messpunkte, an denen sich die Messungen auf
Stickstoffdioxid mittels Passivsammler beschriankten. In den StraBenabschnitten wurde jeweils ein Refe-
renzmesspunkt ausgewéhlt. Zur Erfassung der raumlichen Struktur der Immissionsbelastung wurde an weite-
ren zwei bis sechs Messpunkten pro StraBenabschnitt Stickstoffdioxid mit Passivsammlern erfasst. Hinzu
kam ein nicht in dem betreffenden Straenabschnitt gelegener Hintergrundmesspunkt, mit dessen Hilfe die
stadtische Hintergrundbelastung in dem umliegenden Gebiet ermittelt wurde. Ergdnzend wurden die vier
dauerhaft betriebenen Verkehrsmessstationen in Baden- Wiirttemberg betrachtet, die wie die Spotmesspunkte
straBennah gelegen sind.

Die Ergebnisse an den Referenzmesspunkten und den Verkehrsmessstationen sind nach 22. BImSchV fiir die
Erstellung eines Luftreinhalteplans bzw. Aktionsplans heranzuziehen. Die Ergebnisse der erginzend durch-
geflihrten Messungen zur Erfassung der raumlichen Struktur sowie an den Hintergrundmesspunkten konnen
dem Ergebnisbericht der Spotmessungen 2006 [11] entnommen werden.

Die Spotmessungen im Jahr 2006 wurden teilweise an bestehenden Messpunkten aus den Jahren 2003 bis
2005 weitergefiihrt, teilweise wurden neue Messpunkte nach der Rangfolge der Voruntersuchungen 2003
[12] ausgewdhlt. Neu hinzu kamen im Jahr 2006 die Messpunkte Heilbronn, Weinsberger Strafie; Herren-
berg, HindenburgstraBe; Karlsruhe, Kriegsstrae; Pfinztal-Berghausen, Karlsruher StraBe und Ulm,
Zinglerstral3e.

An den Referenzmesspunkten wurde Stickstoffdioxid (kontinuierlich mit Kleinmessstationen, d. h. mit NO,-
Monitoren bzw. mit Passivsammlern) und Feinstaub der Fraktion PM10 erfasst. Ausnahmen bilden die
Messpunkte Heilbronn, PaulinenstraBe und Ludwigsburg, Frankfurter Stralle, an denen nur Stickstoffdioxid
erfasst wurde. Die kontinuierliche Messung von Stickstoffdioxid an elf Referenzmesspunkten ermdglichte an
diesen Messpunkten auch eine Uberpriifung der 1h-Mittelwerte auf Uberschreitungen.

211  ERGEBNISSE DES LANDESWEITEN SPOTMESSPROGRAMMS
In Tabelle 2-1 sind die Ergebnisse an den Spotmesspunkten und den Verkehrsmessstationen im Jahr 2006, an
denen Uberschreitungen der NO,-Beurteilungswerte bzw. der PM10-Grenzwerte festgestellt wurden, darge-
stellt.

An den Spotmesspunkten und den Verkehrsmessstationen in Stuttgart, Mannheim und Karlsruhe wurden
sowohl der ab 2010 geltende NO,-Jahresmittelgrenzwert von 40 ug/m? als auch der flir das Jahr 2006 giiltige
NO,-Beurteilungswert (Grenzwert + Toleranzmarge) von 48 pg/m? iiberschritten. Die Jahresmittelwerte an
den Messpunkten mit Uberschreitungen lagen zwischen 49 pg/m? am Messpunkt Karlsruhe, KriegsstraBe
und 121 pg/m* am Messpunkt Stuttgart, Am Neckartor.
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Tabelle 2-1: Ergebnisse an den Spotmesspunkten und den Verkehrsmessstationen in Baden-Wirttemberg 2006

NO, PM10

Anzahl der 1h-MW JMW  98%- | Anzahlder JMW
Stations- Uber tber in Wertin | TMW uber in
code ¥ Messpunkt/ Messstation 200 pg/m® ? 240 pg/m3 ¥ pg/m3 @ upg/m3 ¥ | 50 ug/m® ©  pg/m3 ”
Spotmesspunkte
Regierungsbezirk Stuttgart
DEBW131 |Heilbronn, Am Wollhaus - - 579 — 44 32
DEBW146 |Heilbronn, PaulinenstraRRe - - 61° - - -
DEBW132 | Heilbronn, Weinsberger StralRe - - 729 - 60 38
DEBW135 | Herrenberg, HindenburgstraRe - - 66 2 - 50 36
DEBW133 | lisfeld, Kénig-Wilhelm-Strae - - 529 - 60 36
DEBW120 |Leonberg, Grabenstralle 1 1 53 125 39 29
DEBW139 | Ludwigsburg, Frankfurter StraRe - - 729 - - -
DEBW117 |Ludwigsburg, Friedrichstral3e 42 6 81 168 82 40
DEBW121 |Pleidelsheim, Beihinger StraRRe 53 9 71 169 76 39
DEBW114 | Schwabisch Gmund, Lorcher Strafl3e 17 1 78 169 57 37
DEBW118 | Stuttgart, Am Neckartor 853 251 121 254 175 55
DEBW116 | Stuttgart, Hohenheimer Straf3e 548 181 104 242 86 40
DEBW119 | Stuttgart, SiemensstralRe 160 25 93 198 81 42
DEBW134 | Stuttgart, Waiblinger StraRe - - 65% - 76 40
Regierungsbezirk Karlsruhe
DEBW124 | Heidelberg, Karlsruher Straf3e 0 0 50 109 28 30
DEBW126 |Karlsruhe, Kriegsstral3e - - 499 - 49 32
DEBW115 |Mannheim, Luisenring 1 1 54 108 51 35
DEBW128 |Miihlacker, Stuttgarter StraRe - - 66 ° - 58 36
DEBW125 | Pfinztal-Berghausen, Karlsruher Stral3e - - 62° - 51 35
DEBW130 | Pforzheim, Jahnstralle - - 56 ° - 42 32
DEBW129 | Pforzheim, Zerrenner StralRe - - 539 - 42 31
Regierungsbezirk Freiburg
DEBW122 | Freiburg, SchwarzwaldstraRe 0 0 74 145 39 32
DEBW127 |Freiburg, Zahringer Stral3e - - 54° - 41 32
Regierungsbezirk Tibingen
DEBW123 |Reutlingen, LederstralRe 0 0 55 118 44 31
DEBW136 | Tibingen, MihlistraRe - - 799 - 57 37
DEBW137 | Tubingen-Unterjesingen, Jesinger Hauptstrafle - - 64° - 84 42
DEBW138 |Ulm, ZinglerstralRe - - 65 ° - 66 38
Verkehrsmessstationen
DEBWO080 | Karlsruhe-StralRe (Reinhold-Frank-StraRe) 0 0 55 126 36 30
DEBWO098 | Mannheim-Straf3e (Friedrichsring/ U2) 0 0 54 107 43 33
DEBWO099 | Stuttgart-Mitte-StraRe (Arnulf-Klett-Platz) 43 7 83 173 a7 37

JMW: Jahresmittelwert; TMW: Tagesmittelwert; MW: Mittelwert; — keine Messungen
1

Stationscode nach Formular 3 der jahrlichen Meldung an das Umweltbundesamt geméaR § 13 der 22. BImSchV (DE: Deutschland,
BW: Baden-W irtte mberg)

2 Uberschreitungsanzahl des 1h-Mittel von 200 pg/m3im Kalenderjahr; maximal sind 18 Uberschreitungen zulassig; Grenzwert ab 2010

3

Uberschreitungsanzahl des 1h-Mittel von 240 pg/m? im Kalenderjahr; maximal sind 18 Uberschreitungen zuldssig; Beurteilungswert
fur 2006

4 Beurteilungswert fir 2006: 48 ug/m3; Grenzwert ab 2010: 40 pg/m3

5

bis 31.12.2009 giiltiger Grenzwert von 200 pug/m3; maximal sind 175 Uberschreitungen zulassig
6

Uberschreitungsanzahl des Tagesmittelwertes von 50 pg/m3 im Kalenderjahr; maximal sind 35 Uberschreitungen zulassig; Grenzwert
seit 2005

" Grenzwert seit 2005: 40 pg/m3

8 NO,-Messung mit Passivsammler
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Die Anzahl der Uberschreitungen des 1h-Mittelwertes von 200 pg/m? fiir Stickstoffdioxid (giiltig ab 2010)
lag an fiinf Spotmesspunkten, die mit einer Kleinmessstation ausgestattet waren, sowie an der Verkehrsmess-
station Stuttgart-StraBe iiber den zugelassenen 18 Uberschreitungen pro Kalenderjahr. An drei Messpunkten
in Stuttgart wurde auch der fiir das Jahr 2006 giiltige 1h-Beurteilungswert von 240 pg/m* mehr als 18 mal
iiberschritten. Die Alarmschwelle fiir Stickstoffdioxid von 400 pg/m® wurde im Jahr 2006 an allen Messstel-
len eingehalten.

An den Stuttgarter Messpunkten Am Neckartor und Hohenheimer Strale wurde der derzeit giiltige NO,-
Grenzwert von 200 pg/m? als 98 %-Wert der Summenhéufigkeit iiberschritten. Der Wert von 200 pg/m® darf
an bis zu 2 % der Jahresstunden, d. h. bis zu 175 mal, iiberschritten werden.

Mit einem PM10-Jahresmittelwert von 42 ug/m* an den Messpunkten Stuttgart, Siemensstrale und Tiibin-
gen-Unterjesingen, Jesinger HauptstraBe sowie einem PM10-Jahresmittelwert von 55 pg/m* am Messpunkt
Stuttgart, Am Neckartor wurde der PM10-Grenzwert von 40 pg/m? im Jahresmittel an diesen Messpunkten
nicht eingehalten.

Der Grenzwert fiir den Tagesmittelwert von 50 pg/m? fiir PM10 wurde an fast allen Spotmesspunkten und an
den Verkehrsmessstationen in Stuttgart, Mannheim und Karlsruhe an mehr als den zuldssigen 35 Tagen pro
Kalenderjahr iiberschritten. Die Uberschreitungstage an den Messpunkten mit Uberschreitungen lagen zwi-
schen 36 Tagen an der Verkehrsmessstationen Karlsruhe-Strale und 175 Tagen am Messpunkt Stuttgart, Am
Neckartor. Die festgestellten Uberschreitungen des PM10-Tagesmittelwertes sind in Abbildung 2-1 darge-
stellt.

Stuttgart, Am Neckartor
Stuttgart. Hohenheimer Stralle ]
Tabingen-Unterjesingen, Jesinger Hauptstraile ]
Ludwigsburg, Friedrichstralle ]
Stuttgart. Siemensstralie 7
Pleidelsheim, Beihinger Stralte ]
Slullgarl, Waiblinger Stralle T
Ulm, Zinglarstraie |
Heilbronn, Weinsberger Stralte ]
lisfeld, Kanig-Wilhelm-Strafte T
Mihlacker, Stuttgarter Stralie ]
Tubingen, Muhlstralie ]
Schwibisch Gmiind, Larcher Stralle ]
Mannheim, Luisenring |
Plinzlal-Berghausen, Karlsruher Slralkte ]
Harrenberg, Hindenburgstralte ]
Karlsruhe, Kriegsstrafie ]
Verkehrsmessstation Stuttgart-Mitte-Stralle ]
I leilbrenn, Am Wallhaus |
Reutlingen, Lederstralie ]
Verkehrsmessslation Mannhoim-Slralic |
Pforzheim. Jahnstrafie |
Pforzheim. Zemwenner Stralie ]
Freiburg, Zahringer Stralie ]
Frciburg, Schwarzwaldstralic T
Leonberg, Grabenstralie ]
Verkehrsmessstation Karlsruhe-Strafie |

0 20 40 60 80 100 120 140 160 180
Anzahl der PM10-Uberschreitungstage 2006

zulassig|35 Tage

S0
30
&
7
E7

Abbildung 2-1: Im Messjahr 2006 festgestellte Uberschreitungen des PM 10-Tagesmittelnertes tber 50 pg/m*an den Spotmesspunkten
und an den Verkehrsmessstationen in Baden-Wurttemberg (zulassig sind 35 Uberschreitungstage pro Jahr)
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22 URSACHENANALYSE 2006

Ausgangspunkt fiir die Erarbeitung von Luftreinhalte- und Aktionspldnen ist eine Ursachenanalyse, in der
die Beitrége der einzelnen Verursacher oder Verursachergruppen im jeweiligen Beurteilungsgebiet quantifi-
ziert werden.

Durch die im StraBenraum stattfindende Konversion des bei Verbrennungsvorgingen iiberwiegend gebilde-
ten Stickstoffmonoxids (NO) zu dem limitierten (und hier betrachteten) Luftschadstoff Stickstoffdioxid
(NO,) treten sowohl bei der Ursachenanalyse als auch bei der Immissionsprognose, welche beide nur die
primér entstehenden Luftschadstoffe betrachten, Unsicherheiten auf.

Den Feinstduben (PM10) liegen in der Atmosphére sehr komplexe Abléufe in der Entstehung und Ausbrei-
tung zugrunde. Damit gestaltet sich eine Ursachenanalyse fiir festgestellte Feinstaubbelastungen schwierig,
insbesondere wenn sie neben den Griinden fiir das Auftreten von erhohten Jahresmittelwerten auch die Auf-
klarung der Griinde fiir kurzzeitige Belastungsepisoden zur Aufgabe hat.

Der in den letzten Jahren deutlich gestiegene Brennstoffeinsatz von Holz vor allem bei den Einzelraumfeue-
rungen (z. B. Kachel- oder Kaminfen) wurde bei der Ermittlung der Immissionsanteile der Kleinen und
Mittleren Feuerungsanlagen im Rahmen der Ursachenanalyse 2006 beriicksichtigt [13].

221  URSACHENANALYSE FUR STICKSTOFFDIOXID (NO,)

Im Folgenden werden die Ergebnisse der Ursachenanalyse fiir die Messpunkte mit Uberschreitung des fiir
das Jahr 2006 giiltigen NO,-Beurteilungswertes (Grenzwert + Toleranzmarge) von 48 ng/m?® im Jahresmittel
dargestellt.

Bei der Ursachenbetrachtung wird der quantitative Einfluss der relevanten Quellengruppen an den zu be-
trachtenden Messpunkten untersucht. Dabei wird unterschieden in die Anteile der lokalen Belastung und des
Gesamthintergrundniveaus.

Bei der lokalen Belastung werden die Emissionsbeitrdge der relevanten Verursacher direkt am Messpunkt
und in unmittelbarer Umgebung des Messpunktes betrachtet. Dabei werden die Emissionsbeitrdge aus dem
bei der LUBW kleinrdumig vorhandenen Datenbestand [13] fiir die relevanten Quellengruppen industrielle
Punktquellen, Kleine und Mittlere Feuerungsanlagen (Gebaudeheizung und Erzeugung von Prozesswirme
im gewerblichen Bereich) und StraBenverkehr am zu betrachtenden Messpunkt ermittelt und anschlieBend
der Immissionseinfluss dieser Verursacher bestimmt. Der Offroad-Verkehr (Schiff-, Schienen- und bodenna-
her Luftverkehr) spielt kleinrdumig betrachtet an den hier untersuchten Messpunkten keine Rolle. Die Bei-
trdge der industriellen Punktquellen an den NO,-Immissionen wurden gesondert fiir jeden Messort durch
eine Ausbreitungsrechnung mit dem TA-Luft Ausbreitungsmodell [14] ausgehend von den Daten aus dem
Emissionskataster der LUBW untersucht.

Das Gesamthintergrundniveau spiegelt die Immissionsverhéltnisse in einem weiter gefassten Gebiet um
einen Messpunkt wider. Diese Verhidltnisse gelten also nicht nur an einem bestimmten Punkt, sondern fiir ein
groeres Gebiet. Das Gesamthintergrundniveau wird durch den groraumigen Hintergrund, wie er im landli-
chen Hintergrund festgestellt wird, und durch das stédtische Hintergrundniveau bestimmt. Bei der Definition
des groRrdumigen Hintergrundes fir NO, wurde in dieser Untersuchung von einem eher mitteleuropai-
schen Hintergrundniveau ausgegangen. Fiir das Gebiet von Baden-Wiirttemberg wurde aus diesem Ansatz
heraus, aus den Daten der vier Hintergrundmessstationen Odenwald, Welzheimer Wald, Schwébische Alb
und Schwarzwald Siid, im Jahr 2006 ein Mittelwert von 9 pg/m?® fiir den NO,-Jahresmittelwert fiir den grof3-
rdumigen Hintergrund fiir das gesamte Land abgeleitet. Diese Messstationen liegen fernab des Einflussberei-
ches von lokalen NO,-Emittenten. Das stadtischen Hintergrundniveau wurde aus Daten von Luftmesssta-
tionen, die im stddtischen Hintergrund, d. h. abseits von StraBenziigen mit hoher Verkehrsbelastung und auch
abseits von typischen Stralenschluchten liegen, berechnet. Fiir die Stidte und Gemeinden, in denen keine
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Luftmessstationen im ,stiddtischen Hintergrund®“ liegen (Herrenberg, Ilsfeld, Leonberg, Pleidelsheim,
Schwibisch Gmiind, Pfinztal-Berghausen und Miihlacker), wurde die stiddtische Hintergrundbelastung aus
Messwerten von Luftmessstationen in umliegenden Stddten und Gemeinden in Baden-Wiirttemberg ermit-
telt. Dazu wurden Gemeinden bzw. Luftmessstationen herangezogen, deren Umfeld (Einwohnerdichte, in-
dustrielle (Emissions-) Situation, Verkehrsinfrastruktur, Topographie und klimatische Gegebenheiten) den
Verhiltnissen in den zu untersuchenden Kommunen ndherungsweise entspricht. Zum stidtischen Hinter-
grundniveau zihlen die Emissionsbeitrdge aus industriellen Quellen, Kleinen und Mittleren Feuerungsanla-
gen, dem StraBenverkehr, dem Offroad-Verkehr und sonstigen Quellen (z. B. Geréte, Maschinen, Fahrzeuge
aus Land- und Forstwirtschaft, Bauwirtschaft, Militdr). Auch hier werden die Emissionsbeitridge der relevan-
ten Quellengruppen aus dem vorhandenen Datenmaterial fiir die zu betrachtenden Untersuchungsrdume er-
mittelt und anschlieBend der Immissionseinfluss der Verursacher bestimmt.

In Tabelle 2-2 ist das Gesamthintergrundniveau und die lokale Belastung der relevanten Verursacher an den
Messpunkten mit Uberschreitung des Beurteilungswertes von 48 pug/m? fiir den NO,-Jahresmittelwert im
Jahr 2006 dargestellt. In Kapitel 3 wird anhand von Abbildungen in jeder Kommune bzw. an jedem Mess-
punkt mit Uberschreitungen auf die Anteile der einzelnen Verursacher eingegangen.

Die Anteile des groBrdumigen Hintergrundes an den NO,-Jahresmittelwerten betragen im Jahr 2006 an den
untersuchten Messpunkten zwischen 7 % und 18 %. Die Quellengruppen Kleine und Mittlere Feuerungsan-
lagen, industrielle Quellen, Offroad-Verkehr und sonstige Quellen haben zusammen einen Anteil von 15 %
bis 39 %. Die Beitrdge des StraBenverkehrs an den Messwerten liegen zwischen 44 % und 74 %; damit ist
diese Quellengruppe der Hauptverursacher der NO,-Belastungen an den Messorten.

In den letzten Jahren wurden eine Vielzahl von verschiedenen MaBBnahmen zur Reduzierung der Schadstoff-
emissionen aus dem StraBlenverkehrsbereich (Verbesserungen der Kraftstoffqualitdt, motorische Verbesse-
rungen an den Fahrzeugen, zunehmende Durchdringung des Pkw-Bestandes durch Fahrzeuge mit moderner
Abgasminderungstechnologie, etc.) auf den Weg gebracht. Dadurch werden bis zum Jahr 2010 die Stick-
stoffoxidemissionen trotz Zunahme des Verkehrsautkommens abnehmen. Im Rahmen der Ursachenanalysen
fiir die Jahre 2002 bis 2004 wurde die zukiinftige Entwicklung der NO,-Immissionsbelastung (z. B. flir den
Trendfall Jahr 2010) anhand bekannter Anderungen im StraBennetz, Verschiebungen in der Fahrzeugflotte
(zunehmende Durchdringung von Fahrzeugen mit weiterentwickelten Abgasreinigungskonzepten, Zunahme
des Dieselanteils etc.) abgeschitzt [15], [16], [17]. Betrachtet man die bisherige Entwicklung an den vier
Verkehrsmessstationen in Baden-Wiirttemberg im Messzeitraum 1995 bis 2006 in Abbildung 2-2, so zeigt
sich, dass seit dem Messjahr 2000 kein eindeutiger Trend zu einer Verminderung der NO,-
Immissionsbelastung feststellbar ist. Diesen Sachverhalt zeigen auch die in den letzten Jahren durchgefiihr-
ten Spotmessungen an verkehrsnahen Messpunkten. In den zuriickliegenden Jahren 2002 bis 2005 lésst sich
trotz deutlich zuriickgehender NO,-Emissionen aus dem StraBenverkehr kein signifikant riicklédufiger Trend
bei den Stickstoffdioxid-Messwerten an straBennahen Messpunkten nachweisen. Dies belegen auch Arbeiten
der ehemaligen Landesanstalt fiir Umweltschutz Baden-Wiirttemberg [18]. Als mogliche Ursache wird ei-
nerseits diskutiert, dass hohere Ozonkonzentrationen zu einem verdnderten chemischen Gleichgewicht mit
weniger NO und mehr NO, fiihren konnen. Andererseits wird die Verschiebung des NO,/NO,-Verhiltnisses
hin zu NO,, insbesondere bei den Abgasemissionen der neueren Dieselfahrzeuge, diskutiert [19], [20], [21].
Moderne Dieselfahrzeuge, deren Anzahl und Anteil an den Fahrleistungen in den letzten Jahren tiberpropor-
tional zugenommen hat, weisen insbesondere beim Einsatz von modernen Motoren mit Oxidationskatalysa-
toren deutlich hdhere Primiremissionen an Stickstoffdioxiden (NO,) auf als &ltere Dieselfahrzeuge und
Fahrzeuge mit Otto-Motoren [22].
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Tabelle 2-2: Einfluss der relevanten Quellengruppen auf die Messpunkte mit Uberschreitungen des filr das Jahr 2006 giiltigen NO,-
Beurteilungswertes (Grenzwert + Toleranzmarge) von 48 pg/m3im Jahresmittel im Jahr 2006

Gesamthintergrund in pg/m3 Lokale Belastung in
Stadt. Hintergrund ug/ms
Grof3- Ind.,
raumi- Kl. u. Stra- Stra-

JMW ger Mittl. FA, 3en- Kl.u. Ren-
Stations- in Sum-| Hinter- Offroad, ver- | Sum- Mittl.  ver-
code Messpunkt/ Messstation ug/m3| me | grund Sonstige kehr | me |Ind FA  kehr
Spotmesspunkte
Regierungsbezirk Stuttgart
DEBW131 |Heilbronn, Am Wollhaus 57 34 9 13 12 23 |<1 6 17
DEBW146 | Heilbronn, PaulinenstralRe 61 34 9 12 13 27 |<1 4 23
DEBW132 |Heilbronn, Weinsberger Stral3e 72 34 9 12 13 38 (<1 6 32
DEBW135 | Herrenberg, Hindenburgstralle 66 31 9 8 14 35 (<1 7 28
DEBW133 |lisfeld, Kénig-Wilhelm-Stralie 52 30 9 3 18 22 |<1 4 18
DEBW120 |Leonberg, Grabenstralle 53 32 9 5 18 21 |<1 5 16
DEBW139 | Ludwigsburg, Frankfurter Stralle 72 34 9 10 15 38 (<1 8 30
DEBW117 |Ludwigsburg, FriedrichstralBe 81 34 9 15 10 47 |<1 10 37
DEBW121 |Pleidelsheim, Beihinger Stral3e 71 30 9 5 16 41 |(<1 10 31
DEBW114 | Schwabisch Gmind, Lorcher Strafl3e 78 28 9 9 10 50 |<1 10 40
DEBW118 | Stuttgart, Am Neckartor 121 40 9 16 15 81 |<1 7 74
DEBW116 | Stuttgart, Hohenheimer StralRe 104 40 9 16 15 64 |<1 9 55
DEBW119 | Stuttgart, SiemensstralRe 93 40 9 18 13 53 1 7 45
DEBW134 | Stuttgart, Waiblinger Stralle 65 40 9 18 13 25 1 4 20
Regierungsbezirk Karlsruhe
DEBW124 |Heidelberg, Karlsruher StralRe 50 30 9 10 11 20 |<1 4 16
DEBW126 |Karlsruhe, Kriegsstralie 49 33 9 9 15 16 |<1 13
DEBW115 |Mannheim, Luisenring 54 33 9 15 9 21 4 2 15
DEBW128 | Muhlacker, Stuttgarter Straf3e 66 30 9 14 7 36 (<1 10 26
DEBW125 | Pfinztal-Berghausen, Karlsruher StralRe 62 33 9 13 11 29 |<1 6 23
DEBW130 | Pforzheim, JahnstraRe 56 30 9 13 8 26 <1 6 20
DEBW129 | Pforzheim, Zerrenner Stralle 53 30 9 11 10 23 |<1 4 19
Regierungsbezirk Freiburg
DEBW122 | Freiburg, Schwarzwaldstrafl3e 74 22 9 7 6 52 2 7 43
DEBW127 |Freiburg, Z&hringer StralRe 54 22 9 7 6 32 2 6 24
Regierungsbezirk Tubingen
DEBW123 |Reutlingen, LederstralRe 55 29 9 10 10 26 |<1 4 22
DEBW136 | Tubingen, MuhlistraBe 79 24 9 9 6 55 (<1 10 45
DEBW137 | Tubingen-Unterjesingen, Jesinger Hauptstrafle| 64 24 9 8 7 40 |<1 11 29
DEBW138 |Ulm, ZinglerstralRe 65 29 9 11 9 36 1 9 26
Verkehrsmessstationen
DEBWO080 | Karlsruhe-Strafle (Reinhold-Frank-StrafRe) 55 33 9 10 14 22 |<1 5 17
DEBWO098 | Mannheim-StraRRe (Friedrichsring/ U2) 54 33 9 15 9 21 4 2 15
DEBWO099 | Stuttgart-Mitte-Stral3e (Arnulf-Klett-Platz) 83 40 9 16 15 43 (<1 7 36

JMW: Jahresmittelwert; Stadt. Hintergrund: Stadtischer Hintergrund; Ind.: Industrie; KI. u. Mittl. FA: Kleine und Mittlere Feuerungsanla-
gen; Offroad: Offroad-Verkehr (Schiff-, Schiene- und Luftverkehr); Sonstige: Sonstige Quellen (Gerate, Maschinen, Fahrzeuge aus
Land-, Forst-, Bauwirtschaft, Industriemaschinen etc.)
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Zusammenfassend ldsst sich feststellen, dass an den bisher untersuchten Messpunkten im Bereich hochbelas-
teter StraBenabschnitte ohne zusétzliche Luftreinhaltemafnahmen bis zum Jahr 2010 keine deutliche Ver-
minderung der NO,-Belastung unter den dann geltenden Grenzwert von 40 pg/m® im Jahresmittel zu erwar-
ten ist. Solche zusétzlichen Mallnahmen miissen vor allem auf die Emittenten des StraBenverkehrs ausgerich-
tet sein, da der Beitrag der Emittenten aus Industrie, Gewerbe oder Kleine und Mittlere Feuerungsanlagen an
den straBennahen Belastungsschwerpunkten nur von geringer Bedeutung ist.

NO,-Jahresmittelwerte in pg/m®
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Abbildung 2-2: Entwicklung der NO,-Konzentrationen als Jahresmittelwert an den Verkehrsmessstationen in Baden-Wurttemberg 1995-
2006

222  URSACHENANALYSE FUR FEINSTAUB PM10

Die Ursachenanalyse fiir Feinstaub der Fraktion PM10 wurde fiir die Messpunkte mit Uberschreitungen des
seit 2005 giiltigen Immissionsgrenzwertes fiir den PM10-Tagesmittelwert von 50 pg/m?* an mehr als 35 Ta-
gen durchgefiihrt. Die Analyse legt die Verursacheranteile an den gemessenen PM10-Jahresmittelwerten dar
und gibt Hinweise auf die Hauptverursacher in den Uberschreitungsbereichen.

Die Schwierigkeit bei der Ursachenanalyse fiir PM10 liegt darin, dass bei der Untersuchung des Verkehrsan-
teils an den PM10-Feinstaubimmissionen neben den Auspuffemissionen auch die Partikelfreisetzung infolge
der fahrzeuginduzierten Aufwirbelung eine wesentliche Rolle einnimmt. Die aufgewirbelten Partikel resul-
tieren aus akkumuliertem Strafenstaub, der sich im Wesentlichen aus Abrieben (Reifen-, Bremsen-,
Kupplungs-, Karosserie und StraBenbelagsabrieb), aus Eintrdgen von straBennahen Bereichen (Bdume, Ful3-
wege, Griinanlagen etc.), aus dem allgemeinen atmosphérischen Eintrag aller Quellen (Deposition) sowie
saisonal auch durch Streueintrage durch den Winterdienst (Sand, Splitt, Salz) zusammensetzt. Die Prozesse
zur Bildung des Aufwirbelungspotentials sowie die Ermittlung des dann tatsidchlich aufgewirbelten Materials
sind komplex und von verschiedenen Einflussgroen abhidngig. Fiir die Berechnung der Anteile aus diesen
Aufwirbelungs-/ Abriebvorgingen wurde im Rahmen der Emissionsermittlung fiir die Ursachenanalysen
2004 und 2005 [23], [24] ein Ansatz gewéhlt der auch bei der Ursachenanalyse fiir das Jahr 2006 angewen-
det wurde. Der Ansatz ist an die Verkehrssituationen des Handbuchs fiir Emissionsfaktoren des Stralenver-
kehrs angelehnt [25].

Die Untersuchungen zur Ermittlung der relevanten Verursacher der PM10-Belastungen an den Messpunkten
entspricht in etwa der Vorgehensweise bei der Ursachenanalyse fiir den Luftschadstoft Stickstoffdioxid in
Kapitel 2.2.1. Im Falle der PM10-Belastung werden im Rahmen des Emissionskatasters neben den
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Feinstaub-Freisetzungen, z. B. aus Feuerungsanlagen, auch PM10-Stdube beriicksichtigt, die durch den Um-
schlag oder die Lagerung staubender Giiter entstehen. Die Beitrdge der industriellen Punktquellen an den
PM10-Immissionen wurden auch in diesem Fall gesondert fiir jeden Messort durch eine Ausbreitungsrech-
nung mit dem TA-Luft Ausbreitungsmodell [14] aus dem Datenbestand der LUBW untersucht.

In Tabelle 2-3 und Tabelle 2-4 ist der Einfluss der relevanten Verursacher an den Messpunkten mit Uber-
schreitung des Immissionsgrenzwertes von 50 pg/m* an mehr als 35 Tagen fiir den Tagesmittelwert von
PM10 im Jahr 2006 dargestellt. In Kapitel 3 wird anhand von Abbildungen in jeder Kommune bzw. an je-
dem Messpunkt mit Uberschreitungen auf die Anteile der einzelnen Verursacher eingegangen.

Fiir den groBrdumigen PM10-Hintergrund in Baden-Wiirttemberg wurde dabei analog der Vorgehensweise
zur Bestimmung des grofrdumigen NO,-Hintergrundes aus den gemessenen PM10-Jahresmittelwerten an
den Messstationen Odenwald, Welzheimer Wald, Schwébische Alb und Schwarzwald Siid eine einheitliche
Belastung von 16 pg/m? fiir alle Messpunkte abgeleitet, da diese Messstationen fernab des Einflussbereiches
von lokalen PM10-Emittenten liegen.

Die Anteile des groBrdumigen Hintergrundes an den PM10-Jahresmittel werten betragen im Jahr 2006 an den
untersuchten Messpunkten zwischen 29 % und 55 %. Die Quellengruppen Kleine und Mittlere Feuerungsan-
lagen, industrielle Quellen, Gewerbe, Offroad-Verkehr und sonstige Quellen haben zusammen einen Anteil
von 10 % bis 25 %. Die Beitrdge des StraBenverkehrs an den Messwerten liegen zwischen 30 % und 59 %.
Die Anteile des StraBenverkehrs teilen sich dabei auf in die Immissionsbelastung, die aus den Abgasemissio-
nen (ca. 30 % bis 40 % der Straenverkehrs-Emissionen) und den Emissionen aus verkehrsbedingtem Ab-
rieb/ Aufwirbelung (Reifenabrieb, Bremsenabrieb, Straenabrieb und Straenaufwirbelung, insgesamt ca.
60 % bis 70 % der StraBenverkehrs-Emissionen) stammen.

Die PM10-Messwerte, die an den straBennah aufgestellten Verkehrsmessstationen in den vergangenen Jah-
ren gemessen wurden, zeigen zwischen 1995/1996 und dem Jahr 2000 einen teils deutlichen Riickgang der
jahresmittleren Belastungen an (Abbildung 2-3). Seit dem Jahr 2000 liegen alle Messwerte an den Ver-
kehrsmessstationen unter dem seit 01.01.2005 geltenden PM10-Grenzwert von 40 pg/m?® im Jahresmittel.
Seit dem Jahr 2000 sind jedoch an keiner dieser Verkehrsmessstationen signifikante Anderungen oder Re-
duktionen in den PM10-Jahresmittelwerten mehr registriert worden. Die Messwerte bewegen sich bei jeder
Station in einem relativ konstanten, engen Wertebereich.

Auswertungen der Immissionsmesswerte der letzten Jahre an verschiedenen verkehrsnahen Standorten in
Baden-Wiirttemberg zeigen, dass bei einem PM10-Jahresmittelwert von 29 pg/m? bis 32 ug/m® mit einer
Uberschreitungen des PM10-Kurzzeitwertes (maximal 35 Uberschreitungen des PM10-Tagesmittelwertes
iiber 50 pg/m? sind zulédssig) gerechnet werden muss. Der rot schraffierte Bereich in Abbildung 2-3 zeigt
diese Bandbreite an. Die Verkehrsmessstation Karlsruhe-Strale lag im Jahr 2006 mit einem Jahresmittelwert
von 30 pg/m?® in diesem Bereich. Die Anzahl der PM10-Tagesmittelwerte iiber 50 pg/m? lag mit 36 Tagen im
Jahr 2006 iiber den zugelassenen 35 Uberschreitungen, wihrend die Verkehrsmessstationen Freiburg-StraBe
mit einem Jahresmittelwert von 28 pug/m?® und 34 Uberschreitungstagen unter den zugelassenen 35 Uber-
schreitungen blieb.
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Tabelle 2-3: Einfluss der relevanten Quellengruppen auf die Messpunkte mit Uberschreitungen des Immissionsgrenzwertes von 50 pg/m3 an mehr als 35 Tagen fiir den PM10-Tagesmittelwert im Jahr 2006

Gesamthintergrund in pg/m3 Lokale Belastung in pg/m3
GroR3- I .
Anzahl R Stéadtischer Hintergrund
der TMW JMW ger Kl. u. Strallen-  Stral3en- Kl.u. Strallen-  Stral3en-
Stations- uber in Sum- | Hinter- | Ind., Mittl. Offroad, verkehr verkehr | Sum-| Ind., Mittl.  verkehr verkehr
code Messpunkt/ Messstation 50 pg/m3 ug/m3 me grund | Gew. FA Sonstige Abgas Auf/Ab me | Gew. FA Abgas Auf/Ab
Spotmesspunkte
Regierungsbezirk Stuttgart
DEBW131 | Heilbronn, Am Wollhaus 44 32 26 16 1,9 1,2 2,0 2,1 2,8 6 <1 0,9 2,0 3,1
DEBW132 | Heilbronn, Weinsberger Stralle 60 38 26 16 2,5 1,0 1,7 2,0 2,8 12 <1 0,8 4,6 6,6
DEBW135 | Herrenberg, Hindenburgstralle 50 36 25 16 2,2 0,7 1,7 1,9 25 11 <1 1,7 4,2 51
DEBW133 | lisfeld, Konig-Wilhelm-Strae 60 36 25 16 1,4 0,4 1,3 25 34 11 <1 1,4 4,0 5,6
DEBW120 | Leonberg, Grabenstralle 39 29 25 16 0,3 0,8 1,2 2,9 3,8 4 <1 0,7 1,6 1,7
DEBW117 | Ludwigsburg, FriedrichstralRe 82 40 25 16 1,2 14 15 2,1 2,8 15 <1 1,0 5,6 8,4
DEBW121 | Pleidelsheim, Beihinger Strale 76 39 25 16 2,1 0,9 1,1 2,1 2,8 14 <1 2,6 4,6 6,8
DEBW114 | Schwabisch Gmiind, Lorcher Strale 57 37 24 16 3,6 11 0,7 11 15 13 <1 2,1 4,6 6,3
DEBW118 | Stuttgart, Am Neckartor 175 55 28 16 0,9 15 2,7 3,0 3,9 27 <1 1,4 104 15,2
DEBW116 | Stuttgart, Hohenheimer StralRe 86 40 28 16 0,7 15 3,0 3,0 3,8 12 <1 1,2 4,6 6,2
DEBW119 | Stuttgart, SiemensstralRe 81 42 28 16 1,2 15 3,7 2,4 3,2 14 <1 1,2 53 75
DEBW134 | Stuttgart, Waiblinger StralRe 76 40 28 16 2,8 13 2,6 2,3 3,0 12 <1 1,2 4,4 6,4
Regierungsbezirk Karlsruhe
DEBW126 | Karlsruhe, Kriegsstrafle 49 32 26 16 1,3 1,0 15 2,7 3,5 6 <1 0,6 2,2 3,2
DEBW115 | Mannheim, Luisenring 51 35 25 16 4,1 0,4 1,7 11 1,7 10 <1 11 3,6 5,3
DEBW128 | Mihlacker, Stuttgarter StralRe 58 36 24 16 3,2 11 1,3 1,0 14 12 <1 3,1 4,0 4,9
DEBW125 | Pfinztal-Berghausen, Karlsruher StralRe 51 35 26 16 0,3 14 3,8 1,9 2,6 9 <1 1,8 3,2 4,0
DEBW130 | Pforzheim, Jahnstralie 42 32 24 16 0,6 1,2 1,6 1,9 2,7 8 <1 11 3,0 3,9
DEBW129 | Pforzheim, Zerrenner Stral3e 42 31 24 16 0,5 1,0 1,3 2,2 3,0 7 <1 0,9 2,6 3,5
Regierungsbezirk Freiburg
DEBW122 | Freiburg, SchwarzwaldstraRle 39 32 21 16 0,4 0,8 0,7 1,3 1,8 11 <1 1,3 4,0 57
DEBW127 | Freiburg, Zahringer StralRe 41 32 21 16 0,6 0,7 0,7 1,2 1,8 11 <1 1,9 4,0 51

TMW: Tagesmittelwert; IMW: Jahresmittelwert; Ind.: Industrie; Gew.: Gewerbe; Kl. u. Mittl. FA: Kleine und Mittlere Feuerungsanlagen; Offroad: Offroad-Verkehr (Schiff-, Schiene- und Luftverkehr); Sonst.: Sons-
tige Quellen (Gerate, Maschinen, Fahrzeuge aus Land-, Forst-, Bauwirtschaft, Industriemaschinen etc.); StralRenverkehr Abgas bzw. Auf/Ab: Immissionsbeitrage durch Abgas bzw. durch Aufwirbelung und Abrieb
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Tabelle 2-4: Einfluss der relevanten Quellengruppen auf die Messpunkte mit Uberschreitungen des Immissionsgrenzwertes von 50 pg/m3 an mehr als 35 Tagen fiir den PM10-Tagesmittelwert im Jahr 2006

Gesamthintergrund in pg/m3

Lokale Belastung in pg/m3

GroR3- I .
Anzahl R Stéadtischer Hintergrund

der TMW JMW ger Kl. u. StraBen-  Stral3en- Kl.u. StraBen-  StralBen-
Stations- uber in Sum- | Hinter- | Ind., Mittl. Offroad, verkehr verkehr | Sum-| Ind., Mittl.  verkehr verkehr
code Messpunkt/ Messstation 50 pg/m3 ug/m3 me grund | Gew. FA Sonstige Abgas Auf/Ab me | Gew. FA Abgas Auf/Ab
Regierungsbezirk Tubingen
DEBW123 | Reutlingen, Lederstralie 44 31 27 16 0,3 2,9 1,1 2,8 3,9 4 <1 0,5 15 2,0
DEBW136 | Tubingen, Muhlistral3e 57 37 23 16 0,3 2,0 0,8 1,6 2,3 14 <1 1,7 51 7,2
DEBW137 | Tubingen-Unterjesingen, Jesinger HauptstraRe 84 42 23 16 1,0 1,0 2,1 1,2 1,7 19 <1 3,5 6,7 8,8
DEBW138 | Ulm, ZinglerstraRe 66 38 25 16 2,6 0,8 14 1,7 2,5 13 <1 2,1 4,5 6,4
Verkehrsmessstationen
DEBWO080 | Karlsruhe-Stral3e (Reinhold-Frank-Straf3e) 36 30 26 16 0,3 1,1 1,7 2,9 4,0 4 <1 0,8 1,2 2,0
DEBWO098 | Mannheim-StrafRe (Friedrichsring/ U2) 43 33 25 16 4,1 0,4 1,7 11 1,7 8 <1 1,0 29 4,1
DEBWO099 | Stuttgart-Mitte-StraBe (Arnulf-Klett-Platz) 47 37 28 16 0,8 1,6 2,7 3,0 3,9 9 <1 0,9 3,3 4,8

TMW: Tagesmittelwert; IMW: Jahresmittelwert; Ind.: Industrie; Gew.: Gewerbe; Kl. u. Mittl. FA: Kleine und Mittlere Feuerungsanlagen; Offroad: Offroad-Verkehr (Schiff-, Schiene- und Luftverkehr); Sonst.: Sons-
tige Quellen (Gerate, Maschinen, Fahrzeuge aus Land-, Forst-, Bauwirtschaft, Industriemaschinen etc.); StralRenverkehr Abgas bzw. Auf/Ab: Immissionsbeitrage durch Abgas bzw. durch Aufwirbelung und Abrieb

Seite 20 von 112 | Grundlagenband 2006 © LUBW



PM10-Jahresmittelwerte in ug/m®
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* Auswertungen vor Immissionsmesswerten der letzten Jahre zeiger, dass sei Jahresmittelwerten ab 29 pg/m? bis 32 pg/m? mit Dberschrei-
tungen des Tagesgrenzwertes von 50 pg/m? an mehr als den zulassigen 35 Tagen pro Kalenderjahr gerechnet werden muss.

Abbildung 2-3: Entwicklung der PM10-Konzentrationen als Jahresmittelwert an den Verkehrsmessstationen in Baden-Wurttemberg
1995-2006 (bis 1997 aus der Gesamtstaub-Konzentration TSP errechnet)

223  BESONDERE EINFLUSSE IM RAHMEN DER URSACHENANALYSE FUR FEINSTAUB PM10

Eine zusammenfassende Ubersicht iiber die EinflussgroBen auf die zeitliche und riumliche Struktur der
PM10-Feinstaubkonzentrationen ist in [26] dargestellt. Einige wesentliche EinflussgroBen werden im Fol-
genden niher betrachtet.

METEOROLOGISCHE EINFLUSSE

Die Hohe der PM10-Belastung wird in starkem Malle von den meteorologischen Bedingungen gepragt und
beeinflusst. Entscheidend dabei ist, wie schnell sich in die Atmosphére eingebrachte Schadstoffe (PM10-
Feinstdube oder auch PM10- bzw. Aerosol-Vorldaufersubstanzen wie Stickstoffoxide, Schwefeldioxid und
Ammoniak) in ihr ausbreiten und verdiinnen kdnnen. Besonders bei winterlichen, windschwachen Hoch-
druckwetterlagen, die in der Regel dann auch mit Temperaturinversionen verbunden sind, wird der Aus-
tausch der Luft stark eingeschrankt und nicht selten auf eine Schicht mit wenigen 100 m Méchtigkeit in der
Vertikalen begrenzt.

Die Héufigkeit des Auftretens solcher Wetterlagen mit stark reduziertem Austausch ist eine der bestimmen-
den GroBen fiir das Ausmall der PM10-Belastung. In Verbindung mit tiber mehrere Tage andauernden Wet-
terlagen, bei denen der Luftaustausch der unteren Schicht der Atmosphire von den dariiber liegenden
Schichten abgekoppelt ist, kann es zu einer moglicherweise auch durch Ferntransporte verstiarkten Akkumu-
lation des Feinstaubes innerhalb der bodennahen Grundschicht der Atmosphére kommen.

Beobachtungen zeigen, dass nicht nur bei winterlichen Hochdruckwetterlagen ungiinstige Austauschbedin-
gungen eine Erhéhung der PM10-Belastung bewirken, sondern dass auch bei sommerlichen Hochdruckwet-
terlagen der Austausch reduziert wird und dies zu einer Zunahme der PM10-Belastung fiihren kann. Die
Zunahme der PM10-Belastung im Sommer ist jedoch gegeniiber vergleichbaren Wetterlagen im Winter deut-
lich schwicher ausgeprégt und insbesondere in Baden-Wiirttemberg im Sommer kaum beobachtet worden
[27].

In Abbildung 2-4 sind die gemittelten Werte der PM10-Tagesmittelwerte der Spotmesspunkte und Ver-
kehrsmessstationen in den vier Ballungszentren Stuttgart, Karlsruhe, Mannheim und Freiburg fiir das Jahr
2006 dargestellt. Es wird deutlich, dass vor allem im Winterhalbjahr Uberschreitungen des Tagesmittelwer-
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tes von 50 pg/m® auftreten. Auch kann an den Kurvenverldaufen abgelesen werden, dass an diesen winterli-
chen Tagen an allen Messorten eine Erhdhung der PM10-Messwerte auftrat. Der dhnliche Verlauf der
Messwerte an verschiedenen, rdumlich weit voneinander liegenden Messorten belegt die Aussage, dass im
Falle der PM10-Belastung neben den lokalen Einfliissen vor allem an Tagen mit hohen PM10-Belastungen
auch groBraumige Effekte (u. a. Meteorologie) eine wichtige Rolle spielen. Im Gegensatz dazu werden im
Sommerhalbjahr in der Regel 50 pg/m® im Tagesmittel nur selten iiberschritten.

PM10-Tagesmittelwerte in pg/m®
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Abbildung 2-4: Feinstaub PM10-Tagesmittelwerte der Spot- und Verkehrsmessstationen fur die vier Ballungszentren Stuttgart, Karlsru-
he, Mannheim und Freiburg im Jahr 2006

STAUBINHALTSSTOFFE, SEKUNDARAEROSOLE
Eine Analyse der Inhaltsstoffe des Feinstaubes an ausgesuchten Spotmesspunkten in Baden-Wiirttemberg im
Jahr 2006 zeigte, dass der Anteil von elementarem Kohlenstoff an allen Messorten zwischen 10 % und 14 %
lag [28]. Der Anteil bleibt auch wiahrend Episoden mit erhdhten Feinstaubbelastungen (z. B. in winterlichen
Inversionsphasen) auf dhnlichem Niveau. Dieser Prozentsatz deckt sich im Wesentlichen auch mit den
PM10-Anteilen aus dem Abgas, wie er sich aus den Ursachenanalysen ergibt.

Aus den Vorldufersubstanzen Ammoniak, Stickstoffoxide und Schwefeldioxid entstehen durch chemisch-
physikalische Prozesse in der Atmosphire Ammoniumsalze (Ammoniumsulfat und Ammoniumnitrat, soge-
nannte Sekundéraerosole). Diese wachsen durch Koagulation und bilden einen wesentlichen Anteil an der
PM10-Partikelmasse.

Beim Vergleich der Anteile der Ammoniumsalze an den PM10-Belastungen zeigen sich deutliche Unter-
schiede zwischen den Messstationen. An weniger durch den Verkehr beeinflussten Messorten (Luftmesssta-
tionen im stidtischen Hintergrund oder auch Hintergrundmessstationen) sind die Anteile der Ammoniumsal-
ze an den PM10-Belastungen generell groler als an Spotmesspunkten oder an Verkehrsmessstationen. Bei
diesem Vergleich muss man jedoch beriicksichtigen, dass die verkehrsnahen Messpunkte absolut gesehen ein
deutlich hoheres PMI10-Belastungsniveau

Ammoniumsalzkonzentration zeigen als die Hintergrundmessstationen.

und damit in der Regel auch eine grofere

Die Sekundéraerosole (Ammoniumsalze) finden sich damit als bestimmende Grofle vorwiegend im grof3-

rdumigen Hintergrund, an den hochbelasteten Spotmesspunkten haben die Sekundiraerosole Anteile am
Feinstaub PM10 von bis zu 20 %.
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Der Anteil der Ammoniumsalze am Feinstaub PM10 bleibt auch in Episoden mit erhohten Feinstaubbelas-
tungen nahezu gleich; d. h. die Konzentrationen der Ammoniumsalze dnderten sich im gleichen Verhiltnis
wie die des Feinstaubes. Eine iiberproportionale Neubildung von Ammoniumsalzen findet nach bisheriger
Erkenntnis auch in diesen Phasen nicht statt [28].

BESONDERE LOKALE EINFLUSSE

Die gemessenen PM10-Feinstaubbelastungen setzten sich aus lokal, regional und groBrdumig verursachten
Anteilen zusammen. Diese Anteile variieren ebenso wie die Immissionskonzentrationen selbst in gewissen
Grenzen und sind daher nur schwer quantifizierbar. Die Grenzwertiiberschreitungen kdnnen lokal sehr be-
grenzt auftreten und in manchen Perioden weitrdumig verteilt iiber ganze Regionen oder gar {iber das ganze
Land Baden-Wiirttemberg hinaus gehen [28], [29]. Zur Analyse der Tagesmittelwertiiberschreitungen im
Jahre 2006 wurden detaillierte Analysen der Tage mit Uberschreitungen des 50 pg/m* PM10-Grenzwertes
fiir jeden Messpunkt durchge flihrt.

Neben der Untersuchung der zeitlichen Entwicklung der Immissionsbelastung am Messort, der Analyse loka-
ler/ regionaler/ iiberregionaler Phanomene und der Meteorologie (Hauptwindrichtung, Inversionen) wurden
insbesondere auch Vor-Ort-Untersuchungen der lokalen Gegebenheiten an den Uberschreitungspunkten
durchgefiihrt.

Zu diesem Zweck wurden die betroffenen Stiadte und Gemeinden gebeten, Informationen zu den Themen

m  Gewerbebetriebe (Umschlag/ Lagerung staubender Giiter, Schreinereien etc.),

m  Baustellentitigkeiten (Gebaudeabriss, StraBenbau etc.),

m  sonstige Staubemittenten (unbefestigtes Geldnde z. B. Baupldtze, Ackerland etc.) und

m  sonstige lokale Effekte (z. B. (Lkw-)Verkehrskontrollen)

jeweils im Umfeld der Messpunkte, die im Jahre 2006 mehr als 35 Uberschreitungstage des PM10-
Tagesmittelwertes aufwiesen, der LUBW zur Verfligung zu stellen. Dariiber hinaus wurden in verschiedenen
Publikationen recherchiert und topographische Karten und StraBBenverkehrsdaten analysiert.

Fiir das Jahr 2006 konnten keine lokalen Einfliisse festgestellt werden, die in unmittelbarem Zusammenhang
mit Uberschreitungen des PM10-Tagesmittelwertes an mehr als den zuléssigen 35 Tagen zu sehen sind.
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3 Uberschreitungsbereiche in den Regierungs-
bezirken

31  REGIERUNGSBEZIRK STUTTGART

Der Regierungsbezirk Stuttgart liegt im Nordosten von Baden-Wiirttemberg und umfasst zwei Stadtkreise
(Heilbronn, Stuttgart) und 11 Landkreise. Mit iiber 4 000 000 Einwohnern im Jahr 2005, einer Fliche von
10 558 km? und einer Bevdlkerungsdichte von 380 Einwohner/km? ist er flichenmiBig der groB3te Regie-
rungsbezirk in Baden-Wiirttemberg [30].

Bei Immissionsmessungen in den Jahren 2002 bis 2005 wurden im Regierungsbezirk Stuttgart Uberschrei-
tungen der jeweils giiltigen Beurteilungs- bzw. Immissionsgrenzwerte fiir Stickstoffdioxid (NO,) und
Feinstaub der Fraktion PM10 festgestellt. Vom Regierungspriasidium Stuttgart wurden daraufthin Luftreinhal-
te-/ Aktionspline fiir die betroffenen Stidte und Gemeinden erstellt. Aufgrund von PM10-Uberschreitungen
im Messjahr 2006 werden die Pline teilweise erginzt. Fiir die neuen Messpunkte im Jahr 2006 sind Planent-
wiirfe in Vorbereitung [1].

Im Messjahr 2006 wurden die landesweiten Spotmessungen zum Vollzug der 22. BImSchV fortgesetzt [11].
Die im Rahmen des Messprogramms im Regierungsbezirk Stuttgart festgestellten Uberschreitungen der
NO,-Beurteilungswerte bzw. der PM10-Immissionsgrenzwerte lagen in den Stadtkreisen Heilbronn und
Stuttgart, in den Stddten Herrenberg, Leonberg, Ludwigsburg und Schwibisch Gmiind sowie in den Ge-
meinden llsfeld und Pleidelsheim. Die geografische Lage der Kommunen ist in Abbildung 3-1 dargestellt.
Die Spotmessungen im Jahr 2006 wurden im Regierungsbezirk Stuttgart groBtenteils an bestehenden Mess-
punkten aus den Jahren 2004 und 2005 weitergefiihrt. Neu hinzu kamen im Jahr 2006 die Messpunkte Heil-
bronn, Weinsberger Strale und Herrenberg, Hindenburgstrale. An den bestehenden und weitergefiihrten
Messpunkten ergaben sich teilweise Anderungen des Messstandortes bzw. der eingesetzten Messeinrichtung.
Aufgrund der Einbindung der Spotmesspunkte in die Auflistung der bundesweiten Messstationen war eine
Anpassung/ Anderung der Stationscodes an die bundeseinheitliche Stationskennzeichnung ab dem Jahr 2006
erforderlich.

Die Ergebnisse der Verkehrsmessstation Stuttgart-Mitte-Strale (Arnulf-Klett-Platz), die wie die Spotmess-
punkte straBennah gelegen ist, wurden ebenfalls in die Betrachtung aufgenommen.

In den folgenden Kapiteln wird fiir jede betroffene Kommune die Immissionssituation im Jahr 2006 be-
schrieben. Die Beschreibung beinhaltet die einzelnen Messpunkte in den Kommunen sowie die ermittelten
Ergebnisse der Spotmessungen und der Ursachenanalyse fiir die Luftschadstoffe NO, und PM10 im Mess-
jahr 2006. Dariiber hinaus werden vorhandene Messwerte aus fritheren Messjahren dargestellt.
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Abbildung 3-1: Geographische Lage der Uberschreitungsbereiche im Regierungsbezirk Stuttgart im Jahr 2006
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311  HEILBRONN

Im Rahmen des Spotmessprogramms 2006 wurden in Heilbronn an den Messpunkten Am Wollhaus, Pauli-
nenstralBe und Weinsberger Strale (neu in 2006) Immissionsmessungen zur Erfassung der Schadstoftkon-
zentrationen von Stickstoffdioxid (NO;) und Feinstaub PM10 durchgefiihrt.

Die Gesamtlinge aller untersuchten StraBenabschnitte, an denen mit Uberschreitungen gerechnet werden
muss, betrdgt ca. 700 m. Entlang dieser Stralenabschnitte halten sich nach einer groben Schitzung dauerhaft
ca. 340 Personen auf.

UMGEBUNG DER MESSORTE 2006

m  Am Wollhaus

Der Messpunkt Am Wollhaus befindet sich in der Innenstadt von Heilbronn an einer breiten sechsspurigen
Strale mit geschlossener Bebauung und in unmittelbarer Ndhe zum Einkaufszentrum ,,Am Wollhaus* mit
Bushaltestelle und Parkhaus. Aufgrund der Innenstadtlage sind vorwiegend Lidden und groBere Geschifte
anzutreffen. In den oberen Geschossen der Geschiftshiauser sind auch Wohnungen und Biiros untergebracht.

m  Paulinenstrale

Der Messpunkt Heilbronn, PaulinenstraBBe befindet sich an der Einmiindung der Paulinenstrale (B 27) in die
Mannheimer Strale/ Weinsberger Strale (B 39). An dieser ampelgeregelten Einmiindung ist eine lockere
Wohnbebauung anzutreffen. Aufgrund der {iberdrtlichen Bedeutung der Bundesstra3en ist die Paulinenstrafie
eine breite sechsspurige Durchfahrtsstrale mit separaten Busspuren im Bereich der Messstelle. Direkt im
Einmiindungsbereich befindet sich eine Ladenzeile und gegeniiber ein Kinokomplex.

m  Weinsberger Strafle

Der neue Messpunkt in der Weinsberger Straf3e liegt ca. 200 m entfernt vom Messpunkt in der Paulinenstra-
Be. Im Bereich der Messstelle ist die Weinsberger Stralle (B 39) sechsspurig ausgebaut. Die Gebaude in die-
sem Bereich werden hauptséchlich durch den Handel, Dienstleistungen, Biiros und Wohnungen genutzt.

MESSERGEBNISSE 2006 UND ENTWICKLUNG DER SCHADSTOFFBELASTUNG

Am Messpunkt Am Wollhaus in Heilbronn erfolgten die NO,-Messungen wie im Jahr 2004 mittels Passiv-
sammler, die PM10-Konzentrationen wurden erstmals gravimetrisch ermittelt. An dem neuen Spotmesspunkt
in der Weinsberger Strale wurden die NO,- und PM10-Schadstoffkonzentrationen mit den gleichen Mess-
verfahren erfasst wie am Messpunkt Am Wollhaus. Am Messpunkt in der PaulinenstraB3e erfolgten die NO,-
Messungen wie in den Vorjahren mittels Passivsammler, eine PM10-Messung wurde nicht durchgefiihrt. In
Tabelle 3-1 sind die Messergebnisse in Heilbronn dargestellt.

Fiir NO, wurden 2006 die Immissionsgrenzwerte bzw. Beurteilungswerte (40 ng/m?® im Jahresmittel ab 2010
bzw. 48 pg/m® im Jahresmittel fiir das Jahr 2006) an den Messpunkten Am Wollhaus, Paulinenstrale und
Weinsberger Stralle mit 57 ug/m?, 61 pg/m® bzw. 72 ug/m* im Jahresmittel tiberschritten.

Mit PM10-Jahresmittelwerten von 32 pg/m® (Am Wollhaus) und 38 pg/m? (Weinsberger Strafle) wurden im
Jahr 2006 der PM10-Grenzwert von 40 pg/m® im Jahresmittel eingehalten. Der Grenzwert fiir den PM10-
Tagesmittelwert von 50 pg/m? bei zugelassenen 35 Uberschreitungen wurde mit 44 und 60 Uberschreitungs-
tagen im Jahr 2006 nicht eingehalten.

Die im Jahr 2006 gemessenen NO,-Jahresmittelwerte in Heilbronn lagen auf dhnlichem Niveau wie in den
Vorjahren.
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Tabelle 3-1: Messergebnisse in Heilbronn

NO, PM10
max. Anzahl der 1h-MW
1h-  Uber Uber dem max. Anzahl
MW 200 Beurteilungs- JMW | TMW der TMW JMW
Stations- Mess-| in  pg/ms3 wertim in in tber in
code Messpunkt/ Messstation jahr |pg/ms3 D Messjahr 2 ug/m3 | pg/m3 50 pg/m3  pg/ms3
DEBW131 | Heilbronn, Am Wollhaus 2006 | - - - 579 | 121 44 32
DEBWS64 | Heilbronn, Am Wollhaus 2004 | - - - 539 | - - -
DEBW146 | Heilbronn, Paulinenstralle 2006 - — - 61° - - -
DEBWS63 | Heilbronn, Paulinenstrale 2005 | — = = 71| - = =
DEBWS63 | Heilbronn, Paulinenstrale 2004 | - = = 69 | — = =
DEBW132 | Heilbronn, Weinsberger StraRke 2006 | - - - 729 | 125 60 38

JMW: Jahresmittelwert; TMW: Tagesmittelwert; MW: Mittelwert; — keine Messungen

Y Uberschreitungsanzahl des 1h-Mittel von 200 pg/m?im Kalenderjahr; maximal sind 18 Uberschreitungen zulassig; Grenzwert ab 2010

2 Uberschreitungsanzahl der 1h-Beurteilungswerte im jeweiligen Messjahr; maximal sind 18 Uberschreitungen zulassig; Beurteilungs-
wert fiir 2006: 240 pg/m3, fir 2005: 250 pg/m3, fur 2004: 260 pg/m3, fur 2003: 270 pg/m3

® NO,-Messung mit Passivsammler

URSACHENANAL YSE 2006 FUR NO,
An den untersuchten Messpunkten in Heilbronn betragen die Verursacheranteile an der Immissionsbelastung

fiir NO, beim groBraumigen Hintergrund zwischen 13 % und 16 %. Die Quellengruppen Kleine und Mittlere

Feuerungsanlagen, industrielle Quellen, Offroad-Verkehr und sonstige Quellen haben zusammen einen An-

teil von 24 % bis 32 %. Die Beitrdge des StraBenverkehrs an den Messwerten liegen zwischen 52 % und

63 %. In den folgenden Abbildungen sind die Anteile der einzelnen Verursacher dargestellt.
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Abbildung 3-2: Verursacher der NO,-Immissionsbelastung am
Messpunkt Heilbronn, Am Wollhaus im Jahr 2006

Abbildung 3-3: Verursacher der NO,-Immissionsbelastung am
Messpunkt Heilbronn, Paulinenstral3e im Jahr 2006
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Abbildung 3-4: Verursacher der NO,-Immissionsbelastung am
Messpunkt Heilbronn, Weinsberger StraRe im Jahr 2006

URSACHENANALYSE 2006 FUR PM10

Die Anteile des grordumigen Hintergrundes an den PM10-Jahresmittelwerten betragen an den untersuchten
Messpunkten in Heilbronn 50 % (Am Wollhaus) und 42 % (Weinsberger Strale). Die Quellengruppen Klei-
ne und Mittlere Feuerungsanlagen, Industrie, Gewerbe, Offroad-Verkehr und sonstige Quellen haben zu-
sammen einen Anteil von 19 % und 16 %. Die Beitrdge des StraBenverkehrs an den Messwerten liegen bei
31 % und 42 %, wobei sich der Anteil des StraBenverkehrs aus den Immissionsbeitrdgen durch Abgasemis-
sionen und den Emissionen durch Aufwirbelung und Abrieb zusammensetzt. In Abbildung 3-5 und
Abbildung 3-6 sind die Anteile der einzelnen Verursacher dargestellt.
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Abbildung 3-5: Verursacher der PM10-Immissionsbelastung am
Messpunkt Heilbronn, Am Wollhaus im Jahr 2006

Abbildung 3-6: Verursacher der PM10-Immissionsbelastung am
Messpunkt Heilbronn, Weinsberger Stral3e im Jahr 2006

Seite 28 von 112 | Grundlagenband 2006 © LUBW



MESSPUNKTBESCHREIBUNG

Messpunkt Heilbronn, Am Wollhaus

Ansicht Lageplan

Daten der Messstation

Stationscode DEBW131

Standort/StraRe Am Wollhaus 5

Stadt/Gemeinde Heilbronn

Stadt-/Landkreis Heilbronn, Stadt

Regierungsbezirk Stuttgart

Koordinaten

Geographische Koordinaten

geographische Lange 9°13'21 " geographische Breite 49°8'29 "
Gaul3-Kruger Koordinaten

Rechtswert 3516231 Hochwert 5444831
Umgebungsbeschreibung

Topographie Ebene

Bebauung Innenstadt

Gebietsnutzung
Emissionsquelle
StralRentyp
Verkehrsstarke

Gemessene Komponenten

Verkehr, Wohnen, Handel
Verkehr
breite StralRe

37 000 Kfz/Tag

Komponenten

NO; (passiv), PM10
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MESSPUNKTBESCHREIBUNG

Messpunkt Heilbronn, Paulinenstral3e

Ansicht

Daten der Messstation

1 | 13 134 [ ) I 1 ' |
- LE T ) 16 21 2 2 | 12 N "
N - Dammstrage | £ 290 0 3 3
w o ] _E‘? Dammstralie
- El 32
o

Lageplan

Stationscode
Standort/StraBe
Stadt/Gemeinde
Stadt-/Landkreis
Regierungsbezirk

Koordinaten

DEBW146

Mannheimer StralRe 2

Heilbronn
Heilbronn, Stadt

Stuttgart

Geographische Koordinaten

geographische Lange 9°13'20 " geographische Breite 49°8'51 "
GauB-Kruger Koordinaten

Rechtswert 3516203 Hochwert 5445504
Umgebungsbeschreibung

Topographie Ebene

Bebauung Innenstadt

Gebietsnutzung
Emissionsquelle
StralRentyp
Verkehrsstarke

Gemessene Komponenten

Verkehr, Wohnen, Handel

Verkehr

grof3e breite StralRe

36 000 Kfz/Tag

Komponenten

NO, (passiv)
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MESSPUNKTBESCHREIBUNG

Messpunkt Heilbronn, Weinsberger Strafe

Ansicht

Daten der Messstation

Lageplan

Stationscode
Standort/Stral3e

Stadt/Gemeinde

DEBW132
Weinsberger Stral3e 22

Heilbronn

Stadt-/Landkreis Heilbronn, Stadt

Regierungsbezirk Stuttgart

Koordinaten

Geographische Koordinaten

geographische Lange 9°13'33" geographische Breite 49°8'50 "
Gaul3-Kruger Koordinaten

Rechtswert 3516469 Hochwert 5445456
Umgebungsbeschreibung

Topographie Ebene

Bebauung Innenstadt

Gebietsnutzung
Emissionsquelle
StralRentyp
Verkehrsstarke

Gemessene Komponenten

Verkehr, Wohnen, Handel
Verkehr
breite StralRe

36 500 Kfz/Tag

Komponenten

NO; (passiv), PM10
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312  HERRENBERG

Im Rahmen des Spotmessprogramms 2006 wurden in der Hindenburgstrale in Herrenberg (neu in 2006)
Immissionsmessungen zur Erfassung der Schadstoffkonzentrationen von Stickstoffdioxid (NO,) und
Feinstaub PM10 durchgefiihrt.

Die Gesamtlinge des untersuchten StraBenabschnitts, an dem mit Uberschreitungen gerechnet werden muss,
betrdgt ca. 300 m. Entlang dieses Stra3enabschnitts halten sich nach einer groben Schitzung dauerhaft ca. 90

Personen auf.

UMGEBUNG DES MESSORTS 2006

Der Messpunkt in der Hindenburgstrae in Herrenberg befindet sich nahe der Kreuzung Moltkestrafie/
Schulstrale. Die breite zwei- bis dreispurige HindenburgstraB3e ist Teil der B 28. Die bis zu vierstockigen
Gebédude im Bereich der Messstelle werden in den Erdgeschossen iiberwiegend durch den Handel und
Dienstleistungen, in den Obergeschossen durch Biiros und Wohnungen genutzt.

MESSERGEBNISSE 2006

An dem neuen Spotmesspunkt Herrenberg, Hindenburgstra3e erfolgten die NO,-Messungen im Jahr 2006
mittels Passivsammler, die PM10-Konzentrationen wurden gravimetrisch ermittelt. Die Messergebnisse sind
in Tabelle 3-2 dargestellt.

Mit einem NO,-Jahresmittelwert von 66 pg/m?® im Jahr 2006 wurde am Messpunkt Hindenburgstra3e sowohl
der ab 2010 geltende NO,-Grenzwert von 40 pg/m® als auch der fiir das Jahr 2006 giltige NO,-
Beurteilungswert (Grenzwert + Toleranzmarge) von 48 ng/m? tiberschritten.

Bei PM10 wurde 2006 der Grenzwert fiir den Jahresmittelwert von 40 ug/m* mit 36 ug/m* am Messpunkt
HindenburgstraBBe eingehalten. Allerdings wurde der Grenzwert fiir das PM10-Tagesmittel an mehr als den
zuldssigen 35 Tagen im Kalenderjahr iiberschritten.

Tabelle 3-2: Messergebnisse in Herrenberg

NO, PM10
max. Anzahl der 1h-MW
1h-  Uber Uber dem max. Anzahl
MW 200 Beurteilungs- JMW | TMW der TMW JMW
Stations- Mess-| in  pg/ms3 wertim in in Uber in
code Messpunkt/ Messstation jahr |ug/m3 Y Messjahr 2 ug/m3 [ pg/m3 50 ug/m3  ug/ms3
DEBW135 | Herrenberg, Hindenburgstralle 2006 — - — 66 | 117 50 36

JMW: Jahresmittelwert; TMW: Tagesmittelwert; MW: Mittelwert; — keine Messungen
2 Uberschreitungsanzahl des 1h-Mittel von 200 pg/m3 im Kalenderjahr; maximal sind 18 Uberschreitungen zuléassig; Grenzwert ab 2010

2 Uberschreitungsanzahl der 1h-Beurteilungswerte im jeweiligen Messjahr; maximal sind 18 Uberschreitungen zulassig; Beurteilungs-
wert fur 2006: 240 pg/ms3, fir 2005: 250 pg/m3, fir 2004: 260 pg/m3, fir 2003: 270 pg/m3

¥ NO,-Messung mit Passivsammler
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URSACHENANAL YSE 2006 FUR NO;

Der Anteil des groBrdumigen Hintergrundes am NO,-Jahresmittelwert betrigt am Messpunkt Hindenburg-
straBBe in Herrenberg 13 %. Die Quellengruppen Kleine und Mittlere Feuerungsanlagen, industrielle Quellen,
Offroad-Verkehr und sonstige Quellen haben zusammen einen Anteil von 22 %. Die Beitrdge des Stralen-
verkehrs am Messwert liegen insgesamt bei 65 % (Abbildung 3-7).

StraBenverkehr GroRraumiger
3 % H|nterg1rl:|;n°71
(]

KI. u. Mittlere
Feueru?igsan_l.,
Industrie,
Offroad,
Sonstlges
12%

Lokale
Belastung
53 %

KI. u. Mittlere
Feuerungsanl. 10 %

Abbildung 3-7: Verursacher der NO,-Immissionsbelastung am
Messpunkt Herrenberg, Hindenburgstrae im Jahr 2006

URSACHENANALYSE 2006 FUR PM10

Am Messpunkt HindenburgstraBe in Herrenberg betrigt der Anteil des groBraumigen Hintergrundes am
PM10-Jahresmittelwert 44 %. Die Quellengruppen Kleine und Mittlere Feuerungsanlagen, Industrie, Gewer-
be, Offroad-Verkehr und sonstige Quellen haben zusammen einen Anteil von 18 %. Die Beitrdge des Stra-
Benverkehrs am Messwert liegen insgesamt bei 38 %, wobei sich der Anteil des StraBenverkehrs aus den
Immissionsbeitrdgen durch Abgasemissionen (17 %) und den Emissionen durch Aufwirbelung und Abrieb
(21 %) zusammensetzt. In Abbildung 3-8 sind die Anteile der einzelnen Verursacher dargestellt.

StraBenverkehr GroBraumiger
Auf/Ab Hintergrund
14 % 44 %

StraBenverkehr

Abgas 12 %
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Mittlere
Feuerungs- Lokale
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N\ - 31 %
Industrie, __— Gesamthinter-

Gewerbe q
1% / gruns%ng/\o/eau

StraRRen-
verkehr
Auf/Ab
7%

Industrie,

Gewerboe

StraBenverkehr 6 %
Abgas 5%

I:KI. u. Mittlerfz

Offroad, Sonstige 5 %, euerungsgq%

Abbildung 3-8: Verursacher der PM10-Immissionsbelastung am
Messpunkt Herrenberg, Hindenburgstrae im Jahr 2006
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MESSPUNKTBESCHREIBUNG

Messpunkt Herrenberg, Hindenburgstralde

Ansicht

Daten der Messstation

Lageplan

Stationscode
Standort/StraBe
Stadt/Gemeinde
Stadt-/Landkreis
Regierungsbezirk

Koordinaten

DEBW135
Hindenburgstralle 16
Herrenberg
Béblingen

Stuttgart

Geographische Koordinaten

geographische Lange 8°52'12"
GauB-Kruger Koordinaten

Rechtswert 3490417

Umgebungsbeschreibung

geographische Breite 48°35'45 "

Hochwert 5384131

Topographie
Bebauung
Gebietsnutzung
Emissionsquelle
StralRentyp
Verkehrsstarke

Gemessene Komponenten

Ebene

Innenstadt

Verkehr, Wohnen, Handel
Verkehr

breite StralRe

26 000 Kfz/Tag

Komponenten

NO; (passiv), PM10, Ruf3
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313  ILSFELD

Im Rahmen des Spotmessprogramms 2006 wurden in der Konig-Wilhelm-Strae in Ilsfeld Immissionsmes-
sungen zur Erfassung der Schadstoffkonzentrationen von Stickstoffdioxid (NO,) und Feinstaub PM10 (neu
in 2006) durchgefiihrt.

Der untersuchte StraBenabschnitt, an dem Uberschreitungen zu erwarten sind, ist ca. 800 m lang. Im Bereich
dieses StraBBenabschnitts sind etwa 230 Personen von der Immissionsbelastung betroffen.

UMGEBUNG DES MESSORTS 2006

Der Messpunkt Konig-Wilhelm-Stral3e in Ilsfeld befindet sich an einer engen zweispurigen Ortsdurchfahrts-
strale (max. Stralenbreite sieben bis acht Meter). Die enge, durchgehende Wohnbebauung bildet eine typi-
sche StraBenschlucht. Im direkten Umfeld der Messstelle befinden sich im Erdgeschoss mehrere Ladenge-
schéfte.

MESSERGEBNISSE 2006 UND ENTWICKLUNG DER SCHADSTOFFBELASTUNG

Die NO,-Immissionsmessungen im Jahr 2006 am Messpunkt Konig-Wilhelm-Strale in Ilsfeld erfolgten wie
in den Vorjahren mittels Passivsammler. Die Probennahme von Feinstaub PM10 erfolgte wie bereits im Jahr
2004 gravimetrisch. Die Messergebnisse sind in Tabelle 3-3 dargestellt.

Mit einem NO,-Jahresmittelwert von 52 pg/m® im Jahr 2006 wurde am Messpunkt Konig-Wilhelm-Stral3e
sowohl der ab 2010 geltende NO,-Grenzwert von 40 ug/m?* als auch der fiir das Jahr 2006 giiltige NO,-
Beurteilungswert (Grenzwert + Toleranzmarge) von 48 ng/m? iiberschritten.

Bei PM10 wurde 2006 der Grenzwert fiir den Jahresmittelwert von 40 pg/m? mit 36 pg/m* am Messpunkt
Ko6nig-Wilhelm-Strae eingehalten. Allerdings wurde der Grenzwert fiir das PM10-Tagesmittel an mehr als
den zuldssigen 35 Tagen im Kalenderjahr tiberschritten.

Die im Jahr 2006 gemessenen Immissionswerte fiir Stickstoffdioxid und Feinstaub lagen auf dhnlichem Ni-

veau wie in den Vorjahren.

Tabelle 3-3: Messergebnisse in lisfeld

NO, PM10

max. Anzahl der 1h-MW

1h-  uber uber dem max. Anzahl

MW 200 Beurteilungs- JMW | TMW der TMW JMW
Stations- Mess-| in  pg/m3 wert im in in uber in
code Messpunkt/ Messstation jahr |pg/ms3 b Messjahr®  pg/m3|pg/m® 50 ug/m3  pg/ms
DEBW133 | lisfeld, Konig-Wilhelm-Stralle 2006 - - - 52% | 128 60 36
DEBWS66 | lisfeld, Kénig-Wilhelm-Stralle 2005 - - - 579 - - -
DEBW S66 | lisfeld, Kénig-Wilhelm-Strafe 2004 | - - - 57% | 100 52 33

JMW: Jahresmittelwert; TMW: Tagesmittelwert; MW: Mittelwert; — keine Messungen
D Uberschreitungsanzahl des 1h-Mittel von 200 pg/m3 im Kalenderjahr; maximal sind 18 Uberschreitungen zuldssig; Grenzwert ab 2010

3 Uberschreitungsanzahl der 1h-Beurteilungswerte im jeweiligen Messjahr; maximal sind 18 Uberschreitungen zuléssig; Beurteilungs-
wert fur 2006: 240 pg/m3, fur 2005: 250 pg/m3, fur 2004: 260 pg/m3, fur 2003: 270 pg/ms3

® NO,-Messung mit Passivsammler
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URSACHENANALYSE 2006 FUR NO,

Am Messpunkt Konig-Wilhelm-Strae in llsfeld betrdgt der Anteil des groBraumigen Hintergrundes 17 %.
Die Quellengruppen Kleine und Mittlere Feuerungsanlagen, Industrie, Offroad-Verkehr und sonstige Quel-
len haben insgesamt einen Anteil von 15 % am NO,-Jahresmittelwert. Die Beitrdge des StraBenverkehrs am
Messwert liegen zusammen bei 68 % (Abbildung 3-9).

StraRBenverkehr GroBréaumiger
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KI. u. Mittlere
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——1h
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oL/ d

KI. u.

Mittlere

Feuerungs-
nl. 8 %

Indg) strie StraBenverkelJr

Abbildung 3-9: Verursacher der NO,-Immissionsbelastung am
Messpunkt lisfeld, Kénig-Wilhelm-Strae im Jahr 2006

URSACHENANALYSE 2006 FUR PM10

Der Anteil des groBrdumigen Hintergrundes am PMI10-Jahresmittelwert betrigt am Messpunkt Konig-
Wilhelm-Stra3e in Ilsfeld 44 %. Die Quellengruppen Kleine und Mittlere Feuerungsanlagen, Industrie, Ge-
werbe, Offroad-Verkehr und sonstige Quellen haben zusammen einen Anteil von 13 %. Die Beitrége des
StraBenverkehrs am Messwert liegen insgesamt bei 43 %, wobei sich der Anteil des Straenverkehrs aus den
Immissionsbeitragen durch Abgasemissionen (18 %) und den Emissionen durch Aufwirbelung und Abrieb
(25 %) zusammensetzt. In Abbildung 3-10 sind die Anteile der einzelnen Verursacher dargestellt.
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Abbildung 3-10: Verursacher der PM10-Immissionsbelastung am
Messpunkt lisfeld, Konig-Wilhelm-Straf3e im Jahr 2006
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MESSPUNKTBESCHREIBUNG
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Ansicht Lageplan
Daten der Messstation
Stationscode DEBW133
Standort/Stral3e Konig-Wilhelm-StraRe 64
Stadt/Gemeinde lisfeld
Stadt-/Landkreis Heilbronn
Regierungsbezirk Stuttgart
Koordinaten
Geographische Koordinaten
geographische Lange 9°14°43" geographische Breite 49°3'23"
Gaul3-Kruger Koordinaten
Rechtswert 3517915 Hochwert 5435358
Umgebungsbeschreibung
Topographie Ebene
Bebauung Innenstadt

Gebietsnutzung
Emissionsquelle
Stralentyp
Verkehrsstarke

Gemessene Komponenten

Verkehr, Wohnen, Handel, Gewerbe
Verkehr
enge schmale StralRe

17 000 Kfz/Tag

Komponenten

NO; (passiv), PM10
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314  LEONBERG

Im Rahmen des Spotmessprogramms 2006 wurden in der Grabenstrafle in Leonberg Immissionsmessungen
zur Erfassung der Schadstoftkonzentrationen von Stickstoffdioxid (NO,) und Feinstaub PM10 durchgefiihrt.
Die Gesamtlinge des untersuchten StraBenabschnitts, an dem mit Uberschreitungen gerechnet werden muss,
betragt ca. 1 000 m. Entlang dieses StraBenabschnitts halten sich nach einer groben Schidtzung dauerhaft ca.
330 Personen auf.

UMGEBUNG DES MESSORTS 2006

Der Messpunkt Leonberg, Grabenstral3e befindet sich in der Néhe eines Parkplatzes. Entlang der zweispuri-
gen Stral3e sind sowohl Wohn- als auch Geschéftshduser untergebracht. Die Grabenstral3e ist Teil der B 295
und stellt aufgrund der Bebauung eine Stralenschlucht dar.

MESSERGEBNISSE 2006 UND ENTWICKLUNG DER SCHADSTOFFBELASTUNG

Am Messpunkt GrabenstraBBe in Leonberg wurden 2006 die NO,- und PM10-Schadstoffkonzentrationen mit
den gleichen Messverfahren erfasst wie im Jahr 2005. Die Messergebnisse sind in Tabelle 3-4 dargestellt.
Mit einem NO,-Jahresmittelwert von 53 pg/m?® im Jahr 2006 wurde am Messpunkt Grabenstrale sowohl der
ab 2010 geltende NO,-Grenzwert von 40 pg/m? als auch der fiir das Jahr 2006 giiltige NO,-Beurteilungswert
(Grenzwert + Toleranzmarge) von 48 pg/m?® iiberschritten. Die Anzahl der Uberschreitungen des 1h-
Mittelwertes von 200 pg/m? (giiltig ab 2010) lag mit nur einer Uberschreitung unter den maximal erlaubten
18 Uberschreitungen pro Kalenderjahr.

Bei PM10 wurde 2006 der Grenzwert fiir den Jahresmittelwert von 40 pg/m? mit 29 pg/m* am Messpunkt
Grabenstralie eingehalten. Allerdings wurde der Grenzwert fiir das PM10-Tagesmittel an mehr als den zulés-
sigen 35 Tagen im Kalenderjahr tiberschritten.

Die im Jahr 2006 gemessenen Immissionswerte fiir Stickstoffdioxid und Feinstaub lagen, abgesehen von der
Anzahl der PM10-Uberschreitungstage, auf dhnlichem Niveau wie im Jahr 2005. Aufgrund der Umstellung
der Messtechnik von 2004 auf 2005 und dem damit verbundenen Standortwechsel ist ein direkter Vergleich
der Messergebnisse der Jahre 2005 und 2006 mit den Ergebnissen der Vorjahre nur eingeschrankt moglich.
Die in den Jahren 2003 und 2004 mit Passivsammlern gemessenen NO,-Jahresmittelwerte lagen allerdings
auf dhnlichem Niveau.

Tabelle 3-4: Messergebnisse in Leonberg

NO; PM10
max. Anzahl der 1h-MW
1h-  Uber Uber dem max. Anzahl
MW 200 Beurteilungs- JMW | TMW der TMW JMW
Stations- Mess-| in  pg/ms3 wertim in in Uber in
code Messpunkt/ Messstation jahr |pg/m3 b Messjahr 2 pg/m3 [ pg/m3 50 yg/m3  pg/ms3
DEBW120 |Leonberg, Grabenstrale 2006 | 331 1 1 53 128 39 29
DEBWSO05 |Leonberg, Grabenstralle 2005 | 187 0 0 52 97 16 27
DEBWSO05 |Leonberg, Grabenstrae 2004 | - - - 83% | - - -
DEBWSO05 |Leonberg, Grabenstrale 2003 | - - - 833 | - - -

JMW: Jahresmittelwert; TMW: Tagesmittelwert; MW: Mittelwert; — keine Messungen
Y Uberschreitungsanzahl des 1h-Mittel von 200 pg/m?im Kalenderjahr; maximal sind 18 Uberschreitungen zulassig; Grenzwert ab 2010

2 Uberschreitungsanzahl der 1h-Beurteilungswerte im jeweiligen Messjahr; maximal sind 18 Uberschreitungen zuléssig; Beurteilungs-
wert fur 2006: 240 pg/m3, fir 2005: 250 pg/m3, fur 2004: 260 pg/ms3, fur 2003: 270 pg/m3

® NO,-Messung mit Passivsammler
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URSACHENANAL YSE 2006 FUR NO;

Der Anteil des grordumigen Hintergrundes am NO,-Jahresmittelwert betrdgt am Messpunkt Grabenstrafie
in Leonberg 17 %. Die Quellengruppen Kleine und Mittlere Feuerungsanlagen, industrielle Quellen, Offro-
ad-Verkehr und sonstige Quellen haben zusammen einen Anteil von 19 %. Die Beitrdge des Straenverkehrs
am Messwert liegen insgesamt bei 64 % (Abbildung 3-11).
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Abbildung 3-11: Verursacher der NO,-Immissionsbelastung am
Messpunkt Leonberg, Grabenstral3e im Jahr 2006

URSACHENANAL YSE 2006 FUR PM10

Am Messpunkt Grabenstrae in Leonberg betrdgt der Anteil des groBrdumigen Hintergrundes am PM10-
Jahresmittelwert 55 %. Die Quellengruppen Kleine und Mittlere Feuerungsanlagen, Industrie, Gewerbe,
Offroad-Verkehr und sonstige Quellen haben zusammen einen Anteil von 11 %. Die Beitrdge des Straflen-
verkehrs am Messwert liegen insgesamt bei 34 %, wobei sich der Anteil des Stralenverkehrs aus den Immis-
sionsbeitrdgen durch Abgasemissionen (15 %) und den Emissionen durch Aufwirbelung und Abrieb (19 %)
zusammensetzt. In Abbildung 3-12 sind die Anteile der einzelnen Verursacher dargestellt.
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Abbildung 3-12: Verursacher der PM10-Immissionsbelastung am
Messpunkt Leonberg, Grabenstrale im Jahr 2006
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MESSPUNKTBESCHREIBUNG

Messpunkt L eonberg, Grabenstralde

\ 1\_ = w \ wmEm o) |

I Marktbrunnen

. ow

Ansicht Lageplan

Daten der Messstation

Stationscode DEBW120
Standort/StraBe Grabenstralle 16
Stadt/Gemeinde Leonberg
Stadt-/Landkreis Béblingen
Regierungsbezirk Stuttgart

Koordinaten

Geographische Koordinaten

geographische Lange 9°1'4" geographische Breite 48°48'9 "
GauB-Kruger Koordinaten

Rechtswert 3501299 Hochwert 5407099

Umgebungsbeschreibung

Topographie Hang

Bebauung Innenstadt

Gebietsnutzung Verkehr, Wohnen, Handel, Gewerbe
Emissionsquelle Verkehr

StralRentyp StralRenschlucht

Verkehrsstarke 21 000 Kfz/Tag

Gemessene Komponenten

Komponenten NO,, PM10, Benzol
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315  LUDWIGSBURG

Im Rahmen des Spotmessprogramms 2006 wurden in Ludwigsburg an den Messpunkten Frankfurter Straf3e
und Friedrichstrale Immissionsmessungen zur Erfassung der Schadstoffkonzentrationen von Stickstoffdi-
oxid (NO,) und Feinstaub PM10 durchgefiihrt.

Alle untersuchten Stralenabschnitte in Ludwigsburg liegen im Stadtgebiet sowie im Stadtteil Eglosheim. Die
Gesamtlinge aller untersuchten StraBenabschnitte, an denen seit 2002 Uberschreitungen festgestellt wurden
und an denen auch weiterhin mit Uberschreitungen gerechnet werden muss, betréigt ca. 2 000 m. Im Bereich
dieser Stra3enabschnitte sind etwa 500 Personen von der Immissionsbelastung betroffen.

UMGEBUNG DER MESSORTE 2006

m  Frankfurter Stral3e

Die Frankfurter StraBe im Stadtteil Ludwigsburg-Eglosheim ist Teil der B 27 in Richtung Bietigheim-
Bissingen. Der Messpunkt befindet sich auf dem Griinstreifen zwischen der Frankfurter StraBe und einer
parallelen Anwohnerstrale. Die Frankfurter Strae selbst ist eine breit ausgebaute sechsspurige AusfallstraBe
mit Mittelgriinstreifen. Es ist eine lockere Wohnbebauung mit vorwiegend Ein- und Zwei-Familienhdusern
anzutreffen. Teilweise gibt es auf der parallelen Anwohnerstra3e Liden und Biiros.

m  FriedrichstraBe

Der Messpunkt FriedrichstraBBe befindet sich in der Ndhe des Ludwigsburger Bahnhofes bei der Kreuzung
FriedrichstraBe/ HohenzollernstraBBe/ Seestrale. Die Friedrichstrale bildet eine Ost-West-Verbindung durch
Ludwigsburg zur Autobahn A 81. Auf Hohe des Messpunktes steigt die Strale in Richtung Eisenbahnbriicke
an und ist fiinfspurig ausgebaut (incl. einer separaten Abbiegespur). Die breite Strale bildet mit einer fast
geschlossenen, hohen Wohnbebauung eine typische StraBenschlucht.

MESSERGEBNISSE 2006 UND ENTWICKLUNG DER SCHADSTOFFBELASTUNG

Am Messpunkt Frankfurter StraBe wurden 2006 die NO,-Messungen wie im Jahr 2005 mittels Passivsamm-
ler erfasst, eine PM10-Messung wurde nicht durchgefiihrt. Am Messpunkt in der FriedrichstraBe erfolgten
die NO,- und PM10-Schadstoffkonzentrationen mit den gleichen Messverfahren wie in den Vorjahren. In
Tabelle 3-5 sind die Messergebnisse in Ludwigsburg dargestellt.

Fiir NO, wurden 2006 die Immissionsgrenzwerte bzw. Beurteilungswerte (40 pg/m?® im Jahresmittel ab 2010
bzw. 48 pg/m* im Jahresmittel fiir das Jahr 2006) an den Messpunkten Frankfurter Strale und Friedrichstra-
Be mit 72 pg/m® bzw. 81 pg/m’ im Jahresmittel iiberschritten. Die am Messpunkt FriedrichstraBe ermittelten
1h-Mittelwerte lagen mit 42 Uberschreitungen iiber 200 pg/m? (giiltig ab 2010) weit {iber den maximal er-
laubten 18 Uberschreitungen pro Kalenderjahr. Der 1h-Beurteilungswert von 240 pg/m? fiir das Jahr 2006
wurde eingehalten.

Mit einem PMI10-Jahresmittelwert von 40 pg/m® im Jahr 2006 wurde in der FriedrichstraBe der PM10-
Grenzwert im Jahresmittel eingehalten. Der Grenzwert fiir den PM10-Tagesmittelwert von 50 pug/m?* bei
zugelassenen 35 Uberschreitungen wurde mit 82 Uberschreitungstagen im Jahr 2006 nicht eingehalten.

Die im Jahr 2006 gemessenen Immissionswerte fiir Stickstoffdioxid und Feinstaub lagen an den beiden
Messpunkten in Ludwigsburg auf dhnlichem Niveau wie in den Vorjahren. Aufgrund der Umstellung der
Messtechnik von 2004 auf 2005 am Messpunkt Frankfurter Strale in Ludwigsburg und dem damit verbun-
denen Standortwechsel ist ein direkter Vergleich der Messergebnisse der Jahre 2005 und 2006 mit den Er-
gebnissen des Jahres 2004 nur eingeschriankt moglich.
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Tabelle 3-5: Messergebnisse in Ludwigsburg

NO; PM10

max. Anzahl der 1h-MW

1h-  Uber Uber dem max. Anzahl

MW 200 Beurteilungs- JMW | TMW der TMW JMW
Stations- Mess-| in  pg/m3 wert im in in uber in
code Messpunkt/ Messstation jahr |pg/m3 b Messjahrz’ pg/m3 [ pg/m3 50 ug/m3  pg/ms3
DEBW139 | Ludwigsburg, Frankfurter StralRe 2006 | - - - 723 | - - -
DEBWS61 |Ludwigsburg, Frankfurter Stral3e 2005 - - - 83% - - -
DEBWS61 |Ludwigsburg, Frankfurter Stral3e 2004 | 225 2 0 54 103 37 30
DEBW117 |Ludwigsburg, Friedrichstrale 2006 | 298 42 6 81 168 82 40
DEBWS60 | Ludwigsburg, FriedrichstraRe 2005 | 315 51 9 85 142 78 41
DEBWS60 | Ludwigsburg, Friedrichstrale 2004 | 260 9 0 80 114 74 38

JMW: Jahresmittelwert; TMW: Tagesmittelwert; MW: Mittelwert; — keine Messungen

Y Uberschreitungsanzahl des 1h-Mittel von 200 pg/m3im Kalenderjahr; maximal sind 18 Uberschreitungen zulassig; Grenzwert ab 2010

2 Uberschreitungsanzahl der 1h-Beurteilungswerte im jeweiligen Messjahr; maximal sind 18 Uberschreitungen zulassig; Beurteilungs-
wert fir 2006: 240 pg/ms3, fur 2005: 250 pg/m3, fur 2004: 260 pg/m3, fur 2003: 270 pg/m?3

¥ NO,-Messung mit Passivsammler

URSACHENANALYSE 2006 FUR NO,

An den untersuchten Messpunkten in Ludwigsburg betragen die Verursacheranteile an der Immissionsbelas-
tung fiir NO, beim groBrdumigen Hintergrund 13 % (Frankfurter Strale) und 11 % (FriedrichstraB8e). Die
Quellengruppen Kleine und Mittlere Feuerungsanlagen, industrielle Quellen, Offroad-Verkehr und sonstige

Quellen haben zusammen einen Anteil von 24 % und 31 %. Die Beitrdge des StraBenverkehrs an den Mess-
werten liegen bei 63 % und 58 %. In Abbildung 3-13 und Abbildung 3-14 sind die Anteile der einzelnen

Verursacher dargestellt.
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Abbildung 3-13: Verursacher der NO,-Immissionsbelastung am
Messpunkt Ludwigsburg, Frankfurter Stral3e im Jahr 2006

Abbildung 3-14: Verursacher der NO,-Immissionsbelastung am
Messpunkt Ludwigsburg, Friedrichstra3e im Jahr 2006
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URSACHENANAL YSE 2006 FUR PM10

Der Anteil des grofrdumigen Hintergrundes am PM10-Jahresmittelwert betrdgt am Messpunkt Friedrichstra-
Be in Ludwigsburg 40 %. Die Quellengruppen Kleine und Mittlere Feuerungsanlagen, Industrie, Gewerbe,
Offroad-Verkehr und sonstige Quellen haben zusammen einen Anteil von 13 %. Die Beitrdge des Stralen-
verkehrs am Messwert liegen insgesamt bei 47 %, wobei sich der Anteil des Stralenverkehrs aus den Immis-
sionsbeitrdgen durch Abgasemissionen (19 %) und den Emissionen durch Aufwirbelung und Abrieb (28 %)
zusammensetzt. In Abbildung 3-15 sind die Anteile der einzelnen Verursacher dargestellt.
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Abbildung 3-15: Verursacher der PM10-Immissionsbelastung am
Messpunkt Ludwigsburg, Friedrichstral3e im Jahr 2006
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MESSPUNKTBESCHREIBUNG

Messpunkt Ludwigsburg, Frankfurter Strafe

uele] |
I ’
1

Ansicht Lageplan

Daten der Messstation

Stationscode DEBW139

Standort/StraBe Frankfurter Strafle 12
Stadt/Gemeinde Ludwigsburg, Stadtteil Eglosheim
Stadt-/Landkreis Ludwigsburg

Regierungsbezirk Stuttgart

Koordinaten

Geographische Koordinaten

geographische Lange 9°10°'36 " geographische Breite 48°54°' 23"
Gaul-Kriger Koordinaten

Rechtswert 3512948 Hochwert 5418683

Umgebungsbeschreibung

Topographie Hang

Bebauung Randlage

Gebietsnutzung Verkehr, Wohnen, Handel, Gewerbe
Emissionsquelle Verkehr

StralRentyp sehr grof3e breite Stral3e
Verkehrsstarke 43 000 Kfz/Tag

Gemessene Komponenten

Komponenten NO; (passiv)
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MESSPUNKTBESCHREIBUNG

Messpunkt Ludwigsburg, Friedrichstrale

Ansicht

Daten der Messstation
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Lageplan
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Stationscode DEBW117

Standort/StralRe Friedrichstralle 9

Stadt/Gemeinde Ludwigsburg

Stadt-/Landkreis Ludwigsburg

Regierungsbezirk Stuttgart

Koordinaten

Geographische Koordinaten

geographische Lange 9°11'28 " geographische Breite 48°53'25 "
Gaul3-Kruger Koordinaten

Rechtswert 3514010 Hochwert 5416882
Umgebungsbeschreibung

Topographie Ebene

Bebauung Innenstadt

Gebietsnutzung
Emissionsquelle
Stralentyp
Verkehrsstarke

Gemessene Komponenten

Verkehr, Wohnen, Handel, Gewerbe
Verkehr
groRe breite StralRe

32 000 Kfz/Tag

Komponenten

NO,, PM10, Benzol
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316  PLEIDELSHEIM

Im Rahmen des Spotmessprogramms 2006 wurden in der Beihinger Strale in Pleidelsheim
Immissionsmessungen zur Erfassung der Schadstoffkonzentrationen von Stickstoffdioxid (NO,) und
Feinstaub PM10 durchgefiihrt.

Die Gesamtlinge des untersuchten StraBenabschnitts, an dem mit Uberschreitungen gerechnet werden muss,
betrdgt ca. 200 m. Entlang dieses Stra3enabschnitts halten sich nach einer groben Schitzung dauerhaft ca. 50

Personen auf.

UMGEBUNG DES MESSORTS 2006

Die Beihinger StraB3e in Pleidelsheim ist eine zweispurige OrtsdurchfahrtsstraBe von der Autobahn A 81
(Singen-Heilbronn) in Richtung Bietigheim-Bissingen und Freiberg. In Richtung Freiberg wird die Beihinger
Strale durch die im September 2006 erdéffnete Ostumfahrung verkehrlich entlastet. Die geschlossene Wohn-
bebauung in der Beihinger Strafie bildet eine StraBenschlucht. Beide Fahrspuren der Hauptstrale werden um
den historischen Hausbestand des Alten Rathauses, das in siidlicher Richtung vom Messpunkt steht, durch
eine EinbahnstraBenregelung herumgefiihrt.

MESSERGEBNISSE 2006 UND ENTWICKLUNG DER SCHADSTOFFBELASTUNG

Am Messpunkt Beihinger Stra3e in Pleidelsheim wurden 2006 die NO,- und PM10-Schadstoffkonzentratio-
nen mit den gleichen Messverfahren erfasst wie in den Vorjahren. Die Messergebnisse sind in Tabelle 3-6
dargestellt.

Mit einem NO,-Jahresmittelwert von 71 pg/m® im Jahr 2006 wurde am Messpunkt Beihinger Strale sowohl
der ab 2010 geltende NO,-Grenzwert von 40 pg/m® als auch der fiir das Jahr 2006 giltige NO,-
Beurteilungswert (Grenzwert + Toleranzmarge) von 48 pg/m? tiberschritten. Die ermittelten 1h-Mittelwerte
lagen mit 53 Uberschreitungen iiber 200 pg/m? (giiltig ab 2010) weit iiber den maximal erlaubten 18 Uber-
schreitungen pro Kalenderjahr. Der 1h-Beurteilungswert von 240 pg/m® fiir das Jahr 2006 wurde eingehal-
ten.

Bei PM10 wurde 2006 der Grenzwert fiir den Jahresmittelwert von 40 pg/m? mit 39 pg/m* am Messpunkt
Beihinger Strafie eingehalten. Allerdings wurde der Grenzwert fiir das PM10-Tagesmittel an mehr als den
zuldssigen 35 Tagen im Kalenderjahr {iberschritten.

Die im Jahr 2006 gemessenen Immissionswerte fiir Stickstoffdioxid und Feinstaub lagen, abgesehen von der
Anzahl der PM10-Uberschreitungstage, auf dhnlichem Niveau wie in den Vorjahren.

Tabelle 3-6: Messergebnisse in Pleidelsheim

NO, PM10

max. Anzahl der 1h-MW

1h-  uber tber dem max. Anzahl

MW 200 Beurteilungs- JMW | TMW der TMW JMW
Stations- Mess-| in ug/ms3 wert im in in Uber in
code Messpunkt/ Messstation jahr_|pg/ms3 b Messjahr®  pg/m3|pg/m® 50 pg/m3  ug/ms
DEBW121 |Pleidelsheim, Beihinger Stralle 2006 | 301 53 9 71 150 76 39
DEBWS65 | Pleidelsheim, Beihinger StraRe 2005 | 267 46 4 73 130 55 36
DEBWS65 | Pleidelsheim, Beihinger StraRe 2004 | 276 32 3 74 100 69 35

JMW: Jahresmittelwert; TMW: Tagesmittelwert; MW: Mittelwert; — keine Messungen
Y Uberschreitungsanzahl des 1h-Mittel von 200 pg/m3 im Kalenderjahr; maximal sind 18 Uberschreitungen zulassig; Grenzwert ab 2010

3 Uberschreitungsanzahl der 1h-Beurteilungswerte im jeweiligen Messjahr; maximal sind 18 Uberschreitungen zuléssig; Beurteilungs-
wert fur 2006: 240 pg/m3, fur 2005: 250 pg/m3, fur 2004: 260 pg/ms3, fur 2003: 270 pg/m3

¥ NO,-Messung mit Passivsammler
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URSACHENANAL YSE 2006 FUR NO;

Am Messpunkt Beihinger Strale in Pleidelsheim betrégt der Anteil des groBrdumigen Hintergrundes 13 %.
Die Quellengruppen Kleine und Mittlere Feuerungsanlagen, Industrie, Offroad-Verkehr und sonstige Quel-
len haben insgesamt einen Anteil von 20 % am NO,-Jahresmittelwert. Die Beitrdge des StraBenverkehrs am
Messwert liegen zusammen bei 67 % (Abbildung 3-16).

StraBenverkehr GroRraumiger
44 % H|nterg1rl:|;n°71
(]

KI. u. Mittlere
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\_ S
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KI. u. Mittlere Industrie
Feuerungsanl. 14 % 9

Abbildung 3-16: Verursacher der NO,-Immissionsbelastung am
Messpunkt Pleidelsheim, Beihinger StraRe im Jahr 2006

URSACHENANALYSE 2006 FUR PM10

Der Anteil des grofrdumigen Hintergrundes am PM10-Jahresmittelwert betrdgt am Messpunkt Beihinger
StraBe in Pleidelsheim 41 %. Die Quellengruppen Kleine und Mittlere Feuerungsanlagen, Industrie, Gewer-
be, Offroad-Verkehr und sonstige Quellen haben zusammen einen Anteil von 17 %. Die Beitrdge des Stra-
Benverkehrs am Messwert liegen insgesamt bei 42 %, wobei sich der Anteil des StraBenverkehrs aus den
Immissionsbeitrdgen durch Abgasemissionen (17 %) und den Emissionen durch Aufwirbelung und Abrieb
(25 %) zusammensetzt. In Abbildung 3-17 sind die Anteile der einzelnen Verursacher dargestellt.
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Abbildung 3-17: Verursacher der PM10-Immissionsbelastung am
Messpunkt Pleidelsheim, Beihinger Straf3e im Jahr 2006
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MESSPUNKTBESCHREIBUNG

Messpunkt Pleidelsheim, Beihinger Straf3e

0

/

Ansicht

Daten der Messstation

Lageplan

Stationscode
Standort/StraBe
Stadt/Gemeinde
Stadt-/Landkreis
Regierungsbezirk

Koordinaten

DEBW121
Beihinger StralRe 12
Pleidelsheim
Ludwigsburg

Stuttgart

Geographische Koordinaten

geographische Lange 9°12'22" geographische Breite 48°57' 37"
GauB-Kruger Koordinaten

Rechtswert 3515100 Hochwert 5424689
Umgebungsbeschreibung

Topographie Ebene

Bebauung Innenstadt

Gebietsnutzung
Emissionsquelle
StralRentyp
Verkehrsstarke

Gemessene Komponenten

Verkehr, Wohnen
Verkehr
StraRenschlucht

23000 Kfz/Tag

Komponenten

NO,, PM10, Benzol
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317  SCHWABISCH GMUND

Im Rahmen des Spotmessprogramms 2006 wurden in der Lorcher StraBe in Schwébisch Gmiind Immissi-
onsmessungen zur Erfassung der Schadstoffkonzentrationen von Stickstoffdioxid (NO;) und Feinstaub
PM10 durchgefiihrt.

Der untersuchte StraBenabschnitt, an dem Uberschreitungen zu erwarten sind, ist ca. 1,3 km lang. Im Bereich

dieses StraBBenabschnitts sind etwa 200 Personen von der Immissionsbelastung betroffen.

UMGEBUNG DES MESSORTS 2006

Der Messpunkt Lorcher Strale befindet sich am Ortseingang von Schwébisch Gmiind an der B 29 von Stutt-
gart nach Aalen in der Ndhe des Bahnhofes. Die breite vierspurige Durchgangsstrafle ist beidseitig locker
bebaut. Auf der Seite der Messstation befinden sich zwei- bis dreistockige Gebdaude mit Geschéften im Erd-
geschoss und Wohnnutzung in den Obergeschossen, gegeniiber liegt die Hauptpost von Schwébisch Gmiind.

MESSERGEBNISSE 2006 UND ENTWICKLUNG DER SCHADSTOFFBELASTUNG

Am Messpunkt Lorcher Strale in Schwibisch Gmiind wurden 2006 die NO,- und PM10-Schadstoffkonzent-
rationen mit den gleichen Messverfahren erfasst wie in den Vorjahren. Die Messergebnisse sind in Tabelle
3-7 dargestellt.

Mit einem NO,-Jahresmittelwert von 78 pg/m? im Jahr 2006 wurde am Messpunkt Lorcher StraBe sowohl
der ab 2010 geltende NO,-Grenzwert von 40 ug/m* als auch der fiir das Jahr 2006 giiltige NO,-
Beurteilungswert (Grenzwert + Toleranzmarge) von 48 pg/m? iiberschritten. Die Anzahl der Uberschreitun-
gen des 1h-Mittelwertes von 200 pg/m?® (giiltig ab 2010) lag mit 17 Uberschreitungen unter den maximal
erlaubten 18 Uberschreitungen pro Kalenderjahr.

Bei PM10 wurde 2006 der Grenzwert fiir den Jahresmittelwert von 40 pg/m® mit 37 pg/m* am Messpunkt
Lorcher StraBBe eingehalten. Allerdings wurde der Grenzwert fiir das PM10-Tagesmittel an mehr als den zu-
lassigen 35 Tagen im Kalenderjahr iiberschritten.

Die im Jahr 2006 gemessenen Immissionswerte fiir Stickstoffdioxid und Feinstaub lagen auf dhnlichem Ni-
veau wie in den Vorjahren. Die Anzahl der Uberschreitungen des 1h-Mittelwertes von 200 pg/m? fiir NO, ist
allerdings deutlich gestiegen. Neben den durchschnittlichen Emissions- und Immissionsbedingungen die den
NO,-Jahresmittelwert beeinflussen (DTV — durchschnittlicher tiglicher Verkehr und {iberregionale Witte-
rung) spielen bei den NO,-1h-Mittelwerten auch kurzzeitige Verkehrssituationen (Stau, Baustelle) und klein-
rdumige meteorologische Bedingungen eine Rolle.

Tabelle 3-7: Messergebnisse in Schwabisch Gmiind

NO, PM10

max. Anzahl der 1h-MW

1h-  Uber Uber dem max. Anzahl

MW 200 Beurteilungs- JMW | TMW der TMW JMW
Stations- Mess-| in  pg/m3 wert im in in uber in
code Messpunkt/ Messstation jahr |pg/ms3 b Messjahr®  pg/m3|pg/m® 50 ug/m3  pg/ms
DEBW114 | Schwabisch Gmiind, Lorcher StralRe 2006 | 246 17 1 78 135 57 37
DEBWS68 | Schwabisch Gmiind, Lorcher StralRe 2005 | 213 2 0 80 110 51 36
DEBWS68 | Schwéabisch Gmiind, Lorcher StralRe 2004 | 213 5 0 75 92 57 35

JMW: Jahresmittelwert; TMW: Tagesmittelwert; MW: Mittelwert; — keine Messungen
D Uberschreitungsanzahl des 1h-Mittel von 200 pg/m3im Kalenderjahr; maximal sind 18 Uberschreitungen zuldssig; Grenzwert ab 2010

3 Uberschreitungsanzahl der 1h-Beurteilungswerte im jeweiligen Messjahr; maximal sind 18 Uberschreitungen zulassig; Beurteilungs-
wert fur 2006: 240 pg/m3, fur 2005: 250 pg/m3, fur 2004: 260 pg/m3, fur 2003: 270 pg/ms3

® NO,-Messung mit Passivsammler
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URSACHENANALYSE 2006 FUR NO;

Der Anteil des groBraumigen Hintergrundes am NO,-Jahresmittelwert betrdgt am Messpunkt Lorcher Strafie
in Schwibisch Gmiind 12 %. Die Quellengruppen Kleine und Mittlere Feuerungsanlagen, industrielle Quel-
len, Offroad-Verkehr und sonstige Quellen haben zusammen einen Anteil von 24 %. Die Beitrdge des Stra-
Benverkehrs am Messwert liegen insgesamt bei 64 % (Abbildung 3-18).
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Kl. u. Mittlere Industri
Feuerungsanl. 12 % ndustrie

Abbildung 3-18: Verursacher der NO,-Immissionsbelastung am
Messpunkt Schwabisch Gmiind, Lorcher Stral3e im Jahr 2006

URSACHENANALYSE 2006 FUR PM10

Am Messpunkt Lorcher Strae in Schwibisch Gmiind betrdgt der Anteil des grordumigen Hintergrundes
am PMI10-Jahresmittelwert 43 %. Die Quellengruppen Kleine und Mittlere Feuerungsanlagen, Industrie,
Gewerbe, Offroad-Verkehr und sonstige Quellen haben zusammen einen Anteil von 20 %. Die Beitrage des
StraBenverkehrs am Messwert liegen insgesamt bei 37 %, wobei sich der Anteil des Straenverkehrs aus den
Immissionsbeitragen durch Abgasemissionen und den Emissionen durch Aufwirbelung und Abrieb zusam-
mensetzt. In Abbildung 3-19 sind die Anteile der einzelnen Verursacher dargestellt.
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Abbildung 3-19: Verursacher der PM10-Immissionsbelastung am
Messpunkt Schwébisch Gmiind, Lorcher Stral3e im Jahr 2006
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MESSPUNKTBESCHREIBUNG

Messpunkt Schwabisch Gmuind, Lorcher Strafe

Ansicht

Daten der Messstation

Lageplan

Stationscode
Standort/Strale

Stadt/Gemeinde

DEBW114
Lorcher StralRe 9

Schwabisch Gmind

Stadt-/Landkreis Ostalbkreis

Regierungsbezirk Stuttgart

Koordinaten

Geographische Koordinaten

geographische Lange 9°47°'24 " geographische Breite 48°48'3"
Gaul3-Kruger Koordinaten

Rechtswert 3558025 Hochwert 5407240
Umgebungsbeschreibung

Topographie Ebene

Bebauung Innenstadt

Gebietsnutzung
Emissionsquelle
StralRentyp
Verkehrsstarke

Gemessene Komponenten

Verkehr, Wohnen, Handel, Gewerbe, Industrie
Verkehr
grof3e breite StralRe

33 000 Kfz/Tag

Komponenten

NO,, PM10, Benzol
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318  STUTTGART

Im Rahmen des Spotmessprogramms 2006 wurden in der Landeshauptstadt Stuttgart an den Spotmesspunk-
ten Am Neckartor, Hohenheimer Strale, SiemensstraBe und Waiblinger Strale Stickstoffdioxid- und
Feinstaub-Messungen durchgefiihrt. Erginzend hierzu wurde die Verkehrsmessstation Stuttgart-Mitte-
Stra3e, die wie die Spotmesspunkte straBennah gelegen ist, betrachtet.

Alle untersuchten StraBenabschnitte in Stuttgart, an denen seit 2002 Uberschreitungen festgestellt wurden,
liegen im Innenstadtgebiet sowie in den Stadtteilen Bad Cannstatt und Feuerbach. Die Gesamtlédnge aller
untersuchten StraBenabschnitte, an denen mit Uberschreitungen gerechnet werden muss, betriigt ca. 6,1 km.
Im Bereich dieser StraBenabschnitte sind etwa 2 150 Personen von der Immissionsbelastung betroffen.

UMGEBUNG DER MESSORTE 2006

m  Am Neckartor

Der Messpunkt Stuttgart, Am Neckartor befindet sich an der B 14 vor dem Amtsgericht. Der Straenzug Am
Neckartor ist die Hauptausfahrtsstrae Richtung Stuttgart-Bad Cannstatt und Esslingen mit entsprechend
hohem Verkehrsaufkommen. Die breite Strale ist mit jeweils drei Fahrstreifen pro Richtung ausgebaut. Sie
ist einseitig bebaut, die Gebdude werden etwa gleichmidfig durch Wohnungen und Arbeitsstitten genutzt.
Auf der anderen Straenseite befindet sich der Mittlere Schlossgarten mit einem dichten Baumbestand paral-
lel zur StraBe; dies begiinstigt trotz einseitiger Bebauung den Schluchtcharakter der Strale Am Neckartor. In
ca. 40 m Entfernung zur Messstation in norddstlicher Richtung befindet sich die ampelgeregelte Kreuzung
Am Neckartor/ Heilmannstra3e mit der Einmiindung der Cannstatter Stral3e.

m  Hohenheimer Straf3e

Die Hohenheimer Strae bildet die Hauptverbindung von der Stuttgarter Innenstadt in Richtung Degerloch
und zum Flughafen. In der Mitte der stadtauswérts ansteigenden vierspurig ausgebauten Strafle fahrt die
Stadtbahn. Der Messpunkt liegt stadtauswérts an der ansteigenden StraBBenseite in der Nahe der Stadtbahnsta-
tion Dobelstra3e. Die dichte mehrstdckige Wohnbebauung bildet eine ausgeprigte StraBenschlucht.

m  Siemensstrafle

Der Messpunkt Siemensstrale liegt im Stadtteil Stuttgart-Feuerbach auf der Hohe des Messehotels Europa in
Richtung Pragsattel (stadteinwérts). Dieser Teil der Siemensstral3e stellt eine breite StraBenschlucht dar, die
gemischt drei- bis vierstockig bebaut ist (Gebdudenutzung Wohnen und Arbeiten).

m  Waiblinger Stralle

Die Waiblinger Strale im Stadtteil Stuttgart-Bad Cannstatt ist eine breit ausgebaute vierspurige Wohnstralle
mit vereinzelten Ladengeschéften und Biiros in den Erdgeschossen. Auf dem separaten Mittelstreifen fahrt
die Stadtbahn zweigleisig mit der Linie Ul. Zusitzlich sind an beiden Seiten der Strale Griinstreifen und
Biirgersteige. Durch die geschlossene Bebauung wird eine weite Stral3enschlucht gebildet.

m  Verkehrsmessstation Stuttgart-Mitte-Stral3e (Arnulf-Klett-Platz)

Die Verkehrsmessstation am Arnulf-Klett-Platz liegt vor dem Hindenburgbau zwischen der Lautenschlager-
straBe und der Konigsstralle gegeniiber vom Stuttgarter Hauptbahnhof. Der vierstockige Hindenburgbau wird
iberwiegend vom Handel genutzt. Im groBeren Umkreis um die Messstation befinden sich Wohnungen,
Arbeitsstétten sowie der Schlossgarten als Erholungsméglichkeit. Der Arnulf-Klett-Platz wird zweispurig in
beide Richtungen sowohl vom Individualverkehr als auch vom 6ffentlichen Verkehr (Busse) befahren. Auf
beiden Straflenseiten befinden sich Bushaltestellen {iber die gesamte Linge des Platzes.
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MESSERGEBNISSE 2006 UND ENTWICKLUNG DER SCHADSTOFFBELASTUNG

Abgesehen vom Messpunkt Waiblinger Strale in Bad Cannstatt wurden im Jahr 2006 die NO,- und PM10-
Schadstoftkonzentrationen mit den gleichen Messverfahren erfasst wie im Jahr 2005. In der Waiblinger
Strale erfolgten die NO,-Messungen mittels Passivsammler, die Probennahme von Feinstaub PM10 erfolgte
wie bereits im Jahr 2004 gravimetrisch, was eine Anderung des Messstandortes erforderlich machte. In
Tabelle 3-8 sind die Messergebnisse in Stuttgart dargestellt.

An allen Spotmesspunkten und an der Verkehrsmessstation in Stuttgart wurde im Jahr 2006 sowohl der ab
2010 geltende NO,-Grenzwert von 40 pg/m? als auch der fiir das Jahr 2006 giiltige NO,-Beurteilungswert
(Grenzwert + Toleranzmarge) von 48 pg/m* im Jahresmittel iiberschritten. Die Jahresmittelwerte lagen zwi-
schen 65 pug/m* am Messpunkt Waiblinger Strale und 121 pg/m®* am Messpunkt Am Neckartor. An den
Messpunkten Am Neckartor und Hohenheimer StraBe wurde zusitzlich der bis zum 31.12.2009 giiltige Im-
missions grenzwert fiir NO, (98 %-Wert der Stundenmittelwerte) von 200 pg/m? iiberschritten (sieche Tabelle
2-1). Die Anzahl der Uberschreitungen des 1h-Mittelwertes von 200 pg/m? (giiltig ab 2010) lag an diesen
Spotmesspunkten sowie an der Verkehrsmessstation Stuttgart-Mitte-StraBe iiber den erlaubten 18 Uber-
schreitungen pro Kalenderjahr. An den Messpunkten Am Neckartor (251 Uberschreitungen), Hohenheimer
StraBe (181 Uberschreitungen) und SiemensstraBe (25 Uberschreitungen) wurde auch der fiir das Jahr 2006
giiltige 1h-Beurteilungswert von 240 ng/m*® mehr als 18 mal {iberschritten.

Tabelle 3-8: Messergebnisse in Stuttgart

NO, PM10

max. Anzahl der 1h-MW

lh-  Uber tber dem max. Anzahl

MW 200 Beurteilungs- JMW | TMW der TMW JMW
Stations- Mess-| in  pg/ms3 wertim in in tber in
code Messpunkt/ Messstation jahr |pg/ms3 D Messjahr 2 pg/ms3 [ pg/m3 50 ug/m3  pg/ms3
Spotmesspunkte
DEBW118 | Stuttgart, Am Neckartor 2006 | 383 853 251 121 191 175 55
DEBWS11 | Stuttgart, Am Neckartor 2005 | 396 848 166 119 | 171 187 55
DEBWS11 | Stuttgart, Am Neckartor 2004 | 394 555 102 106 | 156 160 51
DEBWS11 | Stuttgart, Am Neckartor 2003 | - - - 105%| - - -
DEBW116 | Stuttgart, Hohenheimer StraRRe 2006 | 361 548 181 104 | 160 86 40
DEBWS10 | Stuttgart, Hohenheimer StralRe 2005 | 327 175 9 96 129 62 38
DEBWS10 | Stuttgart, Hohenheimer StraRle 2004 | 284 143 7 89 121 58 36
DEBWS10 | Stuttgart, Hohenheimer Stral3e 2003 - - - 109 ¥ - - -
DEBW119 | Stuttgart, Siemensstrafie 2006 | 521 160 25 93 148 81 42
DEBWS08 | Stuttgart, SiemensstralRe 2005 | 329 250 19 97 118 51 37
DEBWSO08 | Stuttgart, SiemensstralRe 2004 | 313 293 17 97 112 63 37
DEBWSO08 | Stuttgart, Siemensstrafe 2003 | - - - 97¥ | - - -
DEBW134 | Stuttgart, Waiblinger StralRe 2006 - - - 65° | 145 76 40
DEBWS58 | Stuttgart, Waiblinger StraRe 2005 | — = = 82%¥ | - = =
DEBWS58 | Stuttgart, Waiblinger StralRe 2004 | 255 5 0 66 115 65 36
Verkehrsmessstation
DEBWO099 | Stuttgart-Mitte-StrafBe (Arnulf-Klett-Platz) 2006 | 297 43 7 83 136 47 37
DEBWO099 | Stuttgart-Mitte-Stral3e (Arnulf-Klett-Platz) 2005 | 217 4 0 74 99 37 35
DEBWO099 | Stuttgart-Mitte-StrafBe (Arnulf-Klett-Platz) 2004 | 422 2 77 109 42 34
DEBWO099 | Stuttgart-Mitte-Stral3e (Arnulf-Klett-Platz) 2003 | 244 21 0 80 105 60 39

JMW: Jahresmittelwert; TMW: Tagesmittelwert; MW: Mittelwert; — keine Messungen
Y Uberschreitungsanzahl des 1h-Mittel von 200 pg/m2im Kalenderjahr; maximal sind 18 Uberschreitungen zulassig; Grenzwert ab 2010

2 Uberschreitungsanzahl der 1h-Beurteilungswerte im jeweiligen Messjahr; maximal sind 18 Uberschreitungen zuléssig; Beurteilungs-
wert fur 2006: 240 pg/m3, fur 2005: 250 pg/m3, fur 2004: 260 pg/m3, fur 2003: 270 pg/ms3

¥ NO,-Messung mit Passivsammler
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Bei PM10 wurde im Jahr 2006 der Grenzwert fiir den Jahresmittelwert von 40 pg/m? mit 55 pg/m* am Mess-
punkt Am Neckartor und mit 42 pg/m*® am Messpunkt Siemensstraie iiberschritten. Der Grenzwert fiir den
Tagesmittelwert von 50 pg/m? wurde an allen Stuttgarter Messpunkten an mehr als den zuldssigen 35 Tagen
pro Kalenderjahr iiberschritten. Die Uberschreitungstage lagen zwischen 47 Tagen an der Verkehrsmesssta-
tion Stuttgart-Mitte-StraBe und 175 Tagen am Messpunkt Am Neckartor.

Die Jahresmittelwerte fiir NO, und PM10 lagen an den Stuttgarter Messpunkten in den letzten Jahren auf
einem dhnlichen Niveau. Die Anzahl der PM10-Uberschreitungstage sind im Jahr 2006 teilweise deutlich
gestiegen, auch bei der Anzahl der Uberschreitungen des 1h-Mittelwertes von 200 pg/m?® fiir NO, wurden
teilweise deutlich mehr Uberschreitungen als in den Vorjahren festgestellt. Aufgrund der Umstellung der
Messtechnik von 2003 auf 2004 an den Messpunkten Hohenheimer StraBe, Am Neckartor und Siemensstra-
Be sowie von 2004 auf 2005 bzw. 2006 am Messpunkt Waiblinger Strafe ist ein direkter Vergleich der
Messergebnisse der Jahre 2005 und 2006 mit den Ergebnissen der Vorjahre nur eingeschrankt moglich.

In Abbildung 2-2 und Abbildung 2-3 der Ursachenanalyse ist die Entwicklung der NO,- und PM10-
Jahresmittelwerte an der Verkehrsmessstation Stuttgart-Mitte-Strale zwischen 1995 und 2006 dargestellt.
Bei den NO,-Jahresmittelwerten ldsst sich kein eindeutiger Trend hin zu niedrigeren Werten feststellen. Bei
den PM10-Jahresmittelwerten zeigt sich zundchst eine Verringerung der PM10-Belastung, seit dem Messjahr
2000 ist jedoch eine Stagnation der PM10-Jahresmittelwerte an der Verkehrsmessstation festzustellen.

URSACHENANALYSE 2006 FUR NO;

An den untersuchten Messpunkten in Stuttgart betragen die Verursacheranteile an der Immissionsbelastung
fiir NO; beim grofSrdumigen Hintergrund zwischen 7 % und 14 %. Die Quellengruppen Kleine und Mittlere
Feuerungsanlagen, industrielle Quellen, Offroad-Verkehr und sonstige Quellen haben zusammen einen An-
teil von 19 % bis 35 %. Die Beitrdge des StraBenverkehrs an den Messwerten liegen zwischen 51 % und
74 %. In den folgenden Abbildungen sind die Anteile der einzelnen Verursacher dargestellt.
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Abbildung 3-20: Verursacher der NO,-Immissionsbelastung am
Messpunkt Stuttgart, Am Neckartor im Jahr 2006

Abbildung 3-21: Verursacher der NO,-Immissionsbelastung am
Messpunkt Stuttgart, Hohenheimer Stra3e im Jahr 2006
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Abbildung 3-22: Verursacher der NO,-Immissionsbelastung am
Messpunkt Stuttgart, Siemensstral3e im Jahr 2006
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Abbildung 3-24: Verursacher der NO,-Immissionsbelastung an der
Verkehrsmessstation Stuttgart-Mitte-StraRe (Arnulf-Klett-Platz) im
Jahr 2006

Abbildung 3-23: Verursacher der NO,-Immissionsbelastung am
Messpunkt Stuttgart, Waiblinger StraRe im Jahr 2006
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URSACHENANALYSE 2006 FUR PM10

Die Anteile des grordumigen Hintergrundes an den PM10-Jahresmittelwerten betragen an den untersuchten
Messpunkten in Stuttgart zwischen 29 % und 43 %. Die Quellengruppen Kleine und Mittlere Feuerungsanla-
gen, Industrie, Gewerbe, Offroad-Verkehr und sonstige Quellen haben zusammen einen Anteil von 12 % bis
20 %. Die Beitrdge des StraBenverkehrs an den Messwerten liegen zwischen 40 % und 59 %, wobei sich der
Anteil des StraBenverkehrs aus den Immissionsbeitragen durch Abgasemissionen und den Emissionen durch
Aufwirbelung und Abrieb zusammensetzt. In den folgenden Abbildungen sind die Anteile der einzelnen

Verursacher dargestellt.
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Abbildung 3-25: Verursacher der PM10-Immissionsbelastung am
Messpunkt Stuttgart, Am Neckartor im Jahr 2006
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Abbildung 3-26: Verursacher der PM10-Immissionsbelastung am
Messpunkt Stuttgart, Hohenheimer Stra3e im Jahr 2006
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Abbildung 3-27: Verursacher der PM10-Immissionsbelastung am
Messpunkt Stuttgart, Siemensstral3e im Jahr 2006

Abbildung 3-28: Verursacher der PM10-Immissionsbelastung am
Messpunkt Stuttgart, Waiblinger Stra3e im Jahr 2006
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MESSPUNKTBESCHREIBUNG

Messpunkt Stuttgart, Am Neckartor
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Ansicht Lageplan
Daten der Messstation
Stationscode DEBW118
Standort/Stralle Am Neckartor 22
Stadt/Gemeinde Stuttgart
Stadt-/Landkreis Stuttgart, Stadt
Regierungsbezirk Stuttgart
Koordinaten
Geographische Koordinaten
geographische Lange 9°11'31 " geographische Breite 48°47'21 "
GauB-Kriger Koordinaten
Rechtswert 3514110 Hochwert 5405644
Umgebungsbeschreibung
Topographie Ebene
Bebauung Innenstadt

Gebietsnutzung
Emissionsquelle
StralRentyp
Verkehrsstérke

Gemessene Komponenten

Verkehr, Wohnen, Handel
Verkehr
sehr grof3e breite Straf3e

81 000 Kfz/Tag

Komponenten

NO,, PM10, RuB3, Benzol
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MESSPUNKTBESCHREIBUNG

Messpunkt Stuttgart, Hohenheimer Straf3e

Ansicht

Daten der Messstation

e

<
..(\

~62
7 -DEBW16
y ’ L

Lageplan

Stationscode
Standort/StraRe
Stadt/Gemeinde
Stadt-/Landkreis
Regierungsbezirk

Koordinaten

DEBW116
Hohenheimer Strafe 64
Stuttgart

Stuttgart, Stadt

Stuttgart

Geographische Koordinaten

geographische Lange 9°11'8" geographische Breite 48°46°'11 "
Gaul3-Kruger Koordinaten

Rechtswert 3513634 Hochwert 5403483
Umgebungsbeschreibung

Topographie Hang

Bebauung Innenstadt

Gebietsnutzung
Emissionsquelle
StralRentyp
Verkehrsstarke

Gemessene Komponenten

Verkehr, Wohnen, Handel
Verkehr
StraBenschlucht

47 000 Kfz/Tag

Komponenten

NO,, PM10, Benzol
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MESSPUNKTBESCHREIBUNG

Messpunkt Stuttgart, Siemensstrale
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Ansicht Lageplan
Daten der Messstation
Stationscode DEBW119
Standort/Stral3e Siemensstralie 43
Stadt/Gemeinde Stuttgart, Stadtteil Feuerbach
Stadt-/Landkreis Stuttgart, Stadt
Regierungsbezirk Stuttgart
Koordinaten
Geographische Koordinaten
geographische Lange 9°10'35 " geographische Breite 48°48'44 "
GauB-Kruger Koordinaten
Rechtswert 3512946 Hochwert 5408200
Umgebungsbeschreibung
Topographie Hang
Bebauung Innenstadt

Gebietsnutzung
Emissionsquelle
StralRentyp
Verkehrsstérke

Gemessene Komponenten

Verkehr, Wohnen, Handel, Gewerbe, Industrie
Verkehr
StraRenschlucht

49 500 Kfz/Tag

Komponenten

NO,, PM10, Benzol

Seite 60 von 112 | Grundlagenband 2006 © LUBW



MESSPUNKTBESCHREIBUNG

Messpunkt Stuttgart, Waiblinger Stral3e

Ansicht

Daten der Messstation

e

* DEBWA34

_d |
I
I

Lageplan

Stationscode
Standort/StralRe
Stadt/Gemeinde
Stadt-/Landkreis
Regierungsbezirk

Koordinaten

DEBW134

Waiblinger StraRe 24

Stuttgart, Stadtteil Bad Cannstatt
Stuttgart, Stadt

Stuttgart

Geographische Koordinaten

geographische Lange 9°13'17 " geographische Breite 48°48°' 17"
Gaul3-Kruger Koordinaten

Rechtswert 3516266 Hochwert 5407389
Umgebungsbeschreibung

Topographie Ebene

Bebauung Innenstadt

Gebietsnutzung
Emissionsquelle
Stralentyp
Verkehrsstarke

Gemessene Komponenten

Verkehr, Wohnen, Handel, Gewerbe
Verkehr
groRe breite StralRe

28 000 Kfz/Tag

Komponenten

NO; (passiv), PM10, Ruf}
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MESSPUNKTBESCHREIBUNG

Verkehrsmessstation Stuttgart-Mitte-StrafRe (Arnulf-K |ett-Platz)

Ansicht Lageplan

Daten der Messstation

Stationscode DEBWO099

Standort/StraBe Armnulf-Klett-Platz

Stadt/Gemeinde Stuttgart

Stadt-/Landkreis Stuttgart, Stadt

Regierungsbezirk Stuttgart

Koordinaten

Geographische Koordinaten

geographische Lange 9°10'53 " geographische Breite 48°47'3"
GauB-Kriger Koordinaten

Rechtswert 3513328 Hochwert 5405089
Umgebungsbeschreibung

Topographie Becken

Bebauung Innenstadt

Gebietsnutzung
Emissionsquelle
StralRentyp
Verkehrsstarke

Gemessene Komponenten

Verkehr, Wohnen, Handel, Gewerbe, Erholung
Verkehr
grof3e breite StralRe

45 500 Kfz/Tag

Komponenten

NO,, PM10, RuR, Benzol
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32  REGIERUNGSBEZIRK KARLSRUHE

Der Regierungsbezirk Karlsruhe liegt im Nordwesten von Baden-Wiirttemberg und umfasst bei einer Ge-
samtfliche von 6 919 km? die fiinf Stadtkreise Baden-Baden, Heidelberg, Karlsruhe, Mannheim und Pforz-
heim sowie sieben Landkreise. Mit 2 732 455 Einwohnern (Stand 2005) und einer Bevdlkerungsdichte von
395 Einwohner/km? ist er der am dichtesten besiedelte Regierungsbezirk des Landes Baden- Wiirttemberg
[30].

Bei Immissionsmessungen in den Jahren 2002 bis 2005 wurden im Regierungsbezirk Karlsruhe Uberschrei-
tungen der jeweils giiltigen Beurteilungs- bzw. Immissionsgrenzwerte fiir Stickstoffdioxid (NO,) und
Feinstaub der Fraktion PM10 festgestellt. Vom Regierungsprasidium Karlsruhe wurden darauthin Luftrein-
halte-/ Aktionspldne fiir die betroffenen Stidte und Gemeinden erstellt. Aufgrund von PMI10-
Uberschreitungen im Messjahr 2006 wurden teilweise Aktionspline erginzt und im Entwurf vorgelegt. Fiir
den neuen Messpunkt im Jahr 2006 in Pfinztal-Berghausen wurde ein Planentwurf erarbeitet [2].

Im Messjahr 2006 wurden die landesweiten Spotmessungen zum Vollzug der 22. BImSchV fortgesetzt [11].
Die im Rahmen des Messprogramms im Regierungsbezirk Karlsruhe festgestellten Uberschreitungen der
NO,-Beurteilungswerte bzw. der PM10-Immissionsgrenzwerte lagen in den Stiddten Heidelberg, Karlsruhe,
Mannheim, Miihlacker und Pforzheim sowie in der Gemeinde Pfinztal. Die geografische Lage der Kommu-
nen ist in Abbildung 3-30 dargestellt.

Die Spotmessungen im Jahr 2006 wurden im Regierungsbezirk Karlsruhe groBtenteils an bestehenden Mess-
punkten aus den Jahren 2004 und 2005 weitergefiihrt. In Abstimmung mit dem Umweltministerium wurden
die Messungen an dem Messpunkt Heidelberg, Mittermaierstra3e aufgrund der StraBenbaumaBnahmen in
diesem Bereich nicht fortgesetzt. Neu hinzu kamen im Jahr 2006 die Messpunkte Karlsruhe, KriegsstralBe
und Pfinztal-Berghausen, Karlsruher Strale. An den bestehenden und weitergefiihrten Messpunkten ergaben
sich teilweise Anderungen des Messstandortes bzw. der eingesetzten Messeinrichtung. Aufgrund der Einbin-
dung der Spotmesspunkte in die Auflistung der bundesweiten Messstationen war eine Anpassung/ Anderung
der Stationscodes an die bundeseinheitliche Stationskennzeichnung ab dem Jahr 2006 erforderlich.

Die Ergebnisse der Verkehrsmessstationen Karlsruhe-Strale (Reinhold-Frank-Stra3e) und Mannheim-Strafie
(Friedrichsring/ U2), die wie die Spotmesspunkte stralennah gelegen sind, wurden ebenfalls in die Betrach-
tung aufgenommen.

In den folgenden Kapiteln wird fiir jede betroffene Kommune die Immissionssituation im Jahr 2006 be-
schrieben. Die Beschreibung beinhaltet die einzelnen Messpunkte in den Kommunen sowie die ermittelten
Ergebnisse der Spotmessungen und der Ursachenanalyse fiir die Luftschadstoffe NO, und PM10 im Mess-
jahr 2006. Dariiber hinaus werden vorhandene Messwerte aus fritheren Messjahren dargestellt.
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Abbildung 3-30: Geographische Lage der Uberschreitungsbereiche im Regierungsbezirk Karlsruhe im Jahr 2006
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321  HEIDELBERG

Im Rahmen des Spotmessprogramms 2006 wurden in der Karlsruher Strafle in Heidelberg Immissionsmes-
sungen zur Erfassung der Schadstoffkonzentrationen von Stickstoffdioxid (NO,) und Feinstaub PM10 (neu
in 2006) durchgefiihrt. In Abstimmung mit dem Umweltministerium wurden die Messungen am Messpunkt
MittermaierstraBe aufgrund der StraBenbaumalBinahmen in diesem Bereich im Jahr 2006 nicht fortgesetzt.
Der im Jahr 2006 untersuchte StraBenabschnitt im Heidelberg liegt im Stadtteil Rohrbach. Die Gesamtlédnge
aller untersuchten Straenabschnitte in Heidelberg, an denen seit 2002 Uberschreitungen festgestellt wurden
und an denen auch weiterhin mit Uberschreitungen gerechnet werden muss, betrigt ca. 800 m. Entlang dieser

StraBenabschnitte halten sich nach einer groben Schdtzung dauerhaft ca. 685 Personen auf.

UMGEBUNG DES MESSORTS 2006

Der Messpunkt Karlsruher StraBe liegt im Stadtteil Heidelberg-Rohrbach. Die Messstelle befindet sich un-
mittelbar an der Ecke Karlsruher Stral3e/ Viktoriastra3e. In der Mitte der vierspurig ausgebauten Karlsruher
Strae fahrt die Stadtbahn. Im Umfeld der Messstelle handelt es sich um eine gemischte Baufliche mit Gast-
ronomiebetrieben und Liden im Erdgeschoss. Die oberen Stockwerke der bis zu viergeschossigen Gebédude
werden groBtenteils zu Wohnzwecken genutzt.

MESSERGEBNISSE 2006 UND ENTWICKLUNG DER SCHADSTOFFBELASTUNG

Im Gegensatz zu den Jahren 2003 und 2004 wurden im Jahr 2006 in der Karlsruher Stra3e in Heidelberg die
NO,-Konzentrationen kontinuierlich mit einer Kleinmessstation erfasst. Dies erforderte einerseits die Ande-
rung des Messstandortes, andererseits ermdglichte es eine Uberpriifung der 1h-Mittelwerte fiir NO,. Die
Probennahme von Feinstaub PM10 erfolgte erstmals gravimetrisch. Die Messergebnisse sind in Tabelle 3-9
dargestellt.

Mit einem NO,-Jahresmittelwert von 50 pg/m?* im Jahr 2006 wurde am Messpunkt Karlsruher Stral3e sowohl
der ab 2010 geltende NO,-Grenzwert von 40 pug/m* als auch der fiir das Jahr 2006 giiltige NO,-
Beurteilungswert (Grenzwert + Toleranzmarge) von 48 pg/m? iiberschritten. Eine Uberschreitungen des 1h-
Mittelwertes von 200 pg/m? (giiltig ab 2010) wurde nicht festgestellt.

Bei PM10 wurde im Jahr 2006 sowohl der Grenzwert von 40 pg/m? im Jahresmittel als auch die Anzahl der
zuliissigen Tage mit Uberschreitungen des Tagesmittelwertes von 50 pg/m? am Messpunkt Karlsruher StraBe
eingehalten. Da die PM10-Grenzwerte eingehalten waren, wurde keine PM10-Ursachenanalyse erstellt.
Aufgrund der Umstellung der Messtechnik von 2004 auf 2006 ist ein direkter Vergleich der Messergebnisse
des Jahres 2006 mit den Ergebnissen der Jahre 2003 und 2004 nur eingeschrinkt moglich. Die in den Jahren
2003 und 2004 mit Passivsammlern gemessenen NO,-Jahresmittelwerte lagen auf dhnlichem Niveau.

Tabelle 3-9: Messergebnisse in Heidelberg

NO, PM10

max. Anzahl der 1h-MW

1h-  Uber Uber dem max. Anzahl

MW 200 Beurteilungs- JMW | TMW der TMW JMW
Stations- Mess-| in  pg/m3 wertim in in Uber in
code Messpunkt/ Messstation jahr |pg/ms3 D Messjahr 2 pg/ms3 [ pg/m3 50 ug/m3  ug/ms3
DEBW124 | Heidelberg, Karlsruher Strafl3e 2006 | 192 0 0 50 148 28 30
DEBWS14 |Heidelberg, Karlsruher StraRe 2004 | - - - 579 | - - -
DEBWS14 |Heidelberg, Karlsruher StraRe 2003 - - - 58%) - - -

JMW: Jahresmittelwert; TMW: Tagesmittelwert; MW: Mittelwert; — keine Messungen
n Uberschreitungsanzahl des 1h-Mittel von 200 pg/m3 im Kalenderjahr; maximal sind 18 Uberschreitungen zuléssig; Grenzwert ab 2010

2 Uberschreitungsanzahl der 1h-Beurteilungswerte im jeweiligen Messjahr; maximal sind 18 Uberschreitungen zulassig; Beurteilungs-
wert fir 2006: 240 pg/m3, fir 2005: 250 pg/m3, fur 2004: 260 pg/m3, fur 2003: 270 pg/ms3

¥ NO,-Messung mit Passivsammler
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URSACHENANALYSE 2006 FUR NO,

Am Messpunkt Karlsruher Strae in Heidelberg betrigt der Anteil des groBraumigen Hintergrundes 18 %.
Die Quellengruppen Kleine und Mittlere Feuerungsanlagen, Industrie, Offroad-Verkehr und sonstige Quel-
len haben insgesamt einen Anteil von 29 % am NO,-Jahresmittelwert. Die Beitrdge des StraBenverkehrs am

Messwert liegen zusammen bei 53 %. In Abbildung 3-31 sind die Anteile der einzelnen Verursacher darge-
stellt.

StraRBenverkehr GroRraumiger
1% Hinterg_rltsm";I
o

Kl. u. Mittlere
Feuerungsanl.,
Industrie,
Offroad,
Sonstige
20%

Lokale
Belastung
40 %

Kl u.
Mittlere

Feuerungs- ~
anl. 9 %

|ndliII strie StralSenverkel;lr

Abbildung 3-31: Verursacher der NO,-Immissionsbelastung am
Messpunkt Heidelberg, Karlsruher Strae im Jahr 2006
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MESSPUNKTBESCHREIBUNG

Messpunkt Heidelberg, Karlsruher StralRe

Ansicht

Daten der Messstation
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Lageplan

Stationscode
Standort/StraRe
Stadt/Gemeinde
Stadt-/Landkreis
Regierungsbezirk

Koordinaten

DEBW124

Karlsruher Straf3e 102
Heidelberg, Stadtteil Rohrbach
Heidelberg, Stadt

Karlsruhe

Geographische Koordinaten

geographische Lange 8°41'17"
Gaul3-Kruger Koordinaten

Rechtswert 3477361

Umgebungsbeschreibung

geographische Breite 49°22'50"

Hochwert 5471431

Topographie
Bebauung
Gebietsnutzung
Emissionsquelle
StralRentyp
Verkehrsstarke

Gemessene Komponenten

Ebene

Innenstadt
Verkehr, Wohnen
Verkehr
Strafenschlucht

33 000 Kfz/Tag

Komponenten

NO,, PM10, RuB3, Benzol
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322  KARLSRUHE

Im Rahmen des Spotmessprogramms 2006 wurden in Karlsruhe an dem Spotmesspunkt Kriegsstra3e (neu in
2006) Stickstoffdioxid- und Feinstaub-Messungen durchgefiihrt. Erginzend hierzu wurde die Verkehrsmess-
stationen Karlsruhe-Straf3e, die wie die Spotmesspunkte stralennah gelegen ist, betrachtet.

Die Gesamtlinge aller untersuchten StraBenabschnitte, an denen mit Uberschreitungen gerechnet werden
muss, betrdgt ca. 1,2 km. Im Bereich dieser StraBenabschnitte sind etwa 500 Personen von der Immissions-
belastung betroffen.

UMGEBUNG DER MESSORTE 2006

m  Kriegsstrafle

Der Messpunkt Karlsruhe, Kriegsstrale befindet sich im innerstédtischen Gebiet zwischen dem Straf3enab-
schnitt Wilhelm-Baur-Strale und Liebigstrale. Im Bereich der Messstelle in Fahrtrichtung Stadtzentrum
verengt sich die Fahrbahn von zwei Spuren auf eine Spur. Die Richtungsfahrbahnen sind getrennt durch
einen Mittelstreifen mit Parkpldtzen und Béumen. In beide Fahrtrichtungen fahrt die StraBenbahn. Entlang
der Kriegsstral3e ist eine dichte Bebauung mit mehrgeschossigen Wohnhdusern vorzufinden.

m  Verkehrsmessstation Karlsruhe-Stra3e (Reinhold-Frank-Straf3e)

Die Verkehrsmessstation Karlsruhe-Stral3e befindet sich in der Reinhold-Frank-Strale nahe der Kreuzung
Reinhold-Frank-Stra3e/ Sophienstralie. Die Messstation steht auf einem Randstreifen zwischen Biirgersteig
und Strafle direkt vor einem viergeschossigen Wohngebéude. Die Reinhold-Frank-StraB3e ist eine zweispuri-
ge StraBBe mit hoher Verkehrsdichte. Die Gebietsnutzung in der niheren Umgebung ist gemischt — Handel,
Gewerbe, Wohnen. Die Strafle hat den Charakter einer locker bepflanzten Allee, die Biume in Verbindung
mit den Gebduden verengen den StraBenraum und bilden eine Stralenschlucht.

MESSERGEBNISSE 2006 UND ENTWICKLUNG DER SCHADSTOFFBELASTUNG

Die NO,- und PM10-Schadstoffkonzentrationen an der Verkehrsmessstation Karlsruhe-Strafle wurden im
Jahr 2006 mit den gleichen Messverfahren erfasst wie in den Vorjahren. An dem neuen Spotmesspunkt in
der KriegsstraBe erfolgten die NO,-Messungen im Jahr 2006 mittels Passivsammler, die PMI10-
Konzentrationen wurden gravimetrisch ermittelt. In Tabelle 3-10 sind die Messergebnisse in Karlsruhe dar-
gestellt.

Fiir NO, wurden 2006 die Immissionsgrenzwerte bzw. Beurteilungswerte (40 pg/m?* im Jahresmittel ab 2010
bzw. 48 pug/m? im Jahresmittel fiir das Jahr 2006) an dem Spotmesspunkt KriegsstraBe sowie an der Ver-
kehrsmessstation Karlsruhe-StraBe mit 49 pg/m 3 bzw. 55 pg/m? im Jahresmittel tiberschritten. Mit einem
maximalen 1h-Mittelwert von 193 pg/m® wurden an der Verkehrsmessstation Karlsruhe-Strae keine Uber-
schreitungen des NO,-Kurzzeitwertes festgestellt.

Mit PM10-Jahresmittelwerten von 32 ng/m?* (Kriegsstrae) und 30 pg/m?* (Karlsruhe-Stra3e) wurde im Jahr
2006 der PM10-Grenzwert von 40 pg/m*® im Jahresmittel eingehalten. Der Grenzwert fiir den PM10-
Tagesmittelwert von 50 pg/m? bei zugelassenen 35 Uberschreitungen wurde mit 49 und 36 Uberschreitungs-
tagen im Jahr 2006 nicht eingehalten.

Die im Jahr 2006 gemessenen Immissionswerte fiir Stickstoffdioxid und Feinstaub lagen an der Verkehrs-
messstation Karlsruhe-Strafe auf dhnlichem Niveau wie in den Vorjahren. Bei der Anzahl der PM10-
Uberschreitungstage wird der meteorologische Einfluss in den Jahren 2003 und 2006 deutlich.

In Abbildung 2-2 und Abbildung 2-3 der Ursachenanalyse ist die Entwicklung der NO,- und PM10-
Jahresmittelwerte an der Verkehrsmessstation Karlsruhe-Strale zwischen 1995 und 2006 dargestellt. Bei den
NO,-Jahresmittelwerten sowie bei den PM10-Jahresmittelwerten ldsst sich kein eindeutiger Trend hin zu
niedrigeren Werten feststellen.
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Tabelle 3-10: Messergebnisse in Karlsruhe

NO, PM10

max. Anzahl der 1h-MW

1h-  Uber Uber dem max. Anzahl

MW 200 Beurteilungs- JMW | TMW der TMW JMW
Stations- Mess-| in  pg/m3 wert im in in tber in
code Messpunkt/ Messstation jahr |pg/ms3 D Messjahrz) ug/m3 | pg/m3 50 pg/m3  pg/ms3
Spotmesspunkt
DEBW126 | Karlsruhe, KriegsstraRe ‘ 2006 | - - - 499 | 167 49 32
Verkehrsmessstation
DEBWO080 | Karlsruhe-StraRe (Reinhold-Frank-Strale) 2006 | 193 0 0 55 192 36 30
DEBWO080 | Karlsruhe-StraBe (Reinhold-Frank-Strafe) 2005 | 193 0 0 58 103 22 30
DEBWO080 | Karlsruhe-StraRe (Reinhold-Frank-Strafe) 2004 | 253 5 0 55 77 25 29
DEBWO080 | Karlsruhe-StraBe (Reinhold-Frank-Strafie) 2003 | 217 5 0 61 108 35 33

JMW: Jahresmittelwert; TMW: Tagesmittelwert; MW: Mittelwert; — keine Messungen
Y Uberschreitungsanzahl des 1h-Mittel von 200 pg/m2im Kalenderjahr; maximal sind 18 Uberschreitungen zuldssig; Grenzwert ab 2010

2 Uberschreitungsanzahl der 1h-Beurteilungswerte im jeweiligen Messjahr; maximal sind 18 Uberschreitungen zuléssig; Beurteilungs-
wert fir 2006: 240 pg/m3, fir 2005: 250 pg/m3, fur 2004: 260 pg/m3, fur 2003: 270 pg/ms3

¥ NO,-Messung mit Passivsammler

URSACHENANAL YSE 2006 FUR NO,

An den untersuchten Messpunkten in Karlsruhe betragen die Verursacheranteile an der Immissionsbelastung
fiir NO, beim grofSrdumigen Hintergrund 18 % (KriegsstraBe) und 16 % (Karlsruhe-Straie). Die Quellen-
gruppen Kleine und Mittlere Feuerungsanlagen, industrielle Quellen, Offroad-Verkehr und sonstige Quellen
haben zusammen einen Anteil von 24 % und 26 %. Die Beitrdge des StraBenverkehrs an den Messwerten
liegen an beiden Messpunkten bei 58 %. In Abbildung 3-32 und Abbildung 3-33 sind die Anteile der einzel-
nen Verursacher dargestellt.
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Abbildung 3-32: Verursacher der NO,-Immissionsbelastung am
Messpunkt Karlsruhe, Kriegsstrale im Jahr 2006
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Abbildung 3-33: Verursacher der NO,-Immissionsbelastung an der
Verkehrsmessstation Karlsruhe-Strale (Reinhold-Frank-Stra3e) im

Jahr 2006
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URSACHENANALYSE 2006 FUR PM10

Die Anteile des grordumigen Hintergrundes an den PM10-Jahresmittelwerten betragen an den untersuchten
Messpunkten in Karlsruhe 50 % (Kriegsstrale) und 53 % (Karlsruhe-Stra3e). Die Quellengruppen Kleine
und Mittlere Feuerungsanlagen, Industrie, Gewerbe, Offroad-Verkehr und sonstige Quellen haben zusammen
einen Anteil von 14 % und 13 %. Die Beitrdge des StraBenverkehrs an den Messwerten liegen bei 36 % und
34 %, wobei sich der Anteil des StraBenverkehrs aus den Immissionsbeitrdgen durch Abgasemissionen und
den Emissionen durch Aufwirbelung und Abrieb zusammensetzt. In Abbildung 3-34 und Abbildung 3-35
sind die Anteile der einzelnen Verursacher dargestellt.
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Abbildung 3-34: Verursacher der PM10-Immissionsbelastung am
Messpunkt Karlsruhe, Kriegsstraf3e im Jahr 2006

Abbildung 3-35: Verursacher der PM10-Immissionsbelastung an
der Verkehrsmessstation Karlsruhe-Straf3e (Reinhold-Frank-
Stral3e) im Jahr 2006
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MESSPUNKTBESCHREIBUNG

Messpunkt K arlsruhe, K riegsstrale

Ansicht

Daten der Messstation

Wichernstralte

Liebigstrafie

Lageplan

Stationscode
Standort/StralRe
Stadt/Gemeinde
Stadt-/Landkreis
Regierungsbezirk

Koordinaten

DEBW126
Kriegsstralle 187
Karlsruhe
Karlsruhe, Stadt

Karlsruhe

Geographische Koordinaten

geographische Lange 8°22'12" geographische Breite 49°0'23"
Gaul3-Kruger Koordinaten

Rechtswert 3453923 Hochwert 5429980
Umgebungsbeschreibung

Topographie Ebene

Bebauung Innenstadt

Gebietsnutzung
Emissionsquelle
Stralentyp
Verkehrsstarke

Gemessene Komponenten

Verkehr, Wohnen
Verkehr
StraBenschlucht

27 000 Kfz/Tag

Komponenten

NO; (passiv), PM10
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MESSPUNKTBESCHREIBUNG

Verkehrsmessstation K arlsruhe-Straf3e (Reinhold-Frank-Straf3e)

Ansicht

Daten der Messstation

Lageplan

Stationscode
Standort/StralRe

Stadt/Gemeinde

DEBWO080
Reinhold-Frank-StralRe 27

Karlsruhe

Stadt-/Landkreis Karlsruhe, Stadt

Regierungsbezirk Karlsruhe

Koordinaten

Geographische Koordinaten

geographische Lange 8°23'17" geographische Breite 49°0'32"
GauB-Kriger Koordinaten

Rechtswert 3455234 Hochwert 5430251
Umgebungsbeschreibung

Topographie Ebene

Bebauung Innenstadt

Gebietsnutzung
Emissionsquelle
StralRentyp
Verkehrsstarke

Gemessene Komponenten

Verkehr, Wohnen, Handel, Gewerbe
Verkehr
StraRenschlucht

29 500 Kfz/Tag

Komponenten

NO,, PM10, RuR, Benzol
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323  MANNHEIM

Im Rahmen des Spotmessprogramms 2006 wurden in Mannheim an dem Spotmesspunkt Luisenring Stick-
stoffdioxid- und Feinstaub-Messungen durchgefiihrt. Erginzend hierzu wurde die Verkehrsmessstationen
Mannheim-Straf3e, die wie die Spotmesspunkte stra3ennah gelegen ist, betrachtet.

Die Gesamtlinge aller untersuchten StraBenabschnitte in Mannheim, an denen seit 2002 Uberschreitungen
festgestellt wurden und an denen auch weiterhin mit Uberschreitungen gerechnet werden muss, betrigt ca.
3,9 km. Entlang dieser StraBenabschnitte halten sich nach einer Schétzung dauerhaft ca. 2 570 Personen auf.

UMGEBUNG DER MESSORTE 2006

m  Luisenring

In Verldangerung an den Friedrichsring schliet sich nach Westen der Luisenring an. Der Luisenring ist wie
der Friedrichsring als vierspurige Strale mit Stadtbahngleisen in der Mitte ausgebaut. Die Gebdude im Be-
reich der Messstelle werden hauptsédchlich durch den Handel, Dienstleistungen, Biiros und Wohnungen ge-
nutzt. Im Gegensatz zum eher offenen Friedrichsring (in Hohe der Verkehrsmessstation) bildet der Luisen-
ring durch seine hohe Randbebauung in Verbindung mit dem relativ engen StraBBenverlauf eine ausgepréigte
Stralenschlucht.

m  Verkehrsmessstation Mannheim-Stra3e (Friedrichsring/ U2)

Die Verkehrsmessstation Mannheim-Stra3e befindet sich an der Ecke Friedrichsring/ U2 direkt vor einer
Schule. Die Messstation steht auf dem Randstreifen zwischen Biirgersteig und StraBe. Direkt gegeniiber der
Messstelle liegt der Alte OEG-Bahnhof. Der Friedrichsring ist eine vierspurige StraBe mit hoher Verkehrs-
dichte. Zwischen den beiden zweispurigen Fahrbahnen fahrt die Stadtbahn. Die Gebietsnutzung in der nidhe-
ren Umgebung ist gemischt — Handel, Gewerbe, Wohnen.

MESSERGEBNISSE 2006 UND ENTWICKLUNG DER SCHADSTOFFBELASTUNG

Die NO,- und PM10-Schadstoffkonzentrationen am Spotmesspunkt Luisenring sowie an der Verkehrsmess-
station Mannheim-Stra3e wurden im Jahr 2006 mit den gleichen Messverfahren erfasst wie in den Vorjahren.
In Tabelle 3-11 sind die Messergebnisse in Mannheim dargestellt.

Fiir NO, wurden 2006 die Immissionsgrenzwerte bzw. Beurteilungswerte (40 pg/m?® im Jahresmittel ab 2010
bzw. 48 pug/m?® im Jahresmittel fiir das Jahr 2006) an dem Spotmesspunkt Luisenring sowie an der Ver-
kehrsmessstation Mannheim-Strae mit 54 pg/m® im Jahresmittel {iberschritten. Am Messpunkt Luisenring
lag die Anzahl der Uberschreitungen des 1h-Mittelwertes von 200 pg/m?® (giiltig ab 2010) mit nur einer
Uberschreitung unter den maximal erlaubten 18 Uberschreitungen pro Kalenderjahr. Mit einem maximalen
1h-Mittelwert von 170 pg/m? wurden an der Verkehrsmessstation Mannheim-StraBe keine Uberschreitungen
des NO,-Kurzzeitwertes festgestellt.

Mit PM10-Jahresmittelwerten von 35 pg/m? (Luisenring) und 33 pg/m* (Mannheim-Strale) wurde im Jahr
2006 der PM10-Grenzwert von 40 pg/m*® im Jahresmittel eingehalten. Der Grenzwert fiir den PM10-
Tagesmittelwert von 50 pg/m? bei zugelassenen 35 Uberschreitungen wurde mit 51 und 43 Uberschreitungs-
tagen im Jahr 2006 nicht eingehalten.

Die Jahresmittelwerte fiir NO, und PM10 lagen an den Mannheimer Messpunkten in den Jahren 2004 bis
2006 auf einem dhnlichen Niveau. Die hoheren Messergebnisse im Jahr 2003 and der Verkehrsmessstation
Mannheim-StraBe kdnnen auf die meteorologischen Bedingungen im Jahr 2003 zuriickgefiihrt werden [29].
Deutlich wird dies insbesondere bei der Anzahl der Uberschreitungen des 1h-Mittelwertes von 200 pg/m? fiir
NO,. Neben den durchschnittlichen Emissions- und Immissionsbedingungen die den Jahresmittelwert beein-
flussen (DTV — durchschnittlicher tiglicher Verkehr und iiberregionale Witterung) spielen bei den lh-
Mittelwerten auch kurzzeitige Verkehrssituationen und kleinrdumige meteorologische Bedingungen eine
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Rolle. In Abbildung 2-2 und Abbildung 2-3 der Ursachenanalyse ist die Entwicklung der NO,- und PM10-
Jahresmittelwerte an der Verkehrsmessstation Mannheim-Strale zwischen 1995 und 2006 dargestellt. . Bei
den NO,-Jahresmittelwerten sowie bei den PM10-Jahresmittelwerten ldsst sich kein eindeutiger Trend hin zu
niedrigeren Werten feststellen.

Tabelle 3-11: Messergebnisse in Mannheim

NO, PM10

max. Anzahl der 1h-MW

1h-  uber tber dem max. Anzahl

MW 200 Beurteilungs- JMW | TMW der TMW JMW
Stations- Mess-| in ug/ms3 wert im in in Uber in
code Messpunkt/ Messstation jahr |pg/ms Y Messjahr®  pg/m3|pg/m® 50 pg/m3  ug/ms
Spotmesspunkt
DEBW115 | Mannheim, Luisenring 2006 | 272 1 1 54 103 51 35
DEBWS73 | Mannheim, Luisenring 2005 | 152 0 0 56 118 43 33
Verkehrsmessstation
DEBWO098 | Mannheim-Straf3e (Friedrichsring/ U2) 2006 | 170 0 0 54 101 43 33
DEBWO098 | Mannheim-StraRRe (Friedrichsring/ U2) 2005 | 175 0 0 52 116 43 32
DEBWO098 | Mannheim-StraRe (Friedrichsring/ U2) 2004 | 163 0 0 46 136 41 31
DEBWO098 | Mannheim-Straf3e (Friedrichsring/ U2) 2003 | 263 22 0 57 128 57 36

JMW: Jahresmittelwert; TMW: Tagesmittelwert; MW: Mittelwert; — keine Messungen
Y Uberschreitungsanzahl des 1h-Mittel von 200 pg/m?im Kalenderjahr; maximal sind 18 Uberschreitungen zulassig; Grenzwert ab 2010

2 Uberschreitungsanzahl der 1h-Beurteilungswerte im jeweiligen Messjahr; maximal sind 18 Uberschreitungen zuléssig; Beurteilungs-
wert fur 2006: 240 pg/m3, fur 2005: 250 pg/m3, fur 2004: 260 pg/m3, fur 2003: 270 ug/ms3

% NO,-Messung mit Passivsammler

URSACHENANALYSE 2006 FUR NO,

An beiden untersuchten Messpunkten in Mannheim betragen die Verursacheranteile an der Immissionsbelas-
tung fiir NO, beim grordumigen Hintergrund 17 %. Die Quellengruppen Kleine und Mittlere Feuerungsan-
lagen, industrielle Quellen, Offroad-Verkehr und sonstige Quellen haben zusammen einen Anteil von 39 %.
Die Beitrage des Stra3enverkehrs an den Messwerten liegen bei 44 %. In Abbildung 3-36 und Abbildung
3-37sind die Anteile der einzelnen Verursacher dargestellt.
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Abbildung 3-36: Verursacher der NO,-Immissionsbelastung am Abbildung 3-37: Verursacher der NO,-Immissionsbelastung an der
Messpunkt Mannheim, Luisenring im Jahr 2006 Verkehrsmessstation Mannheim-Stral3e (Friedrichsring/ U2) im
Jahr 2006
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URSACHENANALYSE 2006 FUR PM10

Die Anteile des groBrdumigen Hintergrundes an den PM10-Jahresmittelwerten betragen an den untersuchten
Messpunkten in Mannheim 46 % (Luisenring) und 49 % (Mannheim-Stra3e). An beiden Messpunkten haben
die Quellengruppen Kleine und Mittlere Feuerungsanlagen, Industrie, Gewerbe, Offroad-Verkehr und sons-
tige Quellen zusammen einen Anteil von 21 %. Die Beitrdge des Stralenverkehrs an den Messwerten liegen
bei 33 % und 30 %, wobei sich der Anteil des Straenverkehrs aus den Immissionsbeitragen durch Abgas-
emissionen und den Emissionen durch Aufwirbelung und Abrieb zusammensetzt. In Abbildung 3-38 und

Abbildung 3-39 sind die Anteile der einzelnen Verursacher dargestellt.
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Abbildung 3-38: Verursacher der PM10-Immissionsbelastung am
Messpunkt Mannheim, Luisenring im Jahr 2006

Abbildung 3-39: Verursacher der PM10-Immissionsbelastung an
der Verkehrsmessstation Mannheim-Straf3e (Friedrichsring/ U2) im
Jahr 2006
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MESSPUNKTBESCHREIBUNG

Messpunkt Mannheim, Luisenring
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Ansicht Lageplan

Daten der Messstation

Stationscode DEBW115
Standort/Stralle Luisenring 14
Stadt/Gemeinde Mannheim
Stadt-/Landkreis Mannheim, Stadt
Regierungsbezirk Karlsruhe

Koordinaten

Geographische Koordinaten

geographische Lange 8°27'52"” geographische Breite 49°29'41"
GauB-Kriger Koordinaten

Rechtswert 3461206 Hochwert 5484238

Umgebungsbeschreibung

Topographie Ebene

Bebauung Innenstadt
Gebietsnutzung Verkehr, Wohnen, Handel
Emissionsquelle Verkehr

StralBentyp sehr grofRe breite Stralle
Verkehrsstarke 32500 Kfz/Tag

Gemessene Komponenten

Komponenten NO,, PM10, Benzol
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MESSPUNKTBESCHREIBUNG

Verkehrsmessstation Mannheim-Straf3e (Friedrichsring/ U2)

Ansicht

Daten der Messstation

Lageplan

Stationscode
Standort/Strale

Stadt/Gemeinde

DEBWO098
Friedrichsring/ U2

Mannheim

Stadt-/Landkreis Mannheim, Stadt

Regierungsbezirk Karlsruhe

Koordinaten

Geographische Koordinaten

geographische Lange 8°28'23" geographische Breite 49°29°'37"
Gaul3-Kruger Koordinaten

Rechtswert 3461830 Hochwert 5484103
Umgebungsbeschreibung

Topographie Ebene

Bebauung Innenstadt

Gebietsnutzung
Emissionsquelle
Stralentyp
Verkehrsstarke

Gemessene Komponenten

Verkehr, Wohnen, Handel, Gewerbe
Verkehr
groRe breite StralRe

36 000 Kfz/Tag

Komponenten

NO,, PM10, RuB3, Benzol
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324  MUHLACKER

Im Rahmen des Spotmessprogramms 2006 wurden in der Stuttgarter Strale in Miihlacker Immissionsmes-
sungen zur Erfassung der Schadstoffkonzentrationen von Stickstoffdioxid (NO,) und Feinstaub PM10 (neu
in 2006) durchgefiihrt.

Die Gesamtlinge des untersuchten StraBenabschnitts, an dem mit Uberschreitungen gerechnet werden muss,
betrdgt ca. 500 m. Entlang dieses Strallenabschnitts halten sich nach einer groben Schitzung dauerhaft ca.
100 Personen auf.

UMGEBUNG DES MESSORTS 2006

Der Messpunkt Stuttgarter Stral3e liegt nahe der Einmiindung zum Reutweg am Ortseingang von Miihlacker.
Die breite zweispurige Durchgangsstrale ist Teil der B 10. Auf beiden Stralenseiten ist eine lockere Wohn-
bebauung mit bis zu drei Stockwerken anzutreffen. Vereinzelt sind in den anliegenden Gebduden Liden un-
tergebracht.

MESSERGEBNISSE 2006 UND ENTWICKLUNG DER SCHADSTOFFBELASTUNG

Die NO,-Immissionsmessungen im Jahr 2006 am Messpunkt Stuttgarter Strale in Miihlacker erfolgten wie
in den Jahren 2003 und 2005 mittels Passivsammler. Die Probennahme von Feinstaub PM10 erfolgte erst-
mals gravimetrisch. Die Messergebnisse sind in Tabelle 3-12 dargestellt.

Mit einem NO,-Jahresmittelwert von 66 ug/m?* im Jahr 2006 wurde am Messpunkt Stuttgarter Stral3e sowohl
der ab 2010 geltende NO,-Grenzwert von 40 pg/m® als auch der fiir das Jahr 2006 giltige NO,-
Beurteilungswert (Grenzwert + Toleranzmarge) von 48 ng/m? tiberschritten.

Bei PM10 wurde 2006 der Grenzwert fiir den Jahresmittelwert von 40 ug/m* mit 36 ug/m* am Messpunkt
Stuttgarter Strae eingehalten. Allerdings wurde der Grenzwert fiir das PM10-Tagesmittel an mehr als den
zuldssigen 35 Tagen im Kalenderjahr iiberschritten.

Der im Jahr 2006 gemessene NO,-Jahresmittelwert lag auf dhnlichem Niveau wie in den Jahren 2003 und
2005.

Tabelle 3-12: Messergebnisse in Mihlacker

NO; PM10

max. Anzahl der 1h-MW

1h-  Uber Uber dem max. Anzahl

MW 200 Beurteilungs- JMW | TMW der TMW JMW
Stations- Mess-| in  pg/ms3 wertim in in Uber in
code Messpunkt/ Messstation jahr |pg/m3 b Messjahr 2 pg/m3 [ pg/m3 50 ug/m3  pg/ms3
DEBW128 |Mihlacker, Stuttgarter StraRe 2006 | — - - 66% | 132 58 36
DEBWS12 | Mihlacker, Stuttgarter Stral3e 2005 - - - 723 - - -
DEBWS12 |Mihlacker, Stuttgarter StrafRe 2003 | - - - 703 | - - -

JMW: Jahresmittelwert; TMW: Tagesmittelwert; MW: Mittelwert; — keine Messungen
2 Uberschreitungsanzahl des 1h-Mittel von 200 pg/m3 im Kalenderjahr; maximal sind 18 Uberschreitungen zuléassig; Grenzwert ab 2010

2 Uberschreitungsanzahl der 1h-Beurteilungswerte im jeweiligen Messjahr; maximal sind 18 Uberschreitungen zuldssig; Beurteilungs-
wert fur 2006: 240 pg/ms3, fir 2005: 250 pg/m3, fir 2004: 260 pg/m3, fir 2003: 270 pg/m3

% NO,-Messung mit Passivsammler
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URSACHENANAL YSE 2006 FUR NO;

Am Messpunkt Stuttgarter StraBe in Miihlacker betrdgt der Anteil des groBrdumigen Hintergrundes 14 %.
Die Quellengruppen Kleine und Mittlere Feuerungsanlagen, Industrie, Offroad-Verkehr und sonstige Quel-
len haben insgesamt einen Anteil von 37 % am NO,-Jahresmittelwert. Die Beitrdge des StraBenverkehrs am
Messwert liegen zusammen bei 49 % (Abbildung 3-40).
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KI. u. Mittlere
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\ . StraBenverkehr
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Kl u.
Mittlere
Felgerungsanl.

Abbildung 3-40: Verursacher der NO,-Immissionsbelastung am
Messpunkt Mihlacker, Stuttgarter StraRe im Jahr 2006

URSACHENANALYSE 2006 FUR PM10

Der Anteil des groBriumigen Hintergrundes am PM10-Jahresmittelwert betrdgt am Messpunkt Stuttgarter
StraBe in Miihlacker 44 %. Die Quellengruppen Kleine und Mittlere Feuerungsanlagen, Industrie, Gewerbe,
Offroad-Verkehr und sonstige Quellen haben zusammen einen Anteil von 25 %. Die Beitrdge des Straflen-
verkehrs am Messwert liegen insgesamt bei 31 %, wobei sich der Anteil des Straenverkehrs aus den Immis-
sionsbeitrdgen durch Abgasemissionen (14 %) und den Emissionen durch Aufwirbelung und Abrieb (17 %)
zusammensetzt. In Abbildung 3-41 sind die Anteile der einzelnen Verursacher dargestellt.
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Abbildung 3-41: Verursacher der PM10-Immissionsbelastung am
Messpunkt Mihlacker, Stuttgarter Straf3e im Jahr 2006
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MESSPUNKTBESCHREIBUNG

Messpunkt Mihlacker, Stuttgarter Strafde

Ansicht

Daten der Messstation

Lageplan

Stationscode
Standort/StraBe
Stadt/Gemeinde
Stadt-/Landkreis
Regierungsbezirk

Koordinaten

DEBW128
Stuttgarter Strae 48
Mihlacker

Enzkreis

Karlsruhe

Geographische Koordinaten

geographische Lange 8°50'48 " geographische Breite 48°56°'52 "
GauB-Kruger Koordinaten

Rechtswert 3488773 Hochwert 5423262
Umgebungsbeschreibung

Topographie Hang

Bebauung Innenstadt

Gebietsnutzung
Emissionsquelle
StralRentyp
Verkehrsstarke

Gemessene Komponenten

Verkehr, Wohnen
Verkehr
grof3e breite StralRe

15 000 Kfz/Tag

Komponenten

NO; (passiv), PM10, Ruf3
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325  PFINZTAL

Im Rahmen des Spotmessprogramms 2006 wurden in der Karlsruher StraBe in Pfinztal-Berghausen (neu in
2006) Immissionsmessungen zur Erfassung der Schadstoffkonzentrationen von Stickstoffdioxid (NO,) und
Feinstaub PM10 durchgeflihrt.

Der untersuchte StraBenabschnitt, an dem Uberschreitungen zu erwarten sind, ist ca. 800 m lang. Im Bereich
dieses StraBBenabschnitts sind etwa 400 Personen von der Immissionsbelastung betroffen.

UMGEBUNG DES MESSORTS 2006

Der Messpunkt Karlsruher Stralle liegt im Ortsteil Pfinztal-Berghausen. Die Messstelle befindet sich nahe
der Abzweigung Briickstra3e/ Johlingerstrale (B 293). Die breite zweispurige Karlsruher Strafie ist Teil der
B 10. Die Gebietsnutzung in der ndheren Umgebung ist gemischt — Handel, Gewerbe, Wohnen.

MESSERGEBNISSE 2006

An dem neuen Spotmesspunkt Pfinztal-Berghausen, Karlsruher Strafie erfolgten die NO,-Messungen im Jahr
2006 mittels Passivsammler, die PM10-Konzentrationen wurden gravimetrisch ermittelt. Die Messergebnisse
sind in Tabelle 3-13 dargestellt.

Mit einem NO,-Jahresmittelwert von 62 pg/m?® im Jahr 2006 wurde am Messpunkt Karlsruher Strafie sowohl
der ab 2010 geltende NO,-Grenzwert von 40 pg/m* als auch der fiir das Jahr 2006 giltige NO,-
Beurteilungswert (Grenzwert + Toleranzmarge) von 48 ug/m? tiberschritten.

Bei PM10 wurde 2006 der Grenzwert fiir den Jahresmittelwert von 40 pg/m® mit 35 pg/m* am Messpunkt
Karlsruher Strale eingehalten. Allerdings wurde der Grenzwert fiir das PM10-Tagesmittel an mehr als den
zuldssigen 35 Tagen im Kalenderjahr liberschritten.

Tabelle 3-13: Messergebnisse in Pfinztal-Berghausen

NO, PM10
max. Anzahl der 1h-MW
1h-  uber uber dem max. Anzahl
MW 200 Beurteilungs- JMW | TMW der TMW JMW
Stations- Mess-| in  pg/m3 wert im in in uber in
code Messpunkt/ Messstation jahr |pg/ms3 b Messjahr®  pg/m3|pg/m® 50 ug/m3  pg/ms
DEBW125 |Pfinztal-Berghausen, Karlsruher Straf3e 2006 - - - 62% | 117 51 35

JMW: Jahresmittelwert; TMW: Tagesmittelwert; MW: Mittelwert; — keine Messungen
Y Uberschreitungsanzahl des 1h-Mittel von 200 pg/m2im Kalenderjahr; maximal sind 18 Uberschreitungen zulassig; Grenzwert ab 2010

2 Uberschreitungsanzahl der 1h-Beurteilungswerte im jeweiligen Messjahr; maximal sind 18 Uberschreitungen zuléssig; Beurteilungs-
wert fur 2006: 240 pg/m3, fur 2005: 250 pg/m3, fur 2004: 260 pg/m3, fur 2003: 270 pg/ms3

¥ NO,-Messung mit Passivsammler
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URSACHENANALYSE 2006 FUR NO,

Der Anteil des grordumigen Hintergrundes am NO,-Jahresmittelwert betrdgt am Messpunkt Karlsruher
Straf3e in Pfinztal-Berghausen 14 %. Die Quellengruppen Kleine und Mittlere Feuerungsanlagen, industrielle
Quellen, Offroad-Verkehr und sonstige Quellen haben zusammen einen Anteil von 31 %. Die Beitrdge des
StraBenverkehrs am Messwert liegen insgesamt bei 55 % (Abbildung 3-42).
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Abbildung 3-42: Verursacher der NO,-Immissionsbelastung am
Messpunkt Pfinztal-Berghausen, Karlsruher StraBe im Jahr 2006

URSACHENANALYSE 2006 FUR PM10

Am Messpunkt Karlsruher Stra3e in Pfinztal-Berghausen betragt der Anteil des groBrdumigen Hintergrundes
am PMI10-Jahresmittelwert 46 %. Die Quellengruppen Kleine und Mittlere Feuerungsanlagen, Industrie,
Gewerbe, Offroad-Verkehr und sonstige Quellen haben zusammen einen Anteil von 21 %. Die Beitrage des
StraBenverkehrs am Messwert liegen insgesamt bei 33 %, wobei sich der Anteil des Straenverkehrs aus den
Immissionsbeitragen durch Abgasemissionen und den Emissionen durch Aufwirbelung und Abrieb zusam-
mensetzt. In Abbildung 3-43 sind die Anteile der einzelnen Verursacher dargestellt.
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Abbildung 3-43: Verursacher der PM10-Immissionsbelastung am
Messpunkt Pfinztal-Berghausen, Karlsruher Stral3e im Jahr 2006
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MESSPUNKTBESCHREIBUNG

Messpunkt Pfinztal-Berghausen, Karlsruher StralRe

Ansicht

Daten der Messstation

Lageplan

Stationscode
Standort/Strale

Stadt/Gemeinde

DEBW125
Karlsruher StralRe 84

Pfinztal, Ortsteil Berghausen

Stadt-/Landkreis Karlsruhe

Regierungsbezirk Karlsruhe

Koordinaten

Geographische Koordinaten

geographische Lange 8°31'38" geographische Breite 49°0'17 "
Gaul3-Kruger Koordinaten

Rechtswert 3465406 Hochwert 5429716
Umgebungsbeschreibung

Topographie Ebene

Bebauung Innenstadt

Gebietsnutzung
Emissionsquelle
Stralentyp
Verkehrsstarke

Gemessene Komponenten

Verkehr, Wohnen, Handel
Verkehr
breite Stralle

20 000 Kfz/Tag

Komponenten

NO; (passiv), PM10, Ruf}
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32,6  PFORZHEIM

Im Rahmen des Spotmessprogramms 2006 wurden in Pforzheim an den Messpunkten JahnstraBe und Zer-
renner StraBe Immissionsmessungen zur Erfassung der Schadstoffkonzentrationen von Stickstoffdioxid
(NO;) und Feinstaub PM10 (neu in 2006) durchgefiihrt.

Die beiden untersuchten Straenabschnitte in Pforzheim liegen im Innenstadtgebiet. Die Gesamtlinge dieser
StraBenabschnitte, an denen mit Uberschreitungen gerechnet werden muss, betriigt ca. 1,3 km. Im Bereich
dieser StraBenabschnitte sind etwa 650 Personen von der Immissionsbelastung betroffen.

UMGEBUNG DER MESSORTE 2006

m  Jahnstrale

Der Messpunkt JahnstraBe in Pforzheim liegt im StraBenabschnitt Dillsteiner Strae und Kaiser-Friedrich-
Strale. Die Jahnstrale ist eine breit ausgebaute vierspurige Strale mit bis zu flinfstockigen Gebduden. Im
Erdgeschoss der betroffenen Gebdude befinden sich hauptsidchlich Geschédfte und Dienstleistungen. Die
Obergeschosse werden iiberwiegend bewohnt.

m  Zerrenner Stralle

Der Messpunkt liegt in der Zerrenner Stralle zwischen GoethestraBe und Emilienstraf3e direkt vor dem Theo-
dor-Heuss-Gymnasium. Die Zerrenner Strale ist eine vierspurige Strale mit sehr hohem Verkehrsaufkom-
men. Die Gebdude in der ndheren Umgebung des Messpunktes werden iiberwiegend zu Wohnzwecken, von
Dienstleistungen und vom Handel genutzt. Durch die hohe Bebauung mit bis zu sieben Stockwerken auf
beiden Stralenseiten handelt es sich um eine typische Stralenschlucht.

MESSERGEBNISSE 2006 UND ENTWICKLUNG DER SCHADSTOFFBELASTUNG

Die NO,-Immissionsmessungen im Jahr 2006 an den Pforzheimer Messpunkten Jahnstrae und Zerrenner
Stralle erfolgten wie in den Vorjahren mittels Passivsammler. Die Probennahme von Feinstaub PM10 erfolg-
te erstmals gravimetrisch. Dies erforderte eine Anderung der Messstandorte. In Tabelle 3-14 sind die Mess-
ergebnisse in Pforzheim dargestellt.

Fiir NO, wurden 2006 die Immissionsgrenzwerte bzw. Beurteilungswerte (40 pg/m?* im Jahresmittel ab 2010
bzw. 48 png/m?® im Jahresmittel fiir das Jahr 2006) an den Messpunkten Jahnstrale und Zerrenner Strae mit
56 pg/m* bzw. 53 pg/m? im Jahresmittel {iberschritten.

Mit PM10-Jahresmittelwerten von 32 ug/m® (JahnstraB3e) und 31 ug/m?® (Zerrenner Stral3e) wurden im Jahr
2006 der PM10-Grenzwert von 40 pg/m* im Jahresmittel eingehalten. Der Grenzwert fiir den PM10-
Tagesmittelwert von 50 pg/m? bei zugelassenen 35 Uberschreitungen wurde an beiden Messpunkten mit 42
Uberschreitungstagen im Jahr 2006 nicht eingehalten.

Die im Jahr 2006 gemessenen NO,-Jahresmittelwerte lagen an den beiden Messpunkten in Pforzheim auf
dhnlichem Niveau wie in den Vorjahren.
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Tabelle 3-14: Messergebnisse in Pforzheim

NO, PM10
max. Anzahl der 1h-MW
1h-  Uber Uber dem max. Anzahl
MW 200 Beurteilungs- JMW | TMW der TMW JMW
Stations- Mess-| in  pg/ms3 wertim in in tber in
code Messpunkt/ Messstation jahr |pg/ms3 D Messjahr 2 ug/m3 | pg/m3 50 pg/m3  pg/ms3
DEBW130 |Pforzheim, JahnstraRe 2006 | - - - 56% | 122 42 32
DEBWS75 | Pforzheim, JahnstraRe 2005 | - - - 749 | - - -
DEBW129 | Pforzheim, Zerrenner StralRe 2006 - — - 53% | 130 42 31
DEBWSO01 | Pforzheim, Zerrenner Strae 2005 | — = = 63Y | - = =
DEBWSO1 |Pforzheim, Zerrenner Stral3e 2003 - — - 64 % - - -

JMW: Jahresmittelwert; TMW: Tagesmittelwert; MW: Mittelwert; — keine Messungen

n Uberschreitungsanzahl des 1h-Mittel von 200 pg/m? im Kalenderjahr; maximal sind 18 Uberschreitungen zuléssig; Grenzwert ab 2010

2 Uberschreitungsanzahl der 1h-Beurteilungswerte im jeweiligen Messjahr; maximal sind 18 Uberschreitungen zuléssig; Beurteilungs-
wert fir 2006: 240 pg/ms3, fur 2005: 250 pug/m3, fur 2004 : 260 pg/m3, fir 2003: 270 pg/m3

¥ NO,-Messung mit Passivsammler

URSACHENANALYSE 2006 FUR NO,

An den untersuchten Messpunkten in Pforzheim betragen die Verursacheranteile an der Immissionsbelastung

fiir NO; beim grofSrdumigen Hintergrund 16 % (Jahnstrale) und 17 % (Zerrenner Strafie). Die Quellengrup-

pen Kleine und Mittlere Feuerungsanlagen, industrielle Quellen, Offroad-Verkehr und sonstige Quellen ha-

ben zusammen einen Anteil von 33 % und 27 %. Die Beitrige des StraBenverkehrs an den Messwerten lie-
gen bei 51 % und 56 %. In Abbildung 3-44 und Abbildung 3-45 sind die Anteile der einzelnen Verursacher

dargestellt.
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Abbildung 3-44: Verursacher der NO,-Immissionsbelastung am
Messpunkt Pforzheim, JahnstraBe im Jahr 2006

Abbildung 3-45: Verursacher der NO,-Immissionsbelastung am
Messpunkt Pforzheim, Zerrenner Strae im Jahr 2006
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URSACHENANALYSE 2006 FUR PM10

Die Anteile des grordumigen Hintergrundes an den PM10-Jahresmittelwerten betragen an den untersuchten
Messpunkten in Pforzheim 50 % (Jahnstrae) und 52 % (Zerrenner Stra3e). Die Quellengruppen Kleine und
Mittlere Feuerungsanlagen, Industrie, Gewerbe, Offroad-Verkehr und sonstige Quellen haben zusammen
einen Anteil von 14 % und 12 %. Die Beitrdge des Stralenverkehrs an den Messwerten liegen an beiden
Messpunkten bei 36 %, wobei sich der Anteil des Stralenverkehrs aus den Immissionsbeitrdgen durch Ab-
gasemissionen und den Emissionen durch Aufwirbelung und Abrieb zusammensetzt. In Abbildung 3-46 und

Abbildung 3-47 sind die Anteile der einzelnen Verursacher dargestellt.
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Abbildung 3-46: Verursacher der PM10-Immissionsbelastung am
Messpunkt Pforzheim, Jahnstrae im Jahr 2006

Abbildung 3-47: Verursacher der PM10-Immissionsbelastung am
Messpunkt Pforzheim, Zerrenner StraBe im Jahr 2006
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MESSPUNKTBESCHREIBUNG

Messpunkt Pforzheim, JahnstralRe

Ansicht

Daten der Messstation

Lageplan

Stationscode
Standort/Strale

Stadt/Gemeinde

DEBW130
JahnstralRe 23

Pforzheim

Stadt-/Landkreis Pforzheim, Stadt

Regierungsbezirk Karlsruhe

Koordinaten

Geographische Koordinaten

geographische Lange 8°41'49" geographische Breite 48°53'21 "
Gaul3-Kruger Koordinaten

Rechtswert 3477770 Hochwert 5416786
Umgebungsbeschreibung

Topographie Ebene

Bebauung Innenstadt

Gebietsnutzung
Emissionsquelle
Stralentyp
Verkehrsstarke

Gemessene Komponenten

Verkehr, Wohnen, Handel
Verkehr
breite Stralle

22 500 Kfz/'Tag

Komponenten

NO; (passiv), PM10
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MESSPUNKTBESCHREIBUNG

Messpunkt Pforzheim, Zerrenner Straf3e

Ansicht

Daten der Messstation

o
Emilienstrae

Zerrenner Strafle

YEBW129

T

T
[}
R3

TH %

immlerstrafie

Goethestrabe

Lageplan

45 43.._‘
]
3
5
80 Meter

Stationscode
Standort/StraBe
Stadt/Gemeinde
Stadt-/Landkreis
Regierungsbezirk

Koordinaten

DEBW129
Zerrenner Strafe 43
Pforzheim
Pforzheim, Stadt

Karlsruhe

Geographische Koordinaten

geographische Lange 8°41°'44"”
GauB-Kriger Koordinaten
Rechtswert 3477668

Umgebungsbeschreibung

geographische Breite 48°53'31"

Hochwert 5417091

Topographie
Bebauung
Gebietsnutzung
Emissionsquelle
StralBentyp
Verkehrsstarke

Gemessene Komponenten

Ebene

Innenstadt

Verkehr, Wohnen, Handel
Verkehr

StraBenschlucht

16 500 Kfz/Tag

Komponenten

NO; (passiv), PM10, Ruf}

Seite 88 von 112 | Grundlagenband 2006 © LUBW



33  REGIERUNGSBEZIRK FREIBURG

Der Regierungsbezirk Freiburg liegt im Siidwesten von Baden-Wiirttemberg und umfasst den Stadtkreis
Freiburg und neun Landkreise. Der Regierungsbezirk hatte 2005 insgesamt 2 190 727 Einwohnern. Bei einer
Flache von 9 347 kn? liegt die Bevolkerungsdichte damit bei 234 Einwohner/km? [30].

Bei Immissionsmessungen in den Jahren 2002 bis 2005 wurden im Regierungsbezirk Freiburg Uberschrei-
tungen der jeweils giiltigen Beurteilungs- bzw. Immissions grenzwerte fiir Stickstoffdioxid (NO,) festgestellt.
Vom Regierungsprasidium Freiburg wurde darauthin ein Luftreinhalteplan fiir die Stadt Freiburg erstellt.
Aufgrund von PM10-Uberschreitungen im Messjahr 2006 ist ein Aktionsplan fiir die Stadt Freiburg in Vor-
bereitung [3].

Im Messjahr 2006 wurden die landesweiten Spotmessungen zum Vollzug der 22. BImSchV fortgesetzt [11].
Die im Rahmen des Messprogramms im Regierungsbezirk Freiburg festgestellten Uberschreitungen der
NO,-Beurteilungswerte bzw. der PM10-Immissionsgrenzwerte lagen in der Stadt Freiburg. Die geografische
Lage der Stadt Freiburg ist in Abbildung 3-48 dargestellt.

Die Spotmessungen im Jahr 2006 wurden im Regierungsbezirk Freiburg an bestehenden Messpunkten aus
den Jahren 2004 und 2005 weitergefiihrt. Teilweise ergaben sich Anderungen bei der eingesetzten Messein-
richtung. Aufgrund der Einbindung der Spotmesspunkte in die Auflistung der bundesweiten Messstationen
war eine Anpassung/ Anderung der Stationscodes an die bundeseinheitliche Stationskennzeichnung ab dem
Jahr 2006 erforderlich.

An der Verkehrsmessstation (Freiburg-StraBe) wurden 2006 keine Uberschreitungen festgestellt. Die Ergeb-
nisse werden im vorliegenden Grundlagenband 2006 nicht aufgefiihrt, konnen jedoch dem Ergebnisbericht
der Spotmessungen 2006 [11] entnommen werden.

In den folgenden Kapiteln wird fiir jede betroffene Kommune die Immissionssituation im Jahr 2006 be-
schrieben. Die Beschreibung beinhaltet die einzelnen Messpunkte in den Kommunen sowie die ermittelten
Ergebnisse der Spotmessungen und der Ursachenanalyse flir die Luftschadstoffe NO, und PM10 im Mess-
jahr 2006. Dariiber hinaus werden vorhandene Messwerte aus fritheren Messjahren dargestellt.

ORTENAUKREIS

EMMENDINGEN

SCHWARZWALD-BAAR-KREIS

[
" BREISGAU-HOCHSCHWARZWALD

KONSTANZ

il WALDSHUT

Abbildung 3-48: Geographische Lage der Stadt Freiburg im Regierungsbezirk Freiburg im Jahr 2006
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331  FREIBURG

Im Rahmen des Spotmessprogramms 2006 wurden in Freiburg an den Messpunkten Schwarzwaldstrae und
Zéhringer Strale Immissionsmessungen zur Erfassung der Schadstoffkonzentrationen von Stickstoffdioxid
(NO,) und Feinstaub PM10 (teilweise neu in 2006) durchgefiihrt.

Die beiden untersuchten StraBenabschnitte, an denen Uberschreitungen zu erwarten sind, sind ca. 850 m
lang. Im Bereich dieser Stralenabschnitte sind etwa 1 800 Personen von der Immissionsbelastung betroffen.

UMGEBUNG DER MESSORTE 2006

m  Schwarzwaldstral3e

Die Schwarzwaldstrale im Stadtteil Freiburg-Oberau ist Teil der B 31. Der Messpunkt liegt auf dem Griin-
streifen zwischen der SchwarzwaldstraBe und der Talstrae in Richtung Tunnelmiindung West des Schiit-
zenalleetunnels. Die Schwarzwaldstralle ist eine breit ausgebaute vierspurige Hauptstrale mit Mittelgriin-
streifen. Die Gebédude im betroffenen Abschnitt der Schwarzwaldstral3e zwischen Schwabentorbriicke und
Tunnelmiindung West des Schiitzenalleetunnels werden in den Erdgeschossen hauptsdchlich vom Handel
und vom Dienstleistungsgewerbe genutzt. In den Obergeschossen befinden sich iiberwiegend Biiros und
Wohnungen.

m  Zihringer Stralle

Der Messpunkt Freiburg, Zahringer Stra3e befindet sich an der B 3 zwischen der Bahnunterfiihrung und der
Einmiindung zur Stuttgarter Strale. In der Mitte der beiden zweispurigen Fahrbahnen féhrt die Stadtbahn. Im
Bereich der Messstelle befinden sich Wohnungen, Biiros und Geschéftriume vom Handel und vom Dienst-
leistungsgewerbe. Die dichte mehrstdckige Wohnbebauung bildet eine ausgeprégte Straenschlucht.

MESSERGEBNISSE 2006 UND ENTWICKLUNG DER SCHADSTOFFBELASTUNG

Am Messpunkt Zahringer Strafie erfolgten die NO,-Messungen wie im Jahr 2004 mittels Passivsammler, die
PM10-Konzentrationen wurden erstmals gravimetrisch ermittelt. Am Messpunkt SchwarzwaldstraBe wurden
2006 die NO,- und PM10-Schadstoftkonzentrationen mit den gleichen Messverfahren erfasst wie im Jahr
2005. In Tabelle 3-15 sind die Messergebnisse in Freiburg dargestellt.

Fiir NO, wurden 2006 die Immissionsgrenzwerte bzw. Beurteilungswerte (40 pg/m?® im Jahresmittel ab 2010
bzw. 48 pg/m?® im Jahresmittel fiir das Jahr 2006) an den Messpunkten SchwarzwaldstraBe und Zahringer
Strale mit 74 ug/m 3 bzw. 54 pg/m? im Jahresmittel tiberschritten. Mit einem maximalen 1h-Mittelwert von
194 png/m® wurden am Messpunkt SchwarzwaldstraBe keine Uberschreitungen des NO,-Kurzzeitwertes fest-
gestellt.

Mit PM10-Jahresmittelwerten von 32 pg/m* wurden im Jahr 2006 an den Freiburger Messpunkten der
PM10-Grenzwert von 40 pg/m* im Jahresmittel eingehalten. Der Grenzwert fiir den PM10-Tagesmittelwert
von 50 pg/m? bei zugelassenen 35 Uberschreitungen wurde mit 39 Uberschreitungstagen (Schwarzwaldstra-
Be) und 41 Uberschreitungstagen (Zihringer StraBe) im Jahr 2006 nicht eingehalten.

Die im Jahr 2006 gemessenen Immissionswerte fiir Stickstoffdioxid und Feinstaub am Messpunkt Schwarz-
waldstraBBe lagen, abgesehen von der Anzahl der PM10-Uberschreitungstage, auf dhnlichem Niveau wie im
Jahr 2005. Aufgrund der Umstellung der Messtechnik von 2004 auf 2005 ist ein direkter Vergleich der
Messergebnisse der Jahre 2005 und 2006 mit den Ergebnissen der Vorjahre nur eingeschrinkt moglich. Bei
den 2003 und 2004 mit Passivsammlern gemessenen NO,-Jahresmittelwerten lagen die Immissionskonzent-
rationen im Jahr 2003 hoher. Am Messpunkt Zahringer Straf3e lagen die im Jahr 2006 gemessenen NO,-
Jahresmittelwerte auf dhnlichem Niveau wie im Jahr 2004,
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Tabelle 3-15: Messergebnisse in Freiburg

NO, PM10
max. Anzahl der 1h-MW
1h-  Uber Uber dem max. Anzahl
MW 200 Beurteilungs- JMW | TMW der TMW JMW
Stations- Mess-| in  pg/ms3 wertim in in tber in
code Messpunkt/ Messstation jahr |pg/ms3 D Messjahr 2 ug/m3 | pg/m3 50 pg/m3  pg/ms3
DEBW122 | Freiburg, SchwarzwaldstraRle 2006 | 194 0 0 74 120 39 32
DEBWSO07 | Freiburg, Schwarzwaldstral3e 2005 | 214 2 0 74 100 21 33
DEBWSO07 | Freiburg, Schwarzwaldstralle 2004 - - - 86> - - -
DEBWSO07 | Freiburg, Schwarzwaldstrake 2003 | - - - 93% | - - -
DEBW127 | Freiburg, Zahringer Stralie 2006 — — — 54% | 127 41 32
DEBWS57 | Freiburg, Zahringer StraRe 2004 | - = = 62% | - = =

JMW: Jahresmittelwert; TMW: Tagesmittelwert; MW: Mittelwert; — keine Messungen
n Uberschreitungsanzahl des 1h-Mittel von 200 pg/m3 im Kalenderjahr; maximal sind 18 Uberschreitungen zulassig; Grenzwert ab 2010

2 Uberschreitungsanzahl der 1h-Beurteilungswerte im jeweiligen Messjahr; maximal sind 18 Uberschreitungen zulassig; Beurteilungs-
wert fiir 2006: 240 pg/m3, fir 2005: 250 pg/m3, fur 2004: 260 pg/m3, fur 2003: 270 pg/m3

® NO,-Messung mit Passivsammler

URSACHENANALYSE 2006 FUR NO,

An den untersuchten Messpunkten in Freiburg betragen die Verursacheranteile an der Immissionsbelastung
fiir NO, beim grordumigen Hintergrund 12 % (SchwarzwaldstraBe) und 17 % (Zahringer Stra3e). Die Quel-
lengruppen Kleine und Mittlere Feuerungsanlagen, industrielle Quellen, Offroad-Verkehr und sonstige Quel-

len haben zusammen einen Anteil von 22 %und 28 %. Die Beitrdge des Stralenverkehrs an den Messwerten
liegen bei 66 %und 55 %. In Abbildung 3-49 und Abbildung 3-50 sind die Anteile der einzelnen Verursacher
dargestellt.

StraRBenverkehr GroRraumiger StraBenverkehr GroRraumiger
57 % Hintergnénog 44 % Hinterg_tlt;n#
o o

KI. u. Mittlere
Feuerungsanl.,

Industrie, .
Offroad, KI. u. Mittlere
Sonstige Feuerungsanl.,
9% Industrie,
sOffrc%ad,
onstige
Lokale Lokale 13%/o

Belastung Belastung
70 % 59 %

StralRen-

verkehr
\ ~ 9 %
\___Industrie 3 %

KI. u.
Kl. u Mittlere Mittlere
Feuerungsanl. Feuerungsanl.
10 % 11 %

Abbildung 3-49: Verursacher der NO,-Immissionsbelastung am
Messpunkt Freiburg, Schwarzwaldstrae im Jahr 2006

Abbildung 3-50: Verursacher der NO,-Immissionsbelastung am
Messpunkt Freiburg, Zahringer StraRe im Jahr 2006
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URSACHENANALYSE 2006 FUR PM10

Die Anteile des grordumigen Hintergrundes an den PM10-Jahresmittelwerten betragen an den untersuchten
Messpunkten in Freiburg 50 %. Die Quellengruppen Kleine und Mittlere Feuerungsanlagen, Industrie, Ge-
werbe, Offroad-Verkehr und sonstige Quellen haben zusammen einen Anteil von 10 % (Schwarzwaldstral3e)
und 12 % (Zahringer Strale). Die Beitrdge des Stralenverkehrs an den Messwerten liegen bei 40 % und
38 %, wobei sich der Anteil des StraBenverkehrs aus den Immissionsbeitrigen durch Abgasemissionen und
den Emissionen durch Aufwirbelung und Abrieb zusammensetzt. In Abbildung 3-51 und Abbildung 3-52

sind die Anteile der einzelnen Verursacher dargestellt.

StraBenverkehr

Stralonverk GroRraumiger
o

Hintergrund
0%

StraRenverkehr
Abgas 12 %

KI. u. Mittlere
Feuerungs-

anl. 4 % Lokale

Belastung
Industrie, 34 %
G1e\$>lerbe
<

) Gesamthinter-
StraBen- grundniveau

verkehr ‘ 66 %
Auf/Ab 6 % ~

4

StralRen-
verkehr
Abgas 4 %

Offroad,
Sonstige 2 %

Kl. u. Mittlere
Feuerungsanl. 3 %

Industrie, Gewerbe 1 %

StraBenverkehr

StraBionverk GroRraumiger
o

Hintergrund
50 9

StraBenverkehr
Abgas 12 %

KI. u. Mittlere
Lokale
Belas!:’ung
Industrie, 34 %
Gewerbe
<1 % .
Gesamthinter-
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anl. 6 %

StralRen- grundniveau
verkehr ‘ 66 %
Auf/Ab 6 %~ /

StraflRen-
verkehr
Abgas 4 %

Offroad,
Sonstige 2 %

KI. u. Mittlere

Feuerungsanl. 2 % Industrie, Gewerbe 2 %

Abbildung 3-51: Verursacher der PM10-Immissionsbelastung am
Messpunkt Freiburg, Schwarzwaldstrae im Jahr 2006

Abbildung 3-52: Verursacher der PM10-Immissionsbelastung am
Messpunkt Freiburg, Zahringer StraRe im Jahr 2006
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MESSPUNKTBESCHREIBUNG

Messpunkt Freiburg, Schwarzwaldstrafie

Ansicht

Daten der Messstation

— -“_"‘\-.._‘_

= {
Fizmy

e des ) T~ T DEBWIZZ L
W= st AL 315 00

Lageplan

Stationscode
Standort/StraRe
Stadt/Gemeinde
Stadt-/Landkreis
Regierungsbezirk

Koordinaten

DEBW122
Schwarzwaldstrafle 76
Freiburg, Stadtteil Oberau
Freiburg, Stadt

Freiburg

Geographische Koordinaten

geographische Lange 7°51'39" geographische Breite 47°59°'23"
Gaul3-Kruger Koordinaten

Rechtswert 3414975 Hochwert 5317377
Umgebungsbeschreibung

Topographie Ebene

Bebauung Innenstadt

Gebietsnutzung
Emissionsquelle
StralRentyp
Verkehrsstarke

Gemessene Komponenten

Verkehr, Wohnen, Handel, Versorgung
Verkehr
groR3e breite StralRe

49 000 Kfz/Tag

Komponenten

NO,, PM10, Benzol
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MESSPUNKTBESCHREIBUNG

Messpunkt Freiburg, Zahringer Stralle

Ansicht

Daten der Messstation

Stationscode DEBW127

Standort/Stralle Zahringer StralBe 7

Stadt/Gemeinde Freiburg

Stadt-/Landkreis Freiburg, Stadt

Regierungsbezirk Freiburg

Koordinaten

Geographische Koordinaten

geographische Lange 7°51'21" geographische Breite 48°0'52"”
GauB-Kriger Koordinaten

Rechtswert 3414651 Hochwert 5320115
Umgebungsbeschreibung

Topographie Ebene

Bebauung Innenstadt

Gebietsnutzung
Emissionsquelle
StralBentyp
Verkehrsstarke

Gemessene Komponenten

Verkehr, Wohnen, Handel, Gewerbe
Verkehr
grof3e breite Stralle

23 000 Kfz/Tag

Komponenten

NO; (passiv), PM10
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34  REGIERUNGSBEZIRK TUBINGEN

Der Regierungsbezirk Tiibingen liegt im Siidosten von Baden-Wiirttemberg und umfasst bei einer Gesamt-
fliche von 8 918 km? den Stadtkreis Ulm sowie acht Landkreise. Mit einer Bevolkerungsdichte von 202
Einwohner/km? und insgesamt 1 805 146 Einwohnern im Jahr 2005 ist er der am diinnsten besiedelte Regie-
rungsbezirk des Landes Baden-Wiirttemberg [30].

Bei Immissionsmessungen in den Jahren 2002 bis 2005 wurden im Regierungsbezirk Tiibingen Uberschrei-
tungen der jeweils giiltigen Beurteilungs- bzw. Immissionsgrenzwerte flir Stickstoffdioxid (NO,) und
Feinstaub der Fraktion PM10 festgestellt. Vom Regierungsprasidium Tiibingen wurde darauthin ein gemein-
samer Luftreinhalte-/ Aktionsplan fiir die Stidte Reutlingen und Tiibingen erstellt. Aufgrund von PM10-
Uberschreitungen im Messjahr 2006 wurde eine Planinderung fiir die Stadt Reutlingen im Entwurf vorge-
legt. Fiir den neuen Messpunkt im Jahr 2006 in Ulm wurde ein Planentwurf erarbeitet [4].

Im Messjahr 2006 wurden die landesweiten Spotmessungen zum Vollzug der 22. BImSchV fortgesetzt [11].
Die im Rahmen des Messprogramms im Regierungsbezirk Tiibingen festgestellten Uberschreitungen der
NO,-Beurteilungswerte bzw. der PM10-Immissionsgrenzwerte lagen in den Stidten Reutlingen, Tiibingen
und Ulm. Die geografische Lage der Stidte ist in Abbildung 3-53 dargestellt.

Die Spotmessungen im Jahr 2006 wurden im Regierungsbezirk Tiibingen an bestehenden Messpunkten aus
dem Jahr 2005 weitergefiihrt. Neu hinzu kam im Jahr 2006 der Messpunkt Ulm, Zinglerstrae. An den be-
stehenden und weitergefiihrten Messpunkten ergaben sich teilweise Anderungen des Messstandortes bzw.
der eingesetzten Messeinrichtung, Aufgrund der Einbindung der Spotmesspunkte in die Auflistung der bun-
desweiten Messstationen war eine Anpassung/ Anderung der Stationscodes an die bundeseinheitliche Stati-
onskennzeichnung ab dem Jahr 2006 erforderlich.

In den folgenden Kapiteln wird fiir jede betroffene Kommune die Immissionssituation im Jahr 2006 be-
schrieben. Die Beschreibung beinhaltet die einzelnen Messpunkte in den Kommunen sowie die ermittelten
Ergebnisse der Spotmessungen und der Ursachenanalyse fiir die Luftschadstoffe NO, und PM10 im Mess-
jahr 2006. Dariiber hinaus werden vorhandene Messwerte aus fritheren Messjahren dargestellt.

F L JREUTLINGEN

ALB-DONAUKREIS
REUTLINGEN -

ZOLLERNALBKREIS -~ A

SIGMARINGEN

BODENSEEKRE -~ .

Abbildung 3-53: Geographische Lage der Uberschreitungsbereiche im Regierungsbezirk Tiibingen im Jahr 2006
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341  REUTLINGEN

Im Rahmen des Spotmessprogramms 2006 wurden in der LederstraBBe in Reutlingen Immissionsmessungen
zur Erfassung der Schadstoftkonzentrationen von Stickstoffdioxid (NO,) und Feinstaub PM10 durchgefiihrt.
Die Gesamtlinge aller untersuchten StraBenabschnitte in Reutlingen, an denen seit 2002 Uberschreitungen
festgestellt wurden und an denen auch weiterhin mit Uberschreitungen gerechnet werden muss, betriigt ca.
500 m. Entlang dieser StraBenabschnitte halten sich nach einer groben Schétzung dauerhaft ca. 150 Personen
auf.

UMGEBUNG DES MESSORTS 2006

Der Messpunkt Lederstrale liegt vor der ehemaligen Reutlinger Feuerwehr. Die Lederstra3e ist mit zwei
Fahrstreifen pro Richtung ausgebaut und stellt eine der groBen Hauptdurchgangsstralen (B 312) in Reutlin-
gen mit hohem Verkehrsaufkommen dar. Die Gebdude in der niheren Umgebung des Messpunktes werden
iiberwiegend durch offentliche Einrichtungen und Biiros genutzt. In der weiteren Umgebung befinden sich
auch Wohngebiude.

MESSERGEBNISSE 2006 UND ENTWICKLUNG DER SCHADSTOFFBELASTUNG

Am Messpunkt Lederstrale in Reutlingen wurden 2006 die NO,- und PM10-Schadstoffkonzentrationen mit
den gleichen Messverfahren erfasst wie in den Vorjahren. Die Messergebnisse sind in Tabelle 3-16 darge-
stellt.

Am Messpunkt LederstraBe wurde 2006 mit einem NO,-Jahresmittelwert von 55 pg/m?® der ab 2010 giiltige
Grenzwert (40 pg/m®) und der fiir das Jahr 2005 geltende Beurteilungswert (48 pg/m?®) liberschritten. Mit
einem maximalen 1h-Mittelwert von 174 pg/m® wurden keine Uberschreitungen des NO,-Kurzzeitwertes
festgestellt.

Bei PM10 wurde 2006 der Grenzwert fiir den Jahresmittelwert von 40 pg/m? mit 31 pg/m* am Messpunkt
Lederstralle eingehalten. Allerdings wurde der Grenzwert fiir das PM10-Tagesmittel an mehr als den zulds-
sigen 35 Tagen im Kalenderjahr {iberschritten.

Die Jahresmittelwerte fiir NO, und PM10 lagen am Messpunkt Lederstrale in den Jahren 2005 und 2006
niedriger als im Jahr 2003. Die hoheren Messergebnisse fiir NO, im Jahr 2003 kdnnen auf die meteorologi-
schen Bedingungen im Jahr 2003 zuriickgefiihrt werden [29]. Die Anzahl der PM10-Uberschreitungstage ist
im Jahr 2006 deutlich gestiegen.

Tabelle 3-16: Messergebnisse in Reutlingen

NO, PM10

max. Anzahl der 1h-MW

1h-  Uber Uber dem max. Anzahl

MW 200 Beurteilungs- JMW | TMW der TMW JMW
Stations- Mess-| in  pg/m3 wertim in in Uber in
code Messpunkt/ Messstation jahr |ug/m3 Y Messjahr 2 ug/m3 [ pg/m3 50 ug/m3  ug/ms3
DEBW123 | Reutlingen, LederstralRe 2006 | 174 0 0 55 136 44 31
DEBWS54 | Reutlingen, LederstralBe 2005 | 166 0 0 55 109 17 28
DEBWS54 | Reutlingen, LederstralRe 2003 | 223 1 0 63 124 32 30

JMW: Jahresmittelwert; TMW: Tagesmittelwert; MW: Mittelwert; — keine Messungen
1 Uberschreitungsanzahl des 1h-Mittel von 200 pg/m3 im Kalenderjahr; maximal sind 18 Uberschreitungen zulassig; Grenzwert ab 2010

2 Uberschreitungsanzahl der 1h-Beurteilungswerte im jeweiligen Messjahr; maximal sind 18 Uberschreitungen zuléssig; Beurteilungs-
wert fur 2006: 240 pg/ms3, fir 2005: 250 pg/m3, fur 2004: 260 pg/ms3, fur 2003: 270 pg/m3

¥ NO,-Messung mit Passivsammler
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URSACHENANAL YSE 2006 FUR NO;

Am Messpunkt Lederstrale in Reutlingen betrdgt der Anteil des groBrdumigen Hintergrundes 16 %. Die
Quellengruppen Kleine und Mittlere Feuerungsanlagen, Industrie, Offroad-Verkehr und sonstige Quellen
haben insgesamt einen Anteil von 25 % am NO,-Jahresmittelwert. Die Beitrige des Stralenverkehrs am
Messwert liegen zusammen bei 59 % (Abbildung 3-54).

StraBenverkehr GroRraumiger
0 % H|nterg1rl‘|5n°71
(]

KI. u. Mittlere
Feuerungsanl.,
Industrie,
Offroad,
Sonstlge
18%

KI. u. Mittlere

Feuerungsanl.
7%

Stral3en-
Industrie verkehr
<1% 19 %

Abbildung 3-54: Verursacher der NO,-Immissionsbelastung am
Messpunkt Reutlingen, LederstraRe im Jahr 2006

URSACHENANAL YSE 2006 FUR PM10

Der Anteil des groBrdaumigen Hintergrundes am PM10-Jahresmittelwert betrdgt am Messpunkt Lederstralle
in Reutlingen 51 %. Die Quellengruppen Kleine und Mittlere Feuerungsanlagen, Industrie, Gewerbe, Offro-
ad-Verkehr und sonstige Quellen haben zusammen einen Anteil von 16 %. Die Beitrdge des StraBenverkehrs
am Messwert liegen insgesamt bei 33 %, wobei sich der Anteil des StraBenverkehrs aus den Immissionsbei-
trigen durch Abgasemissionen (14 %) und den Emissionen durch Aufwirbelung und Abrieb (19 %) zusam-
mensetzt. In Abbildung 3-55 sind die Anteile der einzelnen Verursacher dargestellt.
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Abbildung 3-55: Verursacher der PM10-Immissionsbelastung am
Messpunkt Reutlingen, LederstraBe im Jahr 2006
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MESSPUNKTBESCHREIBUNG

Messpunkt Reutlingen, L ederstralde

Ansicht

Daten der Messstation

Stationscode
Standort/StraBe
Stadt/Gemeinde
Stadt-/Landkreis
Regierungsbezirk

Koordinaten

DEBW123
LederstralRe 78
Reutlingen
Reutlingen

Tlbingen

Geographische Koordinaten

geographische Lange 9°12'40 " geographische Breite 48°29°' 27"
GauB-Kruger Koordinaten

Rechtswert 3515605 Hochwert 5372470
Umgebungsbeschreibung

Topographie Ebene

Bebauung Innenstadt

Gebietsnutzung Verkehr, Versorgung

Emissionsquelle
StralRentyp
Verkehrsstarke

Gemessene Komponenten

Verkehr
breite StralRe

34 500 Kfz/Tag

Komponenten

NO,, PM10, Benzol
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342  TUBINGEN

Im Rahmen des Spotmessprogramms 2006 wurden in Tiibingen an den Messpunkten Miihlstrale und Jesin-
ger Hauptstrae Immissionsmessungen zur Erfassung der Schadstoffkonzentrationen von Stickstoffdioxid
(NOy) und Feinstaub PM10 (neu in 2006) durchgefiihrt.

Die untersuchten Straenabschnitte in Tiibingen liegen im Stadtzentrum sowie im etwa sechs Kilometer
westlich gelegenen Ortsteil Tiibingen-Unterjesingen. Die Gesamtldnge aller untersuchten StraBenabschnitte
in Tiibingen, an denen seit 2002 Uberschreitungen festgestellt wurden und an denen auch weiterhin mit
Uberschreitungen gerechnet werden muss, betrigt ca. 900 m. Entlang dieser StraBenabschnitte halten sich
nach einer groben Schitzung dauerhaft ca. 450 Personen auf.

UMGEBUNG DER MESSORTE 2006

m  Miihlstrale

Die Miihlstrale bildet die Verlingerung der Eberhardsbriicke in Richtung Tiibinger Innenstadt. Der Mess-
punkt wurde auf der ansteigenden Stralenseite in Richtung Lustnauer Tor angebracht. Die drei- bis viersto-
ckige Bebauung auf der einen (6stlichen) Seite und die Mauer auf der westlichen Seite ergeben eine ausge-
pragte Stralenschlucht. Bergab (Richtung Eberhardsbriicke) ist die Durchfahrt durch die MiihlstraBe nur fir
den Busverkehr gestattet. Bergauf ist die Straf3e fiir alle Fahrzeuge < 7,5 t zuldssiges Gesamtgewicht sowie
fiir Busse freigegeben. Die Gebietsnutzung in der Miihlstral3e ist gemischt — Handel und Wohnen.

m  Unterjesingen, Jesinger Hauptstraf3e

Der Messpunkt in Unterjesingen befindet ich an der viel befahrenen Ortsdurchfahrt, der Jesinger Hauptstra-
Be. Die Jesinger Hauptstrae ist Teil der B 28, welche die Autobahnanschlussstelle Herrenberg der A 81 mit
den Stiadten Tiibingen und Reutlingen verbindet. Die Stra3e ist beidseitig locker bebaut, es liegt liberwiegend
Wohnnutzung vor.

MESSERGEBNISSE 2006 UND ENTWICKLUNG DER SCHADSTOFFBELASTUNG

Die NO,-Immissionsmessungen im Jahr 2006 an den Tiibinger Messpunkten Miihlstrae und Jesinger
Hauptstral3e erfolgten wie im Jahr 2005 mittels Passivsammler. Die Probennahme von Feinstaub PM10 er-
folgte gravimetrisch. Dies erforderte eine Anderung der Messstandorte. In Tabelle 3-17 sind die Messergeb-
nisse in Tiibingen dargestellt.

Fiir NO, wurden 2006 die Immissionsgrenzwerte bzw. Beurteilungswerte (40 ug/m® im Jahresmittel ab 2010
bzw. 48 pg/m? im Jahresmittel fiir das Jahr 2006) an den Messpunkten Miihlstrale und Jesinger Hauptstralie
mit 79 pg/m * bzw. 64 pg/m* im Jahresmittel {iberschritten.

Bei PM10 wurde 2006 der Grenzwert fiir den Jahresmittelwert von 40 pg/m® mit 37 ug/m* am Messpunkt
MiihlstraBBe eingehalten, mit 42 pg/m* am Messpunkt Jesinger Hauptstra3e nicht eingehalten. Der Grenzwert
fiir den PM10-Tagesmittelwert von 50 pg/m?® bei zugelassenen 35 Uberschreitungen wurde mit 57 Uber-
schreitungstagen (MiihlstraBe) und 84 Uberschreitungstagen (Jesinger HauptstraBe) im Jahr 2006 nicht ein-
gehalten.

Die Entwicklung der NO,- und PM10-Belastung an den Tiibinger Messpunkten war in den letzten Jahren
nicht einheitlich. Der im Jahr 2006 gemessene NO,-Jahresmittelwert am Messpunkt Miihlstrae lag niedriger
als im Jahr 2005. Die Anzahl der PM10-Uberschreitungstage ist im Jahr 2006 im Vergleich zu den Jahren
2003 und 2004 deutlich gestiegen. Aufgrund der Umstellung der Messtechnik von 2004 auf 2005 am Mess-
punkt MiihlstraBe und dem damit verbundenen Standortwechsel ist ein direkter Vergleich der Messergebnis-
se der Jahre 2005 und 2006 mit den Ergebnissen der Vorjahre nur eingeschrankt moglich. Der im Jahr 2006
gemessene NO,-Jahresmittelwert in Unterjesingen lag auf dhnlichem Niveau wie in den Vorjahren. Die An-
zahl der PM10-Uberschreitungstage ist im Jahr 2006 im Vergleich zum Jahr 2003 deutlich gestiegen.
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Tabelle 3-17: Messergebnisse in Tlbingen

NO, PM10

max. Anzahl der 1h-MW

1h-  Uber Uber dem max. Anzahl

MW 200 Beurteilungs- JMW | TMW der TMW JMW
Stations- Mess-| in  pg/ms3 wert im in in tber in
code Messpunkt/ Messstation jahr |pg/m3 b Messjahr 2 pg/m3 [ pg/m3 50 ug/m3  pg/ms3
DEBW136 | Tbingen, MihlstraRRe 2006 | - - - 799 | 171 57 37
DEBWS49 | Tubingen, MuhlistraRe 2005 | - - - 1019 - - -
DEBWS49 | Tubingen, MuhlstralRe 2004 | 219 1 63 86 30 28
DEBWS49 | Tubingen, MihlstraRe 2003 | 244 5 67 98 38 33
DEBW137 | Tubingen-Unterjesingen, Jesinger HauptstralRe| 2006 - - - 64° | 159 84 42
DEBWSO02 | Tubingen-Unterjesingen, Jesinger HauptstraBe| 2005 | — = = 693 | - = =
DEBWSO02 | Tubingen-Unterjesingen, Jesinger Hauptstraf3e| 2003 - - - 662 | 100 45 33

JMW: Jahresmittelwert; TMW: Tagesmittelwert; MW: Mittelwert; — keine Messungen

Y Uberschreitungsanzahl des 1h-Mittel von 200 pg/m?im Kalenderjahr; maximal sind 18 Uberschreitungen zulassig; Grenzwert ab 2010

2 Uberschreitungsanzahl der 1h-Beurteilungswerte im jeweiligen Messjahr; maximal sind 18 Uberschreitungen zuléssig; Beurteilungs-
wert fur 2006: 240 pg/ms3, fir 2005: 250 pg/m3, fur 2004: 260 pg/ms3, fur 2003: 270 pg/m3

¥ NO,-Messung mit Passivsammler

URSACHENANALYSE 2006 FUR NO;

An den untersuchten Messpunkten in Tiibingen betragen die Verursacheranteile an der Immissionsbelastung
fiir NO, beim grordumigen Hintergrund 11 % (Miihlstraie) und 14 % (Jesinger Hauptstraie). Die Quellen-
gruppen Kleine und Mittlere Feuerungsanlagen, industrielle Quellen, Offroad-Verkehr und sonstige Quellen

haben zusammen einen Anteil von 25 % und 29 %. Die Beitrdge des StraBenverkehrs an den Messwerten
liegen bei 64 % und 57 %. In Abbildung 3-56 und Abbildung 3-57 sind die Anteile der einzelnen Verursa-
cher dargestellt.
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Abbildung 3-56: Verursacher der NO,-Immissionsbelastung am
Messpunkt Tubingen, Mihlstra3e im Jahr 2006

Abbildung 3-57: Verursacher der NO,-Immissionsbelastung am
Messpunkt Tubingen-Unterjesingen, Jesinger HauptstraBe im Jahr
2006
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URSACHENANAL YSE 2006 FUR PM10

Die Anteile des groBrdumigen Hintergrundes an den PM10-Jahresmittelwerten betragen an den untersuchten
Messpunkten in Tiibingen 43 % (MiihlstraBBe) und 38 % (Jesinger Hauptstralle). Die Quellengruppen Kleine
und Mittlere Feuerungsanlagen, Industrie, Gewerbe, Offroad-Verkehr und sonstige Quellen haben zusammen
einen Anteil von 13 % und 18 %. Die Beitrdge des Stralenverkehrs an den Messwerten liegen an beiden
Messpunkten bei 44 %, wobei sich der Anteil des StraBenverkehrs aus den Immissionsbeitragen durch Ab-
gasemissionen und den Emissionen durch Aufwirbelung und Abrieb zusammensetzt. In Abbildung 3-58 und
Abbildung 3-59 sind die Anteile der einzelnen Verursacher dargestellt.
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Abbildung 3-58: Verursacher der PM10-Immissionsbelastung am Abbildung 3-59: Verursacher der PM10-Immissionsbelastung am
Messpunkt Tubingen, Muhistral3e im Jahr 2006 Messpunkt Tubingen-Unterjesingen, Jesinger HauptstraBe im Jahr
2006
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MESSPUNKTBESCHREIBUNG

Messpunkt TUlbingen, Mihlstrafe

Ansicht Lageplan

Daten der Messstation

Stationscode DEBW136
Standort/StraBe Miihistral3e 8
Stadt/Gemeinde Tlbingen
Stadt-/Landkreis Tibingen
Regierungsbezirk Tibingen

Koordinaten

Geographische Koordinaten

geographische Lange 9°3'32" geographische Breite 48°31'17 "
GauB-Kriger Koordinaten

Rechtswert 3504358 Hochwert 5375846

Umgebungsbeschreibung

Topographie Hang

Bebauung Innenstadt

Gebietsnutzung Verkehr, Wohnen, Handel, Versorgung
Emissionsquelle Verkehr

StralBentyp StraBenschlucht

Verkehrsstarke 11 500 Kfz/Tag

Gemessene Komponenten

Komponenten NO; (passiv), PM10, Ruf}
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MESSPUNKTBESCHREIBUNG

Messpunkt T lbingen-Unterjesingen, Jesinger Hauptstral3e

Ansicht

Daten der Messstation

Lageplan

Stationscode
Standort/Stral3e

Stadt/Gemeinde

DEBW137
Jesinger Hauptstrafle 68

Tibingen, Ortsteil Unterjesingen

Stadt-/Landkreis Tibingen

Regierungsbezirk Tubingen

Koordinaten

Geographische Koordinaten

geographische Lange 8°58'50 " geographische Breite 48°31'39 "
Gaul3-Kruger Koordinaten

Rechtswert 3498566 Hochwert 5376519
Umgebungsbeschreibung

Topographie Ebene

Bebauung Randlage

Gebietsnutzung Verkehr, Wohnen

Emissionsquelle
StralRentyp
Verkehrsstarke

Gemessene Komponenten

Verkehr
DurchgangsstralRe

19 900 Kfz/Tag

Komponenten

NO; (passiv), PM10, Ruf
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343  ULM

Im Rahmen des Spotmessprogramms 2006 wurden in der Zinglerstrae in Ulm (neu in 2006) Immissions-
messungen zur Erfassung der Schadstoffkonzentrationen von Stickstoffdioxid (NO,) und Feinstaub PM10
durchgefiihrt.

Der untersuchte StraBenabschnitt, an dem Uberschreitungen zu erwarten sind, ist ca. 300 m lang. Im Bereich
dieses StraBenabschnitts sind etwa 500 Personen von der Immissionsbelastung betroffen.

UMGEBUNG DES MESSORTS 2006

Der Messpunkt Zinglerstra3e befindet sich an der B 311 in der Ulmer Innenstadt. Die Zinglerstra3e ist eine
dreispurig ausgebaute Einbahnstrae mit Parkbuchten an beiden Straenseiten. Die dichte mehrstockige
Wohnbebauung bildet eine typische StraBenschlucht.

MESSERGEBNISSE 2006

An dem neuen Spotmesspunkt Ulm, Zinglerstrae erfolgten die NO,-Messungen im Jahr 2006 mittels Pas-
sivsammler, die PM10-Konzentrationen wurden gravimetrisch ermittelt. Die Messergebnisse sind in Tabelle
3-18 dargestellt.

Mit einem NO,-Jahresmittelwert von 65 pg/m?® im Jahr 2006 wurde am Messpunkt Zinglerstrale sowohl der
ab 2010 geltende NO,-Grenzwert von 40 pg/m? als auch der fiir das Jahr 2006 giiltige NO,-Beurteilungswert
(Grenzwert + Toleranzmarge) von 48 pg/m? iberschritten.

Bei PM10 wurde 2006 der Grenzwert fiir den Jahresmittelwert von 40 pg/m* mit 38 pg/m* am Messpunkt
Zinglerstralle eingehalten. Allerdings wurde der Grenzwert fiir das PM10-Tagesmittel an mehr als den zulds-
sigen 35 Tagen im Kalenderjahr {iberschritten.

Tabelle 3-18: Messergebnisse in UIm

NO, PM10
max. Anzahl der 1h-MW
1h-  uber tber dem max. Anzahl
MW 200 Beurteilungs- JMW | TMW der TMW JMW
Stations- Mess-| in ug/ms3 wert im in in Uber in
code Messpunkt/ Messstation jahr_|pg/ms3 b Messjahr®  pg/m3|pg/m® 50 pg/m3  ug/ms
DEBW138 |Ulm, ZinglerstralRe 2006 - - - 65 | 234 66 38

JMW: Jahresmittelwert; TMW: Tagesmittelwert; MW: Mittelwert; — keine Messungen
Y Uberschreitungsanzahl des 1h-Mittel von 200 pg/m?im Kalenderjahr; maximal sind 18 Uberschreitungen zulassig; Grenzwert ab 2010

2 Uberschreitungsanzahl der 1h-Beurteilungswerte im jeweiligen Messjahr; maximal sind 18 Uberschreitungen zuléssig; Beurteilungs-
wert fur 2006: 240 pg/m3, fir 2005: 250 pg/m3, fur 2004: 260 pg/ms3, fur 2003: 270 pg/m3

¥ NO,-Messung mit Passivsammler
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URSACHENANAL YSE 2006 FUR NO;

Der Anteil des grordumigen Hintergrundes am NO,-Jahresmittelwert betrdgt am Messpunkt Zinglerstrafie
in Ulm 14 %. Die Quellengruppen Kleine und Mittlere Feuerungsanlagen, industrielle Quellen, Offroad-
Verkehr und sonstige Quellen haben zusammen einen Anteil von 31 %. Die Beitrdge des Straenverkehrs am
Messwert liegen insgesamt bei 55 % (Abbildung 3-60).

StraBenverkehr GroBraumiger
40 % Hlntergﬁnﬁl

N

KI. u. Mittlere
Feuerungsanl.,
Industrie,
Offroad,
Sonstlge
16 %

Lokale
Belastung
55 %

KI. u. Mittlere

Feuerungsanl.
13 % e

StraBenverkehr
15 %

Abbildung 3-60: Verursacher der NO,-Immissionsbelastung am
Messpunkt Ulm, ZinglerstraBe im Jahr 2006

URSACHENANALYSE 2006 FUR PM10

Am Messpunkt Zinglerstrale in Ulm betrdgt der Anteil des groBrdumigen Hintergrundes am PM10-
Jahresmittelwert 42 %. Die Quellengruppen Kleine und Mittlere Feuerungsanlagen, Industrie, Gewerbe,
Offroad-Verkehr und sonstige Quellen haben zusammen einen Anteil von 18 %. Die Beitrdge des Straflen-
verkehrs am Messwert liegen insgesamt bei 40 %, wobei sich der Anteil des Stralenverkehrs aus den Immis-
sionsbeitrdgen durch Abgasemissionen (16 %) und den Emissionen durch Aufwirbelung und Abrieb (24 %)
zusammensetzt. In Abbildung 3-61 sind die Anteile der einzelnen Verursacher dargestellt.

StralBenverkehr GroBraumiger
Auf/Ab 17 % Hlntergzlénﬁl
o

S

Stra Ren-
verkehr

935
e

Kl. u. Lokale

Mittlere Belastung
Feuerungs- 34 %

anl. 5%

Industrle, \ Gesamthinter
66 %

ewerbe
<1 %

grundniveau
- ®
Stra[Sen-
oAb 7 Aut/Ab7% ' ‘ ‘
Industrie,
Stranar S Gewerts
Abgas 4 % 7%

Offroad, KI. u. Mittlere
Sonstige 4 % Feuerungsanl. 2 %

Abbildung 3-61: Verursacher der PM10-Immissionsbelastung am
Messpunkt Ulm, Zinglerstral3e im Jahr 2006
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MESSPUNKTBESCHREIBUNG

Messpunkt Ulm, Zinglerstrale

Ansicht

Daten der Messstation

Lageplan

Stationscode
Standort/StraBe
Stadt/Gemeinde
Stadt-/Landkreis
Regierungsbezirk

Koordinaten

DEBW138
ZinglerstralBe 31
Ulm

Ulm, Stadt

Tlbingen

Geographische Koordinaten

geographische Lange 9°59'5" geographische Breite 48°23'44 "
GauB-Kriger Koordinaten

Rechtswert 3572907 Hochwert 5362334
Umgebungsbeschreibung

Topographie Ebene

Bebauung Innenstadt

Gebietsnutzung
Emissionsquelle
StralRentyp
Verkehrsstarke

Gemessene Komponenten

Verkehr, Wohnen
Verkehr
StraRenschlucht

20 000 Kfz/Tag

Komponenten

NO; (passiv), PM10, Ruf}
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