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Zusammentfassung

Der landesweite Grundlagenband fur die Luftreinhaltepline in Baden-Wirttemberg des
Jahres 2017 beschreibt die Messpunkte mit Uberschreitungen der geltenden Immissions-
grenzwerte fur Stickstoffdioxid (NO,) und Feinstaub PM,j nach der 39. Verordnung zur
Durchfithrung des Bundes-Immissionsschutzgesetzes [39. BImSchV]. Fir jeden Uber-
schreitungspunkt im Messjahr 2017 werden die Ergebnisse der Immissionsmessungen, eine
detaillierte Ursachenanalyse sowie die Entwicklung der Schadstoftbelastung aus Messwerten
fraherer Jahre dargestellt. Dartber hinaus wird auf die 6rtlichen Gegebenheiten der ein-
zelnen Uberschreitungspunkte sowie auf die vorliegenden Schutzziele in den betroffenen

Kommunen naher eingegangen.

Der Grundlagenband erginzt die durch die Regierungsprisidien veroffentlichten Luftrein-
haltepline in Baden-Wirttemberg. Insgesamt umfasst der vorliegende Grundlagenband 18
Uberschreitungspunkte in 15 Stadten und Gemeinden in Baden-Wrttemberg. Die PM, -
Messpunkte in Backnang, Leinfelden-Echterdingen und Kuchen zeigten 2017 keine Uber-
schreitung der geltenden PM, -Grenzwerte und die Feinstaubmessungen wurden eingestellt.
An den 2016 festgestellten NO -Uberschreitungspunkten Freiberg, Ilsfeld, Kuchen, Mark-
groningen, Mogglingen, Schwibisch-Gmind, Heidelberg, Freibutg Zihringer Strafle und
Tubingen Jesinger Hauptstrafle wurden die Grenzwerte im Jahr 2017 ebenfalls eingehalten.
Die von den Kommunen beauftragten Messungen in Marbach a.N. und Ravensburg wurden
in 2017 nicht fortgefihrt. Die Messstelle Freiburg Schwarzwaldstrafle zeigte in 2017 eine
Uberschreitung des geltenden NO-Jahresgrenzwertes, die Messstelle Walzbachtal Bahnhof-
strafle fiel aufgrund der fehlenden Reprisentativitat, die in der 39. BimSchV gefordert wird,

aus den Messungen heraus.

Die im Jahr 2017 durchgefihrten Immissionsmessungen in Baden-Wurttemberg haben
gezeigt, dass in den verkehrlich hoch belasteten Straflenabschnitten die geltenden Immis-
sionsgrenzwerte der 39. BImSchV fir Feinstaub PM,; und fir Stickstoffdioxid nicht in allen

Fillen eingehalten werden konnten.

Fur Stickstoffdioxid wurde im Jahr 2017 an 13 Spotmesspunkten und an 5 Verkehrsmess-
stationen der NO,-Jahresmittelwert von 40 ug/m?® uberschritten. Die Anzahl der Uber-
schreitungen des 1h-Mittelwertes von 200 pg/m? fir Stickstoffdioxid lag an keinem Spot-
messpunkt tiber den zugelassenen 18 Uberschreitungen pro Kalenderjahr. Bei Feinstaub
PM,, wurde im Jahr 2017 der Grenzwert von 40 ug/m’ im Jahresmittel wie schon im
Vorjahr an allen Messpunkten eingehalten. Der Grenzwert fir den PM, -Tagesmittelwert
von 50 pg/m? wurde an einem Spotmesspunkt an mehr als den zulissigen 35 Tagen pro

Kalenderjahr uberschritten.

Bei den Ursachenanalysen fiir Stickstoffdioxid und Feinstaub PM,; an den Uberschrei-
tungspunkten des Jahres 2017 werden die Anteile der einzelnen Verursacher oder Verur-
sachergruppen an der Immissionsbelastung bestimmt. Dies dient zur Erarbeitung sachge-

rechter Mafinahmenpline und ist Grundlage fir eine Abwigung der Verhiltnismafligkeit
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zu ergreifender Mafinahmen. Dabei wird zwischen den Anteilen des Gesamthintergrund-
niveaus und der lokalen Belastung unterschieden. Das Gesamthintergrundniveau umfasst
die Immissionsverhiltnisse im grofiriumigen und stidtischen Hintergrund. Bei der lokalen
Belastung werden die Beitrige der relevanten Verursacher direkt am Messpunkt und in

unmittelbarer Umgebung des Messpunktes betrachtet.

Im vorliegenden Grundlagenband wurden fiir die Messpunkte mit Uberschreitungen im
Jahr 2017 Ursachenanalysen mit den aktuellsten Immissions- (Stand 2017) und Emissions-

daten (Stand 2014, unter Bertcksichtigung von HBEFA 3.3) durchgefuhrt.

Das Konzentrationsniveau bei Stickstoffdioxid wird an den untersuchten Straflenab-
schnitten durch den Straflenverkehr bestimmt. Die Beitrige dieser Quellengruppe liegen
zwischen 54 % und 78 % an den gesamten NO,-Belastungen. Die Kleinen und Mittleren
Feuerungsanlagen verursachen 8 % bis 25 %, die Industrie, der Offroad-Verkehr (Schienen-,
Schiffs- und Flugverkehr) und die Sonstige Technische Einrichtungen (Gerite der Land-
und Forstwirtschaft, Gerite, Maschinen, sonstige Fahrzeuge etc.) tragen zwischen 3 % und
16 % zur Luftbelastung durch diesen Schadstoff bei.

Betrachtet man die Anteile der Verursachergruppen an den PM, -Feinstaubbelastungen
wird deutlich, dass der Anteil der lokalen bzw. in unmittelbarer Nihe der Messstellen
liegenden Quellen einen geringeren Einfluss auf die PM,-Immissionsbelastung im Ver-
gleich zur Stickstoffdioxidbelastung hat. Der grofiriumige Hintergrund hat am PM, -
Jahresmittelwert fir den einzigen Uberschreitungspunkt Stuttgart Am Neckartor einen
Anteil von 26 %, wihrend bei den NO,-Belastungen der grofiriumige Hintergrund nur
Anteile zwischen 7 % und 12 % an den Messwerten aufweist. Der Beitrag des Straflenver-
kehrs an der PM,-Immissionskonzentration des einzigen Uberschreitungspunktes Stutt-
gart Am Neckartor betragt 64 %, wobei etwa 1/6 der Feinstaubemissionen aus dem Abgas
und 5/6 aus dem verkehrsbedingten Abrieb/Aufwirbelung (Reifen-, Bremsen-, Straflenab-
rieb sowie Aufwirbelung) stammt. Die Kleinen und Mittleren Feuerungsanlagen haben
einen Anteil von 6 %, Industrie, Offroad-Verkehr und Sonstige Technische Einrichtungen

tragen 4 % zur PM, -Belastung an diesem Messpunkt bei.

Zusitzlich werden im Grundlagenband 2017 die Messergebnisse fiir alle Uberschreitungs-
bereiche, in denen in den Jahren 2003 bis 2017 Uberschreitungen der Grenzwerte bzw.
Beurteilungswerte (Grenzwert + Toleranzmarge) von NO, oder PM, aufgetreten sind,
zusammengefasst. Eine weitere Tabelle beinhaltet stationsbezogen die Anzahl der Uber-
schreitungstage, die auf Streusalzausbringung, Vulkanasche und Saharastaub zurtickzufihren

sind und die nach der 39. BImSchV zum Abzug gebracht werden konnen.
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1  Einleitung

Die im Jahr 2017 durchgefihrten Immissionsmessungen in
Baden-Wirttemberg haben gezeigt, dass hinsichtlich des
Luftschadstoffs Stickstoffdioxid (NO,) die geltenden Im-
missionsgrenzwerte der 39. BImSchV nicht aberall einge-
halten werden konnen. Bei Feinstaub PM, j gab es 2017 nur
am Messpunkt Stuttgart Am Neckartor eine Uberschreitung
des Tagesmittelgrenzwertes. Erlaubt sind nach 39. BImSchV
35 Uberschreitungstage, gemessen wurden 41 Tage mit

mehr als 50 ug/m? im Tagesmittel.

Aufgrund dieser Messergebnisse wird eine Erginzung der
Datenbasis bei den bereits veroffentlichten Luftreinhalte-/
Aktionsplinen in Baden-Wiurttemberg [RPS 2018, RPK
2018, RPF 2018, RPT 2018] erforderlich. Die bestehenden
Pline werden durch den vorliegenden landesweiten
Grundlagenband fir das Jahr 2017 erganzt. Gegentiber dem
Vorjahr ist 2017 mit der Messstelle Freiburg Schwarzwald-

strafle eine weitere Uberschreitung dazu gekommen.

Der Grundlagenband fur das Jahr 2017 beschreibt die Mess-
punkte mit Uberschreitungen der Immissionsgrenzwerte
nach der 39. BImSchV und ist analog zu den Grundlagen-
binden der Jahre 2005 bis 2016 [LUBW 2006, LUBW
2007b, LUBW 2008, LUBW 2009, LUBW 2010, LUBW
2011, LUBW 2012, LUBW 2013, LUBW 2014, LUBW
20152, LUBW 2016a, LUBW 2017] aufgebaut. In Kapitel 1
wird auf die gesetzlichen Grundlagen zur Bewertung der
Immissionsmessungen und die zustindigen Stellen fur die
Erstellung von Luftreinhalteplinen eingegangen. Die Er-
gebnisse der Immissionsmessungen und die Ursachen-
analyse fir die Luftschadstoffe Stickstoffdioxid (NO,) und
Feinstaub PM,  an den Messpunkten mit Uberschreitungen
im Jahr 2017 sind in Kapitel 2 beschrieben. Erginzend wird
in diesem Kapitel auf die Entwicklung der fahrzeugbe-
dingten Emissionen des Straflenverkehrs als Hauptquelle
der NO,-Belastung eingegangen. Das Kapitel schliefit mit
zusitzlichen Betrachtungen im Rahmen der Ursachen-
analyse fir Feinstaub PM, . In Kapitel 3 werden getrennt
nach den vier Regierungsbezirken in Baden-Wirttemberg
die Ergebnisse der Immissionsmessungen fir NO, bzw.
PM,, des Jahres 2017 sowie die Entwicklung der Schad-

stoffbelastung fur die einzelnen Stidte und Gemeinden fur
jeden Uberschreitungsbereich dargestellt. Dariiber hinaus
wird auf die einzelnen Messpunkte sowie die vorliegenden
Schutzziele eingegangen. Abschlieflend sind in Kapitel 4
die Messergebnisse fiir alle Uberschreitungsbereiche seit
2003 zusammengestellt. In einer weiteren Tabelle sind die
Standorte seit 2010 aufgefuhrt, an denen der Streusalzein-
fluss auf Feinstaub PM, ) untersucht wurde oder es auf-
grund natiirlicher Quellen zu einem Abzug von Uber-

schreitungstagen kommen konnte.

1.1
Am 11. Juni 2008 wurde im Amtsblatt der Europiischen
Union die EU-Luftqualitatsrichtlinie [2008/50/EG] des Euro-

Gesetzliche Grundlagen

paischen Parlaments und des Rates vom 21. Mai 2008 tber
Luftqualitit und saubere Luft in Europa veréffentlicht und
damit in Kraft gesetzt. Mit der 39. Verordnung zur Durch-
fihrungdes Bundes-Immissionsschutzgesetzes [39. BImSchV]
und der achten Anderung des Bundes-Immissionsschutz-
gesetzes [BImSchG| wurde die EU-Luftqualitatsrichtlinie
am 6. August 2010 in deutsches Recht umgesetzt. Die 39.
BImSchV schreibt Immissionsgrenzwerte zum Schutz der
menschlichen Gesundheit u. a. fir die Luftschadstoffe Stick-
stoffdioxid (NO,), Feinstaub PM,, und Partikel PMZ’5 vor.
Diese sind in Tabelle 1-1 dargestellt.

Bei Uberschreitungen der festgelegten Immissionsgrenz-
werte verpflichtet § 47 Abs. 1 BImSchG und § 27 der
39. BImSchV die zustindige Behorde, einen Luftreinhalte-
plan (die Richtlinie 2008/50/EG verwendet den Begriff
,Luftqualititsplan®) aufzustellen. Luftreinhaltepline sollen
dazu beitragen, die Luftbelastung dauerhaft so zu verbessern,
dass der Immissionsgrenzwert eingehalten wird. Pline fiir
kurzfristig zu ergreifende Mafsnahmen sind nach Art. 24 der
Luftqualitatsrichtlinie zwingend nur aufzustellen, wenn die
Gefahr besteht, dass fur bestimmte Schadstofte festgelegte

Alarmschwellen uberschritten werden.

Die in einem Luftreinhalteplan festgelegten Mafinahmen
sind nach § 47 Abs. 4 BImSchG entsprechend dem Verur-

© LUBW  31-02/2018 |9



sacheranteil unter Beachtung des Grundsatzes der Verhilt-
nismafligkeit gegen alle Emittenten zu richten. Dartber
hinaus ist die Offentlichkeit bei der Aufstellung der Pline

zu beteiligen.

Gemif} § 27 der 39. BImSchV mussen fir alle Punkte mit
Grenzwertiberschreitungen die Grofle des betroffenen
Gebiets (z. B. die Straflenlinge) sowie die betroffene Be-

volkerungszahl verdffentlicht werden. In den einzelnen

Bundeslindern wurden hierzu in der Vergangenheit sehr
unterschiedliche Verfahren angewendet. Um eine Ver-
gleichbarkeit der Betroffenenzahlen herzustellen, hat das
Umweltbundesamt im Mai 2016 gemeinsam mit den Lan-
dern einen Vorschlag fur eine einheitliche Ermittlung von
Betroffenenzahlen erarbeitet. Die Betroffenenzahlen im
vorliegenden Grundlagenband 2016 wurden auf der Basis

dieses Vorschlages ermittelt.

Tabelle 1-1: Ziel- und Grenzwerte der Richtlinie 2008/50/EG bzw. der 39. BImSchV (Auszug)

Zielwert  Grenzwert  Zeitpunkt der
Definition ng/m3 Hg/m?d Giiltigkeit Bemerkung
Stickstoffdioxid
Stundenmittelwert 200 seit 01.01.2010 18 Uberschreitungen pro Kalenderjahr zuldssig
Jahresmittelwert 40 seit 01.01.2010
Stundenmittelwert 1) 400 Alarmschwelle
Feinstaub PM,,
Tagesmittelwert 50 seit 01.01.2005 35 Uberschreitungen pro Kalenderjahr zulassig
Jahresmittelwert 40 seit 01.01.2005
Feinstaub PM, ¢
Jahresmittelwert 25 seit 01.01.2015  Stufe 1

20 seit 01.01.2020  Stufe 2, Uberpriifung durch Kommission (nicht in 39. BImSchV)

Benzol
Jahresmittelwert 5 seit 01.01.2010
Benzo(a)pyren
Jahresmittelwert 1 ab 01.01.2013

" in drei aufeinander folgenden Stunden

10 | 31-02/2018 © LUBW



1.2 Zustandigkeiten

Zustindige Stellen fur die Erstellung von Luftreinhalte-
plinen nach § 47 BImSchG sind in Baden-Wirttemberg
die Regierungsprasidien. Die LUBW Landesanstalt fur
Umwelt Baden-Wurttemberg stellt hierfir die Grundlagen
auf der Basis des Emissionskatasters sowie Immissionsmes-
sungen und Ursachenanalysen zur Verfigung. Der vorlie-
gende landesweite Grundlagenband fur das Jahr 2017 wurde
von der LUBW erarbeitet.

Anschriften der Regierungsprisidien:

m Regierungsprasidium Stuttgart
Referat 54.1 - Industrie, Schwerpunkt Luftreinhaltung
Ruppmannstrafle 21, 70565 Stuttgart
Tel.: 0711/904-15001, Fax: 0711/782851-15001
poststelle@rps.bwl.de,
http://www.rp-stuttgart.de

m Regierungsprasidium Karlsruhe
Referat 54.1 - Industrie, Schwerpunkt Luftreinhaltung
Schlossplatz 1-3, 76133 Karlsruhe
Tel.: 0721/926-0, Fax: 0721/93340250
poststelle @rpk.bwl.de,
http://www.rp-karlsruhe.de

m Regierungsprasidium Freiburg
Referat 54.1 - Industrie, Schwerpunkt Luftreinhaltung
Schwendistrafle 12, 79114 Freiburg
Tel.: 0761/208-0, Fax: 0761/208-394200
poststelle @rpf.bwl.de,
http://www.rp-freiburg.de

m Regierungsprasidium Tubingen
Referat 54.1 - Industrie, Schwerpunkt Luftreinhaltung
Konrad-Adenauer Str. 20, 72072 Tubingen
Tel.: 07071/757-3721, Fax: 07071/757-3190
poststelle @rpt.bwl.de,
http://www.rp-tuebingen.de

© LUBW
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2 Ergebnisse und Verursacher

2.1 Immissionsmessungen 2017
Messpunkte 2017

Die Luftqualitit im Umfeld stidtischer Straflen wird in
Baden-Wirttemberg an den 8 verkehrsnah gelegenen
Stationen des Luftmessnetzes, den sog. Verkehrsmess-
stationen, dauerhaft Gberprift. An diesen Stationen wer-
den unter anderem die Konzentrationen von Stickstoff-
dioxid und Feinstaub PM, j gemessen. Erginzend werden in
Baden-Wiurttemberg seit dem Jahr 2004 zeitlich befristete
Messungen an sogenannten Spotmessstellen durchgefiihrt.
Diese sind, wie die Verkehrsmessstationen, verkehrsnah ge-
legen. An den Spotmessstellen werden die Konzentrationen
von NO, und, je nach Standort, PM,, erfasst. Ausfuihrliche
Informationen zu den Messungen an verkehrsnahen Stand-

orten finden sich in [LUBW 2018a].

Uberschreitungspunkte 2017

Im Jahr 2017 wurden in Baden-Wiurttemberg an 18 ver-
kehrsnahen Messstellen Uberschreitungen von Immissions-
grenzwerten nachgewiesen. Gegentiber dem Vorjahr haben
sich an den Uberschreitungspunkten 2017 die in Tabelle
2-1 dargestellten Anderungen ergeben. Die Ergebnisse der
Immissionsmessungen an den Uberschreitungspunkten

des Jahres 2017 sind in Tabelle 2-2 dargestellt.

Uberschreitungspunkte fiir NO,

Der Immissionsgrenzwert fir das Jahressmittel von NO, in
Hohe von 40 yg/m? wurde an 18 verkehrsnahen Messpunk-
ten (Tabelle 2-2) uberschritten. Die Jahresmittelwerte an
den Messpunkten mit Uberschreitungen lagen zwischen
41 pg/m’ an den Messpunkten Heidenheim Wilhelmstrafie
und Leinfelden-Echterdingen Hauptstrale und 73 pg/m?
am Messpunkt Stuttgart Am Neckartor.

Die Anzahl der Uberschreitungen des 1h-Mittelwertes von
200 pg/m? fir NO, lag im Jahr 2017 an allen Messpunkten
in Baden-Wiirttemberg unter den zugelassenen 18 Uber-

schreitungen pro Kalenderjahr (Tabelle 2-2).

12|31-02/2018 © LUBW

Uberschreitungspunkte fiir Partikel PM,,

Gemifd §§ 24 und 25 der 39. BImSchV kénnen Emissions-
beitrige aus natirlichen Quellen (beispielsweise der Ein-
trag von Vulkanasche oder Saharastaub) sowie Emissions-
beitrige aus dem Ausbringen von Streusalz bzw. Streusand
im Winterdienst bei der Ermittlung von Grenzwertiber-
schreitungen unberucksichtigt bleiben. Nach Abzug dieser
Beitrage wurde der Grenzwert fir das PM, Tagesmittel
von 50 ug/m? im Jahr 2017 am Spotmesspunkt Stuttgart Am
Neckartor an 41 Tagen, d. h. an mehr als den zuldssigen 35
Tagen pro Kalenderjahr, uberschritten (Abbildung 2-1)
[LUBW 2018b]. Der PM, -Grenzwert von 40 pg/m® im Jah-

resmittel wurde an allen Messpunkten eingehalten.

Uberschreitungspunkte fiir weitere Luftschadstoffe

Beztglich weiterer Luftschadstoffe wurden im Jahr 2017
keine Grenzwertiiberschreitungen festgestellt. Bei PM,
wurde der Grenzwert von 25 pg/m? (Jahresmittelwert) im
Jahr 2017 an der Spotmessstelle Stuttgart Am Neckartor
mit 16 pg/m?® eingehalten. An den aufgefihrten Verkehrs-
messstationen lagen die PM, j-Jahresmittelwerte zwischen

11 yg/m? und 15 yg/m?.



Tabelle 2-1: Anderungen der Uberschre/tungspunkte im Vergleich zum Grundlagenband 2016

Stationscode ' Messpunkt/Messstation Komponente Grund
Neue Uberschreitungspunkte 2017
Nachdem die erforderliche Mindestdatenverfligbarkeit im Vor
DEBW122 Freiburg SchwarzwaldstraRe NO, jahr nicht erreicht wurde, wurde im Jahr 2017 eine Grenz-
wertlberschreitung festgestellt.
Keine Uberschreitungspunkte 2017
Regierungsbezirk Stuttgart
DEBW154 Freiberg Benninger StraRe NO, Grenzwerteinhaltung im Jahr 2017
DEBW133 lIsfeld Kénig-Wilhelm-Strale NO, Grenzwerteinhaltung im Jahr 2017
DEBW?222 Kuchen HauptstralRe NO, Grenzwerteinhaltung im Jahr 2017
OEBWZS  Marbach Shlrsirag
DEBW142 Markgréningen GrabenstraRe NO, Grenzwerteinhaltung im Jahr 2017
DEBW198 Mdogglingen HauptstraRe NO, Grenzwerteinhaltung im Jahr 2017
DEBW155 Schwébisch Gmiind Remsstrafe NO, Grenzwerteinhaltung im Jahr 2017
Regierungsbezirk Karlsruhe
DEBW151 Heidelberg Mittermaierstralse NO, Grenzwerteinhaltung im Jahr 2017
DEBW144 Walzbachtal BahnhofstraRe NO, mfésgﬁgﬁreggi‘ygﬁgzg‘e‘:[fgrrggﬁgfgesimprése”ta“‘”tét
Regierungsbezirk Freiburg
DEBW127 Freiburg Zahringer Stral3e NO, Grenzwerteinhaltung im Jahr 2017
Regierungsbezirk Tiibingen
OEBW2S  Revnsturg Shussstat?
DEBW137 Tubingen Jesinger HauptstralRe NO, Grenzwerteinhaltung im Jahr 2017
Keine PM,,-Messungen 2017
DEBW?219 Backnang Eugen-Adolff-StraRe PMo
DEBW222 Kuchen HauptstraBe PM,, \évr(Z%sz:/l\l/:r?;Messung aufgrund der Einhaltung der
DEBW223 Leinfelden-Echterdingen Hauptstral3e PMo

1) Stationscode nach Formular 3 der jahrlichen Meldung an das Umweltbundesamt (DE: Deutschland, BW: Baden-Wiirttemberg)

2) yvon Kommunen beauftragt
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Tabelle 2-2: Ergebnisse der Immissionsmessungen im Jahr 2017 in Baden-Wirttemberg mit Uberschreitung geltender Grenzwerte

NO, PM,q PM, 5
Anzahl der Anzahl der Anzahl der TMW

1h-MW JMW TMW tiber 50 pg/m3 JMW JMW
Stations- tiber in | tiber 50 pg/m3 gemal in in
code Messpunkt/Messstation 200 ug/m32 ug/m33) | gemessen?4  39.BImSchV 5 pg/m38 | pg/m37
Regierungsbezirk Stuttgart
DEBW219 | Backnang Eugen-Adolff-StraRe - 83 = = = =
DEBW?220 | Esslingen Grabbrunnenstrae - 48 26 26 26 -
DEBW145 | Heidenheim WilhelmstralRe - 41 - - - -
DEBW152 |Heilbronn Weinsberger Strae-Ost 8 0 55 13 13 24 14
DEBW135 | Herrenberg HindenburgstraRe - 47 - - - -
DEBW223 | Leinfelden-Echterdingen Hauptstr. - 41 - - - -
DEBW120 | Leonberg GrabenstralRe 0 43 - - - -
DEBW117 | Ludwigsburg FriedrichstraRe 0 51 24 24 24 -
DEBW121 | Pleidelsheim Beihinger Stral’e - 44 - - - -
DEBW118 | Stuttgart Am Neckartor 3 73 45 41 35 16
DEBW099 | Stuttgart Arnulf-Klett-Platz 8 0 56 17 17 25 14
DEBW116 | Stuttgart Hohenheimer Stralke 3 69 16 16 24 -
DEBW134 | Stuttgart Waiblinger Straf3e - 45 - - - -
Regierungsbezirk Karlsruhe
DEBWO098 | Mannheim Friedrichsring & 0 45 12 12 22 14
DEBW128 | Mihlacker Stuttgarter Strale - 47 - - - -
Regierungsbezirk Freiburg
DEBW122 | Freiburg Schwarzwaldstrake 8 0 49 1 1 19 11
Regierungsbezirk Tibingen
DEBW147 | Reutlingen LederstraRe-Ost & 0 60 25 25 28 15
DEBW136 | Tubingen Mhlstral3e 0 48 22 21 24 -

JMW: Jahresmittelwert; TMW: Tagesmittelwert; MW: Mittelwert

1) Stationscode nach Formular 3 der jéhrlichen Meldung an das Umweltbundesamt (DE: Deutschland, BW: Baden-Wiirttemberg)

20 Anzahl der Uberschreitungen des 1h-Mittelwertes von 200 pug/m? im Kalenderjahr; maximal sind 18 Uberschreitungen zuldssig; Grenzwert seit 2010
) Grenzwert seit 2010: 40 pg/m3; unterstrichener Wert: Messungen mit Passivsammler

) Anzahl der Uberschreitungen des Tagesmittelwertes von 50 pg/m? im Kalenderjahr; maximal sind 35 Uberschreitungen zulassig

) Nach Abzug von Uberschreitungen, die auf Streusalz, Saharastaub und Vulkanasche zuriickzufihren sind
)
)
)

o o &~ W

Grenzwert: 40 pg/m3
Grenzwert seit 2015: 25 ug/m?3
Verkehrsmessstation

~

8

Stuttgart Am Neckartor 2017
Stuttgart Am Neckartor 2016
Stuttgart Am Neckartor 2015
Stuttgart Am Neckartor 2014
Stuttgart Am Neckartor 2013
Stuttgart Am Neckartor 2012
Stuttgart Am Neckartor 2011
Stuttgart Am Neckartor 2010

104

0 10 20 30 40 50 60 70 80 90 100 110
Anzahl der PM10-Uberschreitungstage

[ an EU gemeldet gemessen

Abbildung 2-1: In den Messjahren 2010 bis 2017 am Spotmesspunkt Stuttgart Am Neckartor gemessene und an die EU gemeldeten
Uberschreitungen des PM,-Tagesmittelwertes von 50 ug/m? (zulédssig sind 35 Uberschreitungstage pro Jahr), siehe Tabelle 4-5.1
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2.2 Entwicklung der fahrzeugbedingten
Emissionen

Die langjihrige Entwicklung der Luftschadstoffbelastung
verkehrsnaher Messpunkte steht in engem Zusammenhang
mit der Entwicklung der fahrzeugbedingten Emissionen in
Baden-Wurttemberg (vgl. auch die Ausfihrungen im Kapi-
tel 2.3). Bei den Kraftfahrzeugen ist die Emission der Stick-
stoffoxide (NO,) gesetzlich geregelt, wobei NO_ fir die
Summe der beiden Stickstoffoxide Stickstoffmonoxid
(NO) und Stickstoftdioxid (NO,) steht. Stickstoffmonoxid
reagiert in der Atmosphare rasch zu Stickstoffdioxid. Auf-
grund der gesundheitlichen Relevanz wurden Immissions-
grenzwerte nur fur Stickstoffdioxid festgelegt. Die Hohe
der NO,-Emissionen wird im Wesentlichen durch folgen-
de Parameter beeinflusst:

m Die NO,-Emissionen pro Fahrzeug bzw. Fahrzeugtyp[l]
m Die Zusammensetzung und Grofle der Fahrzeugflotte

m Die pro Fahrzeug (bzw. Fahrzeugtyp) und Jahr zurtck-

gelegte Strecke (,,Fahrleistung®).

Im Folgenden wird die Entwicklung dieser drei Parameter
seit 1990 zusammengefasst dargestellt.

2.21 Allgemeine Entwicklung der Fahrzeugflotte

Zum 01.01.2017 bestand die Fahrzeugflotte in Baden-Wirt-
temberg aus gut 7,8 Mio. Fahrzeugen, wovon etwa vier
Funftel auf Otto- und Diesel-Pkw entfallen (Abbildung 2-2).
Hinzu kommen rund 660 000 Kraftrider sowie 760 000
Nutzfahrzeuge, darunter beispielsweise leichte (INfz) und
schwere Lkw sowie Zugmaschinen (sNfz) fir die Land-

und Forstwirtschaft sowie Busse.

Die Anzahl der Fahrzeuge in Baden-Wurttemberg nimmt
kontinuierlich zu, zwischen 2008 und 2017 im Schnitt um
tber 110 000 Fahrzeuge pro Jahr (das entspricht rechne-
risch einem neuen Fahrzeug alle 5 Minuten) (Tabelle 2-3).
Dieses Wachstum ist zu etwa drei Vierteln auf eine Zunah-
me der Diesel-Pkw zuriickzufihren, wihrend die Anzahl
der Otto-Pkw seit 2008 nahezu konstant ist. Nutzfahrzeuge
sind nahezu ausschliefllich mit Dieselmotoren ausgestattet.

Bei den Nutzfahrzeugen nimmt insbesondere die Anzahl

der leichten Nutzfahrzeuge (Fzg < 3,5 t zul. Gesamtge-

wicht) zu.

Als Konsequenz aus den gezeigten Verinderungen hat sich
in den letzten Jahren der Anteil der Dieselfahrzeuge an der
Pkw-Flotte kontinuierlich erhéht (Abbildung 2-3): Wihrend
in den 1980er bis 1990er Jahren der Bestand an Dieselfahr-
zeugen nur geringflgig auf 15% anstieg, waren es im Jahr
2017 schon 35%. Bei den Neuzulassungen waren im Jahr
2015 sogar knapp uber die Hilfte aller Pkw mit einem Die-
selmotor ausgerustet [StaLa 2017]. Seither ist der Anteil der
Diesel-Pkw an den Pkw-Neuzulassungen wieder zuriickge-
gangen und liegt derzeit nur noch bei rund einem Drittel
(StaLa 2018c). Der Grund hierfir ist moglicherweise in der
Debatte um drohende Fahrverbote fiir Diesel-Pkw in deut-
schen Innenstidten zu suchen. Wie sich der Anteil der
Dieselfahrzeuge an der Pkw-Flotte in Baden-Wurttemberg

zukunftig entwickeln wird, ist derzeit nicht absehbar.

In der Gruppe der sonstigen Pkw sind Elektrofahrzeuge,
Hybrid-Pkw und Brennstoffzellenfahrzeuge sowie Gasfahr-
zeuge (LPG und CNG) subsummiert (Tabelle 2-3).

Mit zusammen etwa 79 000 Fahrzeuge in 2017 sind diese
aus emissionstechnischer Sicht ginstigen Antriebskonzep-

te bei den Pkw jedoch noch stark unterreprasentiert.

[ Diese sind u. a. abhiingig vom Verkehrszustand (u. a. fliissig, stop-and-go)
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Abbildung 2-2: Kraftfahrzeugbestand in Baden-Wiirttemberg am 01.01.2017 [Stal.a 2018a], [StalLa 2018b], [KBA 2017]

Tabelle 2-3: Bestand an Pkw in Baden-Wiirttemberg nach Kraftstoffarten bzw. Antriebskonzepten, jeweils zum 1. Januar des Jahres

Flussiggas Erdgas

LPG CNG Hybrid

Benzin Diesel (einschl. bivalent) (einschl. bivalent) Elektro insgesamt

2018 4 180 556 2 248 567 36 043 10 082 10 568 34 463
2017 4 097 398 2233713 37 683 10139 6 667 23 340
2016 4 055 835 2 154 070 39285 10374 4769 17 868
2015 4038 323 2 063 261 39984 10 504 4042 14 587
2014 4038 298 1968 034 39418 10 151 2 391 11544
2013 4052 161 1879 454 37 675 9574 1377 8747
2012 4062 248 1784928 33279 © 233 763 6376
20M1 4 044 661 1700213 28779 8 696 406 4 937
2010 4030 347 1651671 23723 8225 297 3906
Quelle: Kraftfahrtbundesamt [KBA 2018] w:w

Anteil der Pkw an der Pkw-Flotte in Baden-Wiirttemberg nach Kraftstoffarten bzw. Antriebskonzepten in %
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Abbildung 2-3: Anteil der Pkw-Antriebs-bzw. Kraftstoffarten an der Pkw-Flotte in Baden-Wirttemberg [KBA 2018]
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222 Entwicklung der Fahrleistungen

Mit der zunehmenden Anzahl an Kraftfahrzeugen in Baden-
Wirttemberg geht eine Erhohung der pro Jahr zurtickge-
legten Strecken (Abbildung 2-4) einher. Der Grofiteil der
Jahresfahrleistung wird von Pkw zurtickgelegt, nur 13 %
stammen von Nutzfahrzeugen, Bussen und Kraftridern.
223 Emissionen von Pkw

Entwicklung der Grenzwerte

In Europa bedarf das Betreiben von neuen Fahrzeugen und
Fahrzeugtypen grundsitzlich einer Genehmigung [2007/46/
EG]. Um eine Genehmigung zu erhalten, muss durch den
Hersteller bzw. Importeur unter anderem die Einhaltung
von Emissionsgrenzwerten nachgewiesen werden. Diese
werden, gemeinsam mit definierten Messvorschriften, auf
EU-Ebene festgelegt. Hierbei wird zwischen Personenkraft-
wagen (Pkw) und Lastkraftwagen (Lkw) unterschieden.

Die Emissionsgrenzwerte fiir Pkw wurden in den vergange-
nen Jahrzehnten kontinuierlich gesenkt (Abbildung 2-5 bis
2-6). Zu Beginn dieser Entwicklung wurden vor allem die
Emissionen von Kohlenmonoxid sowie den Vorlduferstof-
fen von Ozon (Summe der Stickstoffoxide und Kohlenwas-
serstoffe) begrenzt. In den folgenden Jahren wurden dann
auch separate Grenzwerte fur Stickstoffoxide und Kohlen-
wasserstoffe eingeflhrt sowie die Grenzwerte fur Partikel

gesenkt bzw. neu eingefiihrt (Tabelle 2-4).

Seit etwa Ende der 2000er Jahre ist eine verstirkte gesetz-

geberische Tatigkeit mit zahlreichen neuen Verordnungen

festzustellen. So wurden mit der verbindlichen Einfithrung

der Euro 6-Norm im Jahr 2014 bzw. 2015 erstmals auch die

Partikelanzahlemissionen von Ottofahrzeugen mit Direkt-

einspritzung begrenzt. Mit den Euronormen 6¢ und

6dTEMP wird das Zulassungsverfahren von neuen Fahr-
zeugen bzw. Fahrzeugtypen schliefllich grundlegend gein-
dert. Die wesentlichen Anderungen sind:

m Die Typprufung im WLTC: Grundsitzlich wird die Ein-
haltung der Emissionsgrenzwerte durch neue Fahrzeuge
bzw. Fahrzeugtypen geprift, indem unter Laborbedin-
gungen (d. h. auf einem Rollenprifstand) definierte
Fahrsituationen simuliert und die sich bei diesen Situa-
tionen ergebenden Emissionen des zu prifenden Fahr-
zeugs gemessen und mit den Grenzwerten verglichen
werden. Bisher erfolgte diese Prifung anhand des NEFZ
(Neuer Europdischer Fahrzyklus), welcher sich durch
ein wenig realititsnahes Fahrmuster (sehr langsame Be-
schleunigungen, lange Leerlaufzeiten, wenige Anfahr-
vorginge, niedrige Geschwindigkeiten) auszeichnet.
Seit 2017 bzw. 2018 erfolgt die Prifung anhand des
WLTC (Worldwide Harmonized Light-Duty Test Cycle,
weltweit einheitliches Testverfahren fur leichtgewichtige
Nutzfahrzeuge), in dem deutlich mehr Fahrzustande ab-
gepruft werden. Dies entspricht de facto einer Verschir-
fung der Typprufung.

m Die Typpriufung mit RDE: Zusitzlich zur verscharften
Laborprifung mittels WLTC mussen ab 2017 bzw. 2019

auch Grenzwerte fir RDE (Real Driving Emissions, reale

Jahresfahrleistung im StraRenverkehr in Baden-Wirttemberg in Mrd. km

120
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Personenkraftwagen W leichte Nutzfahrzeuge

[ schwere Nutzfahrzeuge [ Kraftrader

Abbildung 2-4: Gesamt-Jahrestfahrleistung in Baden-Wlirttemberg [StalLa 2018d]
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Fahremissionen) eingehalten werden. Hierzu werden
Emissionsmessungen im realen Stralenverkehr und unter
realen Umgebungsbedingungen durchgefihrt (PEMS-
Messungen). Im ersten Schritt wurden nur RDE-Grenz-
werte hinsichtlich der NO_-Emissionen festgelegt, zu-
kunftig sollen aber auch die Partikelanzahlemissionen
begrenzt werden. Unter diesen nochmals verschirften
Bedingungen werden den Fahrzeugen etwas hohere

Emissionen zugestanden als im WLTC.

Beziiglich der NO_-Emissionen werden den Dieselfahr-
zeugen vom Gesetzgeber hohere Grenzwerte eingerdumt

als Ottofahrzeugen.

Entwicklung der realen Emissionen

Die Einfihrung einer Typprufung fir Pkw auf der Basis
von RDE, d. h. der Uberpriifung der Emissionen im realen
Straflenverkehr, ist eine Reaktion auf die in den vergange-
nen Jahrzehnten immer offensichtlicher werdende Diskre-
panz zwischen den Emissionsgrenzwerten einerseits und
den Realemissionen der Pkw andererseits. Diese Diskre-
panz zwischen den im Labor gemessenen Grenzwerteinhal-
tungen und den in der Realitit meist hoheren Emissionen
ist seit Jahren bekannt und hat bereits im Jahr 1995 zur
Erstellung des ,Handbuchs fir Emissionsfaktoren des Stra-
Benverkehrs” (HBEFA) gefuhrt, das seitdem mehrfach ak-
tualisiert wurde [INFRAS 2017a]. In diesem Handbuch sind
die realen Emissionen unterschiedlicher Fahrzeugtypen
unter unterschiedlichen Fahrbedingungen in Form einer
Datenbank abgelegt. Das Handbuch enthilt ferner Infor-
mationen zu Flottenzusammensetzungen in unterschiedli-
chen Lindern und Jahren. Die Emissionsfaktoren in
HBEFA basieren auf Ergebnissen des Modells PHEM (Pas-
senger car and Heavy duty vehicle Emission Model). Die-
ses Modell wird an der Universitit Graz entwickelt und
basiert auf Messungen der realen Emissionen, z. B. mit Hil-

fe von PEMS (Portable Emission Measurement System).

Ein Vergleich der in HBEFA hinterlegten Realemissionen
mit den im Labor gepruften Emissionsgrenzwerten zeigt,
dass der Gesetzgeber das Ziel, durch die Emissionsgesetz-
gebung die Realemissionen zu mindern, in vielen Fillen
erreicht hat. Beispielsweise konnten die Stickstoffoxid-
Emissionen von Otto-Pkw (,,Benzinern®) in den vergange-

nen Jahrzehnten unter allen Fahrbedingungen deutlich

18|31-02/2018 © LUBW

gesenkt werden (Abbildung 2-5). Bei den Diesel-Pkw wur-
den vergleichbare Erfolge hinsichtlich der Partikelemissio-

nen erreicht.

Demgegentiber sind die NO_-Emissionen von Diesel-Pkw
trotz kontinuierlich sinkender Grenzwerte bisher kaum zu-
ruckgegangen (Abbildung 2-6). Phasenweise sind die Stick-
stoffoxid-Emissionen der Diesel-Pkw sogar wieder ange-
der

Euro-Normstufe 5. Hierbei sind die realen Emissionen von

stiegen, insbesondere  mit Einfihrung  der
Diesel-Pkw trotz niedrigerer Grenzwerte hoher als diejeni-
gen der dlteren Euro 4-Fahrzeuge. Dies liegt unter anderem
auch an den in Euro 5-Diesel-Pkw erstmals flottenweit ein-
gebauten Partikelfiltern, die zwar die Partikelemissionen
deutlich verringert haben, bauartbedingt aber auch zu er-
hohten Stickstoffoxid-Emissionen fihrten. Die Emissionen
von Euro 6-Diesel-Pkw zeigen demgegentber zwar eine
Verbesserung, liegen in der Realitit aber immer noch deut-
lich aber den Grenzwerten und den Emissionen von Otto-

Pkw [LUBW 2015b].

Durch die Einfihrung eines realititsniheren Typprufver-
fahrens mit der Euro-Norm 6dTEMP ist davon auszuge-
hen, dass die NO_-Emissionen zukinftiger Generationen
von Diesel-Pkw deutlich geringer sein werden als bei dlteren

Fahrzeugen.

Zu beachten ist, dass fur die Luftqualitit nicht nur die Hohe
der NOX-Emissionen, sondern auch ihre Zusammenset-
zung eine Rolle spielt, da immissionsseitig nur die Kon-
zentration von Stickstoffdioxid (NO,) limitiert ist. Die
Zusammensetzung der NO_-Emissionen von Diesel-Pkw
im Innerortsbereich ist in Abbildung 2-7 gezeigt. Es ist er-
kennbar, dass die direkten Emissionen des Luftschadstoffs
NO, etwa seit der Stufe Euro 3 sowohl relativ zu den NO, -
Emissionen als auch absolut stark zugenommen haben.
Auch die mit Dieselpartikelfiltern ausgestatteten Euro 2-
Fahrzeuge zeigen hohe NO,-Direktemissionen. In beiden
Fillen werden die hohen NO,-Direktemissionen durch
den Einsatz von katalytisch beschichteten Dieselpartikelfil-

tern bzw. Oxidationskatalysatoren verursacht.

Bei den Otto-Pkw machen die NO,-Direktemissionen
hingegen nur 5 % der NO_-Emissionen aus und liegen seit

Einfihrung der Stufe Euro 3 unter 5 mg/km.



NO, -Emissionswerte fiir Otto-Pkw (“Benziner”) nach 50.000 km Fahrleistung in mg/km

1992/1993 | 1996/1997 | 2000/2001 | 2005/2006 | 2009/2011 2014/2015 | 2017/2019 2020/2021
vor Euro 1 Euro 1 Euro 2 Euro 3 Euro 4 Euro 5 Euro 6 Euro Euro 6d
6dTEMP

[l Autobahn (~ 106 km/h) [® auBerorts (~ 80 km/h) [® innerorts (~ 35 km/h)

— Grenzwert

- Grenzwert (fur NOX +HC)

Abbildung 2-5: Entwicklung der NO,-Emissionen fiir Otto-Pkw mit 50 000 km Fahrleistung unter verschiedenen Betriebsbedingungen
nach HBEFA 3.3 [INFRAS 2017a]; Flotte Deutschland, Durchschnittsverkehr, Durchschnittssteigung. Fahrzeuge vor Einfiihrung von

Euro 1

zeigen unterschiedlich hohe Emissionen, gezeigt sind Minimal- (dunkel) und Maximalwerte (hell)

NO -Emissionswerte fiir Diesel-Pkw nach 50.000 km Fahrleistung in mg/km
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Abbildung 2-6: Entwicklung der NO,-Emissionen fiir Diesel-Pkw mit 50 000 km Fahrleistung unter verschiedenen Betriebsbedin-
gungen nach HBEFA 3.3, Flotte Deutschland, Durchschnittsverkehr, Durchschnittssteigung. Fahrzeuge vor Einfiihrung von Euro 1

zeigen

unterschiedlich hohe Emissionen, gezeigt sind Minimal- (dunkel) und Maximalwerte (hell)
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durchschnittl. innerértliche NO -Emissionswerte von Diesel-Pkw nach 50.000 km Fahrleistung in mg/km
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Abbildung 2-7: Entwicklung der innerdrtlichen NO,-Emissionen von Diesel-Pkw nach 50 000 km Fahrleistung nach HBEFA 3.3
[INFRAS 2017a], unterschieden nach NO und NO,, Flotte Deutschland, Durchschnittsverkehr, Durchschnittssteigung. Der Anteil der
NO,-Emissionen an den gesamten NO,-Emissionen ist jeweils als Zahlenwert angegeben.

Entwicklung von Flotte und Fahrleistungen

Sowohl bei Otto- als auch bei Diesel-Pkw ist eine konti-
nuierliche Erneuerung der Fahrzeugflotte zu beobachten
(Abbildung 2-8). Im Jahr 2017 entsprach die Mehrzahl der
Diesel-Pkw in Baden-Wirttemberg der Euro-Stufe 5, die
sich durch besonders hohe NO_-Emissionen auszeichnet.
Bei den Otto-Pkw herrschte die emissionsseitig vergleichs-

weise unproblematische Euro-Stufe 4 vor.

Die Jahresfahrleistungen einzelner Fahrzeugtypen kdnnen
sich signifikant unterscheiden. So lag der Anteil der min-
destens 20 Jahre alten Euro 1-Otto-Pkw an der Pkw-Flotte
im Jahr 2017 in Baden-Wirttemberg beispielsweise bei 1,7 %
(Abbildung 2-8), diese wurden aber kaum noch benutzt
und tragen im selben Jahr deshalb nur etwa 0,7 % zur Pkw-
Jahrestahtleistung bei (Abbildung 2-9). Auf der anderen
Seite nutzen gerade Vielfahrer haufig Dieselfahrzeuge, so
dass Diesel-Pkw zwar nur rund ein Drittel der Pkw-Flotte

ausmachen (Abbildung 2-8), aber fir uber die Hilfte der

Jahresfahrleistung von Pkw verantwortlich sind (Abbil-
dung 2-9). Innerhalb der Gruppe der Diesel-Pkw wird der
Grofiteil der Fahtleistung wiederum durch die hoch emit-

tierenden Fahrzeuge der Euro-Stufe 5 erbracht.
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Abbildung 2-8: Entwicklung der Pkw-Flotte in Baden-Wiirttemberg [StalLa 2018b], [KBA 2017]. Hinweis: Stand jeweils 1. Juli, ab 2001
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Abbildung 2-9: Pkw-Verkehrsanteile in Deutschland [INFRAS 2017al.
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2.24 Emissionen von Nutzfahrzeugen

Entwicklung der Grenzwerte

Die Entwicklung der Emissionsgrenzwerte flir schwere
Nutzfahrzeugel?l (Lkw, >12t zuldssige Gesamtmasse) und
Busse verlief weitgehend analog zu derjenigen bei Pkw
(Tabelle 2-5). Auch bei den Lkw wurden zunichst die
Emissionen von Kohlenmonoxid, Kohlenwasserstoffen
und Stickstoffoxiden begrenzt, gefolgt von Grenzwerten
far Partikelmasse und -anzahl sowie Ammoniak. Auffillig
ist allerdings, dass die Einfuhrung neuer Euro-Normstufen
meist zuerst fir die schweren Nutzfahrzeuge und erst einige
Jahre spiter auch fur Pkw erfolgte. Auch die Einfihrung
realititsnaherer Prafbedingungen mit der Norm Euro VI
erfolgte bei den Lkw friher als bei den Pkw mit der Norm
Euro 6¢ bzw. Euro 6dTEMP. Im Unterschied zu den Pkw
beziehen sich die Grenzwerte bei Lkw nicht auf die zu-
ruckgelegte Strecke (km), sondern auf die vom Motor ge-
leistete Arbeit (kWh). In Abbildung 2-10 und 2-11 musste
deshalb auf die Einzeichnung von Grenzwerten verzichtet

werden.

Reale Emissionen von Nutzfahrzeugen

Im Gegensatz zu den Diesel-Pkw konnten die realen NO_-
Emissionen der ebenfalls mit Dieselmotoren ausgestatte-
ten Nutzfahrzeuge in der Vergangenheit deutlich gemin-
dert werden (Abbildungen 2-10 und 2-11)] und liegen bei
Euro VI-Lkw in der gleichen Groflenordnung wie die

Emissionen von Euro 6-Diesel-Pkw.

Die NOZ-Direktemissionen schwerer Nutzfahrzeuge sind
in den vergangenen Jahren ebenfalls sowohl absolut als

auch relativ angestiegen, der Anstieg war aber nicht so stark

wie bei den Diesel-Pkw (Abbildung 2-12). Die Hohe der
NO,-Direktemissionen schwerer Nutzfahrzeuge ist seit der
Stufe Euro 3 bzw. III nur etwa 1,5-mal so groff sind wie die-
jenigen der deutlich leistungsirmeren Diesel-Pkw. Dies
unterstreicht die besondere Bedeutung der Diesel-Pkw fur

die innerortliche Luftqualitat.

2] Generell gelten die hier dargestellten Emissionsgrenzwerte fiir alle Nutzfahrzeuge. Fiir leichte Nutzfahrzeuge kénnen auf Antrag des Herstellers

aber auch die Grenzwerte dhnlich denen fiir Pkw herangezogen werden, was in der Praxis hiufig vorkommt. Da hierbei fur verschiedene Fahr-

zeuggewichte nochmals unterschiedliche Grenzwerte festgelegt wurden, ist die Gesetzgebung bei den leichten Nutzfahrzeugen komplex, des-

halb wurde aus Grinden der Ubersichtlichkeit auf ihre Darstellung verzichtet.

BI' Bei Abbildung 2-10 sind folgende Punkte zu beachten:

1. Die Emissionsgrenzwerte fur schwere Nutzfahrzeugen sind in der Einheit g/lkWh festgesetzt, die Realemissionen werden in g/km angegeben.

Die Grenzwerte konnen deshalb nicht ohne weiteres mit den Realemissionen verglichen werden. In Abb. 2-9 wurden aus diesem Grund

keine Grenzwerte eingezeichnet.

2. Fur schwere Nutzfahrzeuge erlaubt das HBEFA keine Angabe der mittleren Emissionen nach 50 000 km Fahrleistung. Ersatzweise wurden

deshalb die Durchschnittsemissionen der deutschen sNfz-Flotte 2017 angegeben. Aufgrund der kontinuierlichen Verinderung der Fahr-

zeugflotte kann sich dieser Ist-Zustand von dem Zustand anderer Jahre unterscheiden. Die in den Abbildungen 2-5 und 2-6 gezeigten

Emissionen der Pkw sind hingegen unabhingig vom Zeitpunkt der Erhebung.
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8000 NO, -Emissionen schwerer Nutzfahrzeuge (deutsche Durchschnittsflotte 2017) in mg/km
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Abbildung 2-10: Entwicklung der NO,-Emissionen fiir schwere Nutzfahrzeuge unter verschiedenen Betriebsbedingungen nach
HBEFA 3.3 [INFRAS 2017a]; Flotte Deutschland 2017 Durchschnittsverkehr, Durchschnittssteigung, Durchschnittsauslastung.

3000 NO, -Emissionen leichter Diesel-Nutzfahrzeuge (deutsche Durchschnittsflotte 2017) in mg/km
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Abbildung 2-11: Entwicklung der NO,-Emissionen fir leichte Nutzfahrzeuge mit Dieselantrieb unter verschiedenen Betriebsbedin-
gungen nach HBEFA 3.3 [INFRAS 2017a]; Flotte Deutschland 2017 Durchschnittsverkehr, Durchschnittssteigung.
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8000

durchschnittl. innerértliche NO_-Emissionen schwerer Nutzfahrzeuge im Jahr 2017 in mg/km
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Abbildung 2-12: Entwicklung der innerértlichen NO,-Emissionen fiir schwere Nutzfahrzeuge mit Dieselantrieb unter verschiedenen
Betriebsbedingungen nach HBEFA 3.3 [INFRAS 2017a], unterschieden nach NO und NO,, Flotte Deutschland 2017 Durchschnittsver
kehr, Durchschnittssteigung, Durchschnittsauslastung. Der Anteil der NO ,-Emissionen an den gesamten NO,-Emissionen ist jeweils

als Zahlenwert angegeben.

Entwicklung von Flotte und Fahrleistungen

Die Entwicklung der Nutzfahrzeugflotte in Baden-Wirt-
temberg ist in Abbildung 2-13 gezeigt. Im Jahr 2016 ent-
sprach die Mehrzahl der leichten Nutzfahrzeuge der Euro-
Stufe 5, die Mehrzahl der schweren Nutzfahrzeuge der
Euro-Stufe V.

Anzahl Nutzfahrzeuge in Baden-Wurttemberg inTsd

Wie bei den Pkw kénnen sich die Jahresfahrleistungen der
einzelnen Nutzfahrzeuge unterscheiden. Auch hier wird
ein Grofiteil der Fahrleistung durch moderne Fahrzeuge
erbracht, wihrend die Altfahrzeuge zwar noch in der Flotte
vorhanden sind (Abbildung 2-13), aber seltener eingesetzt
werden und dementsprechend nur wenig zur Gesamt-Jah-
resfahrleistung und zu den Emissionen der Nutzfahrzeuge
beitragen (Abbildung 2-14, Abbildung 2-15).
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Abbildung 2-13: Entwicklung der Nutzfahrzeugflotte in Baden-Wlirttemberg [StalLa 2018b]. Hinweis: Stand jeweils am 1. Januar des

Jahres.
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Verkehrsanteile leichter Nutzfahrzeuge in Deutschland nach HBEFA 3.3 in %
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Abbildung 2-14: Vlerkehrsanteile von leichten Nutzfahrzeugen in Deutschland [INFRAS 2017a].

Verkehrsantelle schwerer Nutzfahrzeuge in Deutschland nach HBEFA 3.3 in %
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Abbildung 2-15: Verkehrsanteile von schweren Nutzfahrzeugen in Deutschland [INFRAS 2017a].
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2.25 Fazit

Die Stickstoffoxidemissionen pro Fahrzeug sind im Falle
der Otto-Pkw und der schweren Nutzfahrzeugen seit 1990
stark zurtickgegangen. Demgegentiber konnten die NO_-
und die aus lufthygienischer Sicht besonders problema-
tischen NO,-Emissionen von Diesel-Pkw bisher kaum ge-
mindert werden, zumal die Anzahl und die Fahrleistung
der Diesel-Pkw seit der Jahrtausendwende deutlich zuge-
nommen haben. Dadurch haben sich die bei den Otto-Pkw
und den schweren Nutzfahrzeugen erreichten Emissions-
minderungen bislang nicht im erhofften Mafle auf die in-

nerortlichen NO,-Konzentrationen ausgewirkt.

Aufgrund der Einfuhrung eines verschirften Zulassungs-
verfahrens mit den Euro-Normen 6dTEMP bzw. 6d ist da-
von auszugehen, dass die Emissionen von neuen Diesel-
Pkw zuklnftig deutlich niedriger liegen werden als in
friheren Fahrzeuggenerationen. Mit zunehmendem Ersatz
ilterer Diesel-Pkw durch diese vergleichsweise emissions-
armen Neufahrzeuge ist damit sukzessive eine Verbesserung
der Luftqualitit an innerértlichen Belastungsschwerpunkten
zu erwarten. Hinzu kommt, dass (mutmaflich aufgrund der
Debatte um drohende Fahrverbote fir Diesel-Pkw in deut-

schen Innenstidten) der Anteil der Diesel-Pkw an den

NO,-Jahresmittelwerte in ug/m?

Pkw-Neuzulassungen seit 2015 deutlich ricklaufig ist und
derzeit nur noch bei rund einem Drittel liegt (Stand Mai
2018). Damit durfte sich der bereits eingetretene leichte
Ruckgang der Stickstoffdioxidkonzentrationen an innerort-
lichen Belastungsschwerpunkten (Abbildung 2-16) in Zu-

kunft fortsetzen.

Rein batteriebetriebene Fahrzeuge haben mit einem Anteil
von derzeit etwa 0,2 % am Pkw-Bestand nur einen unterge-
ordneten Anteil, jedoch nehmen diese seit etwa 2012 im
Bestand vergleichsweise stark zu. Flussiggas- (LPG) und
Erdgas-Pkw (CNG) zeigen im Bestand seit etwa 2014 keine

Verinderungen in den Zulassungszahlen.
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Abbildung 2-16: Entwicklung der NO,-Konzentrationen als Jahresmittelwert an den Verkehrsmessstationen in Baden-Wiirttemberg

1997-2017

28 |31-02/2018 © LUBW



2.3
Ausgangspunkt fir die Erarbeitung von Luftreinhalteplinen

Ursachenanalyse 2017

ist eine Ursachenanalyse, in der die Beitrige der einzelnen
Verursacher oder Verursachergruppen an festgestellten
Luftverunreinigungen im jeweiligen Beurteilungsgebiet

quantifiziert werden.

Im vorliegenden Grundlagenband sind fir die Immissions-
messpunkte mit Uberschreitungen im Jahr 2017 neue Ursa-
chenanalysen mit aktuellen Daten erstellt worden. Die
verwendeten Emissionsdaten basieren auf dem Emissions-
kataster 2014 [LUBW 2016b]. Bei den NO_-Emissionen
(Stickstoffoxid-Emissionen) des Straflenverkehrs wurde in
den Ursachenanalysen das neue Handbuch fir Emissions-
faktoren HBEFA 3.3 [INFRAS 2017a] bertcksichtigt.

Bei der Ursachenbetrachtung wird der quantitative Ein-
fluss der relevanten Quellengruppen an den Luftschad-
stoff-Belastungen im direkten Umfeld der zu betrachten-
den Messpunkten untersucht. Dabei wird unterschieden in
die Anteile der lokalen Belastung und des Gesamthinter-
grunds. Das Gesamthintergrundniveau setzt sich dabei zu-
sammen aus dem stadtischen Beitrag und dem grofiraumi-

gen Hintergrund.

Bei der lokalen Belastung werden die Emissionsbeitrige der
relevanten Verursacher direkt am Messpunkt und in un-
mittelbarer Umgebung des Messpunktes betrachtet. Dabei
werden die Emissionsbeitrige aus dem bei der LUBW vor-
handenen Datenbestand des Luftschadstoff-Emissionskata-
sters am zu betrachtenden Messpunkt mit Hilfe der hoch-
aufgelosten Landnutzungs- und Landbedeckungsdaten des
Projekts CORINE Land Cover (CLC) [UBA 2011] ermittelt.
Daraus wird der prozentuale Einfluss dieser Verursacher
auf die Immissionsbelastung in Anlehnung an den Len-
schow-Ansatz bestimmt [Lenschow 2011] bestimmt. Be-
trachtet wurden die relevanten Quellengruppen Kleine
und Mittlere Feuerungsanlagen (Gebaudeheizung und Er-
zeugung von Prozesswirme im gewerblichen Bereich) und
Straflenverkehr. Der Offroad-Verkehr (Schiffs-, Schienen-
und bodennaher Luftverkehr) und sonstige Quellen (Sons-
tige Technische Einrichtungen) werden bei den Ergebnissen
im Allgemeinen zusammengefasst. Ihr Anteil ist gegentiber
den beiden Quellengruppen Kleine und Mittlere Feuerungs-

anlagen und Straflenverkehr vergleichsweise gering.

Die Beitrige relevanter Industriebetriebe an den Belastun-
gen wurden gesondert fir den jeweiligen Messort durch
eine Ausbreitungsrechnung mit dem TA-Luft-Ausbrei-
tungsmodell Austal2000 [TA-Luft] ausgehend von den Da-
ten aus dem Luftschadstoff-Emissionskatasterder LUBW
ermittelt. Der daraus erhaltene Beitrag wird nicht der loka-
len Belastung zugeordnet, sondern dem stadtischen Bei-
trag. Die untersuchten potenziell relevanten Industriequel-
len liegen in allen Fillen nicht in unmittelbarer Nahe der
Messpunkte, sondern auflerhalb des Bereichs, wo deren
Emissionen signifikante Auswirkungen auf die Belastungs-

situation an den Messorten haben.

Das Gesamthintergrundniveau spiegelt die Immissionsver-
hiltnisse in einem weiter gefassten Gebiet um einen Mess-
punkt wider. Diese Verhaltnisse gelten also nicht nur an
einem bestimmten Punkt, sondern fur ein grofleres Gebiet.
Das Gesamthintergrundniveau wird durch den grofirdumi-
gen Hintergrund, wie er in landlich geprigten Gebieten
gemessen wird, und durch das stidtische Hintergrund-

niveau bestimmt.

Das stadtische Hintergrundniveau gibt das Konzentrations-
niveau an, das im stadtischen Hintergrund, d. h. abseits von
Straflenziigen mit hoher Verkehrsbelastung vorliegt. Das
stadtische Hintergrundniveau wird aus den Daten der Luft-
messstationen abgeleitet. Detaillierte Informationen uber
die raumlicheVerteilung der Hintergrundbelastung wurden
durch das im Jahr 2013 durchgefihrte Projekt ,Flichen-
deckende Ermittlung der Immissions-Vorbelastung fiir Ba-
den-Wurttemberg 2010 - Ausbreitungsrechnungen unter
Verwendung des landesweitenEmissionskatasters und un-
ter Beriicksichtigung von gemessenen Immissionsdaten®
[IVU 2014] erhalten. Die fir das Jahr 2010 berechneten Im-
missionswerte im 500 m x 500 m Raster wurden fur die
festlegung des jeweiligen stidtischen Hintergrundniveaus
herangezogen. Eine Fortschreibung auf das Jahr 2017 er-
folgte mit den Daten der Luftmessstationen aus dem Jahr
2017. Fur Stadte und Gemeinden, in denen keine Luftmess-
stationen im stidtischen Hintergrund liegen (Backnang,
Esslingen, Heidenheim, Herrenberg, Leinfelden-Echter-
dingen, Leonberg, Mihlacker und Pleidelsheim, wurde mit
den Ergebnissen des o. g. Projekts eine geeignete Immis-

sions-Vorbelastung ermittelt.
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Zum stadtischen Hintergrundniveau zihlen die Emissions-
beitrage aus industriellen und gewerblichen Quellen, Klei-
nen und Mittleren Feuerungsanlagen, dem Straflenverkehr,
dem Offroad-Verkehr und Sonstigen Technischen Einrich-
tungen (z. B. Gerite, Maschinen, Fahrzeuge aus Land- und
Forstwirtschaft, Bauwirtschaft, Militir). Die prozentualen-
Emissionsbeitrage der relevanten Quellengruppen wurden
aus den Daten des Luftschadstoffemissionskatasters 2014
[LUBW 2016b] unter Bertcksichtigung der neuesten Er-
kenntnisse iber die Emissionen von Pkws [INFRAS 2017b]
ermittelt und daraus anschlieflend der prozentuale Immis-

sionsfluss der Verursacher bestimmt.

Der grofsraumige Hintergrund fir Baden-Wurttemberg
wird aus den Daten der lindlichen Hintergrundmessstatio-
nen abgeleitet. Diese Messstationen liegen fernab des Ein-

flussbereichs lokaler NO,- und PM, -Emittenten.

Unsicherheitsbetrachtung der Eingangsdaten fiir die Ursachen-

analyse

Die Angabe von Zahlenwerten fur die Ursachenanalyse ist
stets mit einer Unsicherheit verbunden. Diese Gesamt-
unsicherheit basiert auf den additiv wirkenden Unsicher-
heiten der einzelnen Einflussgroflen. Bei der Ursachen-
analyse werden im Wesentlichen zwei Datenbasen
verwendet: die Immissionsmessungen und die Emissions-

daten.

Nach Anlage 1 Abschnitt A der 39. BImSchV ist fur orts-
feste Messungen von Stickstoffdioxid eine maximale Un-
sicherheit von 15 % zulassig. Bei der Messung von PM,; ist
eine maximale Unsicherheit von 25 % zuldssig. Die genann-
ten Prozentsitze fur die Unsicherheit gelten fur Einzelmes-

sungen im Bereich des Immissionsgrenzwertes.

Zur Bestimmung der Unsicherheit bei den Erhebungen fur
das Luftschadstoff-Emissionskataster 2014 wurde auf eine
technische Anleitung der EEA und EMEP [EMEP 2013] zu-
ruckgegriffen [LUBW 2016b]. Dabei wurde den Erhebun-
gen von Quellen in den einzelnen Quellengruppen anhand
der Datenbasis jeweils eine Gutestufe zugeordnet, die ei-
nem Unsicherheitsintervall entspricht. Es zeigt sich, dass

beispielsweise bei der Industrie und beim Straflenverkehr
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die Datenlage vergleichsweise gut und die Unsicherheit
verhiltnismafig klein ist, wihrend die Emissionen der Bio-
genen Quellen eher allgemeingultige Schitzungen und die

Unsicherheiten grofler sind.

Eine weitere Unsicherheit resultiert fir Feinstaub PM,, aus
den komplexen Entstehungsmechanismen aus den ver-
schiedenen Vorldufersubstanzen und dem nur unzureichend
abbildbaren Ausbreitungs- und Umwandlungsverhalten
der Staube. Bei der Komponente NO, liegt eine Unsicher-
heit in der ebenfalls komplexen Konversionsreaktion von
NO zu NO, vor, die von den meteorologischen Verhiltnis-
sen und dem Schadstoffangebot bestimmt wird. Diese Un-
sicherheiten kommen bei der Anwendung der Emissions-
daten auf die Immissionsdaten in unterschiedlicher
Ausprigung zum Tragen.

2.3.1 Ursachenanalyse fiir Stickstoffdioxid NO,

Im Folgenden werden die Ergebnisse der Ursachenanalyse
fir die Messpunkte mit Uberschreitung des NO -Grenz-

wertes von 40 ug/m?® im Jahresmittel dargestellt.

Im Jahr 2017 gab es an insgesamt 18 Messpunkten eine
Uberschreitung des NO,-Grenzwertes fiir das Jahresmittel.

Fur den groffraumigen Hintergrund ergibt sich fur das Jahr
2017 ein NO,-Jahresmittelwert von 5 ug/m> aus den beiden
lindlichen Hintergrundmessstationen Schwibische Alb

und Schwarzwald-Sud.

In der Ursachenanalyse fir die N Oz-ﬁberschreitungspunkte
werden fur den stadtischen Hintergrund die Beitrige der
Quellengruppe Kleine und Mittlere Feuerungsanlagen und
der Quellengruppe Straflenverkehr separat ausgewiesen.
Die Beitrage der Quellengruppen Industrie, Offroad und
Sonstige Technische Einrichtungen werden in den Abbil-
dungen zusammengefasst angegeben. In den Ergebnis-
tabellen sind die Beitrage der drei letztgenannten Quellen-

gruppen getrennt aufgefihrt (Tabelle 2-5).

Fur die lokale Belastung werden die Beitrige der Quellen-
gruppen Kleine und Mittlere Feuerungsanlagen und Stra-

Renverkehr separat ausgewiesen. Die Beitrige der Quel-



lengruppen Offroad und Sonstige Technische Einrichtungen
werden in den Abbildungen zusammen angegeben. In
Tabelle 2-6 sind die Beitrige dieser beiden Quellengruppen
getrennt aufgefihrt.

In der Tabelle 2-6 sind die Massenanteile der relevanten
Verursacher am Gesamthintergrundniveau und der lokalen
Belastung fir die Messpunkte mit Uberschreitungen des

Grenzwertes von 40 ug/m? im Jahr 2017 dargestellt.

In Kapitel 3 wird anhand von Abbildungen in jeder Kom-
mune bzw. an jedem Messpunkt mit Uberschreitungen auf

die Anteile der einzelnen Verursacher eingegangen.

Die prozentualen Anteile des grofiriumigen Hintergrundes
an den NO,-Jahresmittelwerten betragen an den unter-
suchten Messpunkten zwischen 7 % und 12 %. Die Quellen-
gruppe Kleine und Mittlere Feuerungsanlagen hat insge-
samt einen Anteil zwischen 8 % und 25 % an der Belastung.
Sowohl die Festbrennstofffeuerungen — hauptsichlich beim
Einsatz von Holz - als auch die dlgefeuerten Anlagen weisen
hohe Anteile an den Stickstoffoxid-Emissionen bei den
kleinen und mittleren Feuerungsanlagen auf. Die Quellen-
gruppen Industrie, Offroad-Verkehr und Sonstige Techni-
sche Einrichtungen tragen zwischen 3 % und 16 % zum Jah-
resmittelwert bei. Die Beitrige des Stralenverkehrs an den
Messwerten liegen zwischen 54 % und 78 %; damit ist diese
Quellengruppe der Hauptverursacher der NO,-Belastun-

gen an den Messorten.

© LUBW
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2.3.2 Ursachenanalyse fiir Feinstaub PM,,

In Baden-Wurttemberg wurde 2017 nur an der Spotmess-
stelle Stuttgart Am Neckartor eine Uberschreitung des
PM, -Tagesmittelwertes von 50 ug/m? an mehr als 35 Tagen
festgestellt. Die Ursachenanalyse fir Feinstaub PM,j wurde
daher nur fir diesen Messpunkt durchgefihrt. Die Analyse
zeigt die Verursacheranteile an dem gemessenen PM, -
Jahresmittelwert am Messort auf und gibt Hinweise auf die

Hauptverursacher.

In den vergangenen Jahren basierte die Ursachenanalyse
fir Feinstaub PM, , ausschliefilich auf den Staubemissionen
(Primaremissionen). Daneben kann sich Feinstaub PM, in
der Atmosphire aber auch sekundar, d. h. aus gastormigen
Vorliufersubstanzen, bilden. Dieser Prozess wurde im Rah-
men eines Projektes erstmals fur das Jahr 2015 untersucht
[LUBW 2018a] und wird nun auch bei der Ursachenanaly-
se 2017 bertcksichtigt.

Hierzu wurden im Jahr 2017 tagliche Inhaltsstoffanalysen
der Feinstaub PM,-Fraktion am Messpunkt Stuttgart Am
Neckartor sowie an einer Station des stidtischen Hinter-
grundes und einer dem landlichen Hintergrund entspre-
chenden Station durchgefihrt. Unter Zuhilfenahme weite-
rer Datenquellen (z. B. eines Modells zur Berechnung des
Wassergehaltes von Feinstaubproben) konnte die Fein-
staubzusammensetzung an den drei Stationen nahezu voll-
stindig aufgekldrt werden. Ein Teil der Staubinhaltsstoffe
(Ammonium, Nitrat, Sulfat, das mit diesen Komponenten
jeweils assoziierte Wasser sowie ein Teil des organischen
Materials) kann sekundiren Bildungsprozessen zugeordnet
werden. Am Messpunkt Stuttgart Am Neckartor entfiel im
Jahr 2017 rund 29 Prozent der Feinstaub PM, -Konzentra-
tion auf sekundire Bestandteile. Der grofite Teil hiervon
stammte aus dem grofiriumigen Umland, es gibt offenbar

aber auch lokale sekundire Bildungsprozesse.

Die sekundiren Partikelbestandteile wurden anschlieflend
den Emissionen der entsprechenden Vorlaufersubstanzen
(gemdl dem Luftschadstoff-Emissionskataster Baden-
Wirttemberg) zugeordnet und anteilig auf die Quellen-
gruppen verteilt. Hierbei wurden die Raumskalen ,lokal®,
,stadtisch” (Stadt Stuttgart) und ,grofiriumig” (ganz Baden-
Wirttemberg) unterschieden. Das Verfahren entspricht
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der in den Vorjahren gewihlten Vorgehensweise, erweitert

diese aber um die sekundiren Bestandteile.

Im Ergebnis zeigt sich, dass die lokalen sekundiren Beitrige
hauptsichlich auf Nitrat zurtickzufihren sind, welches aus
den lokalen, vor allem verkehrsbedingten, Stickstoffoxid-
Emissionen (NO,) stammt. Daneben tragt auch lokal ge-
bildetes Sulfat zur Partikelmasse bei, dieses stammt vor
allem aus den Schwefeloxid-Emissionen der 6rtlichen Klei-
nen und Mittleren Feuerungsanlagen. Stidtische Emissionen
tragen nur rund 1 pg/m? zur sekundiren Partikelmasse bei.
Der grofite Beitrag stammt aus dem grofirdumigen Umland
und hier wiederum von biogenen Quellen (Ammoniak-
emissionen aus der Landwirtschaft, die zu ammoniumbhalti-
gem Feinstaub fuhren), der Quellengruppe Industrie und
Gewerbe (Schwefeldioxidemissionen, fuhren zu sulfathal-
tigem Feinstaub) sowie der Quellengruppe ,Verkehr®
(Stickstoffoxidemissionen, fihren zu nitrathaltigem Fein-
staub). Insgesamt dominieren die Emissionen des Verkehrs,

gefolgt von den Emissionen aus Industrie und Gewerbe.

Das gewihlte Verfahren stellt jedoch eine starke Vereinfa-
chung der tatsichlich in der Atmosphare zu beobachteten
Umwandlungs- und Transportprozesse dar.

Weitere Unsicherheiten entstehen auch dadurch, dass die
Ursachenanalyse auf Basis der Jahresmittelwerte und der
PM, -Jahresemissionen durchgefihrt wird. Eine Ursachen-
analyse fiir die festgestellten Uberschreitungstage wire je-

doch mit noch grofleren Unsicherheiten verbunden.

Eine Schwierigkeit bei der Ursachenanalyse fir PM,, liegt
auch darin begrindet, dass bei der Untersuchung des Ver-
kehrsanteils an den primaren PM, -Feinstaubimmissionen
neben den Abgasemissionen auch die Partikelfreisetzung
infolge der fahrzeuginduzierten Aufwirbelungs- und Ab-
riebprozesse eine wesentliche Rolle einnimmt. Die PM -
Immissionen resultieren hier aus akkumuliertem Straflen-
staub, der sich im Wesentlichen aus Abrieben (Reifen-,
Bremsen-, Karosserie- und Straflenbelagsabrieb), aus Ein-
trigen von strafflennahen Bereichen (Biume, Fuflwege,
Grunanlagen etc.), aus dem allgemeinen atmosphairischen
Eintrag aller Quellen (Deposition) sowie saisonal auch
durch Streueintrige durch den Winterdienst (Sand, Splitt,

Salz) zusammensetzt. Fur die Berechnung der Anteile aus



diesen Aufwirbelungs-/Abriebvorgingen wird im Rahmen
der Emissionsermittlung fir die betrachteten Ursachenana-
lysen ein Ansatz gewahlt [Lohmeyer et al. 2011], der an die
Verkehrssituationen des Handbuchs fur Emissionsfaktoren
des Straflenverkehrs angelehnt ist [INFRAS 2010]. Der An-
teil aus diesen Vorgingen steigt im Vergleich zu den Abgas-
emissionen in den letzten Jahren an, da die fahrzeugbe-
zogenen Abgasemissionen in den vergangenen Jahren
durch die Minderungsmafinahmen im motorischen Be-

reich abgenommen haben und weiter abnehmen werden.

Bei der Ursachenanalyse fiir den PM, -Uberschreitungs-
punkt werden neben den Feinstaub-Freisetzungen, z. B.
aus Feuerungsanlagen, auch PM, -Stiube bertcksichtigt,
die durch den Umschlag oder die Lagerung staubender Gu-
ter entstehen. Fur den stadtischen Hintergrund werden die
beiden Quellengruppen Industrie und Gewerbe sowie
Kleine und Mittlere Feuerungsanlagen separat ausgewiesen.
Fur den Straflenverkehr findet eine Aufteilung in die bei-
den Bereiche Abgasemissionen und Aufwirbelungs-/Ab-
riebvorginge statt. Die Anteile der Quellengruppen Off-
road-Verkehr, Sonstigen Technische Einrichtungen und
Biogene Systeme sind in der Abbildung in einer Gruppe
zusammengefasst. Bei der lokalen Belastung werden die
Beitrage der finf Gruppen Industrie und Gewerbe, Kleine
und Mittlere Feuerungsanlagen, Sonstige Technische Ein-
richtungen und Offroad-Verkehr, Straflenverkehr Abgas
sowie Straflenverkehr Aufwirbelung/Abrieb jeweils separat

ausgewiesen.

In Tabelle 2-7 sind die Beitrage der relevanten Verursacher
zur Immissionskonzentration am Messpunkt Stuttgart Am
Neckartor, an dem Uberschreitungen des PM, -Grenzwertes
im Jahr 2017 festgestellt wurden, dargestellt. Insgesamt
wurde 2017 nur an der Spotmessstelle Stuttgart Am Neckar-
tor eine Uberschreitung des PM, Tagesmittelwertes von

50 pg/m>® an mehr als 35 Tagen festgestellt.

In Kapitel 3 wird anhand einer Abbildung auf die Anteile
der einzelnen Verursacher an diesem Messpunkt einge-

gangen.

Fir den grofiriumigen PM,-Hintergrund in Baden-Wiirt-
temberg wurde analog der Vorgehensweise zur Bestim-

mung des grofiriumigen NO,-Hintergrundes aus den ge-

messenen PM, -Jahresmittelwerten der beiden Hinter-
grundmessstationen Schwibische Alb und Schwarzwald-
Sud eine landesweite Belastung abgeleitet, da diese Mess-
stationen fernab des Einflussbereichs lokaler PM, -Emitten-
ten liegen. Fur das Jahr 2017 ergab sich damit ein

grofriumiger Hintergrund von 9 ug/m?.

Der Anteil des grofiriumigen Hintergrunds am PM, -Jah-
resmittelwert betrigt im Bezugsjahr am Uberschreitungs-
punkt 26 %. Die Quellengruppe Kleine und Mittlere Feue-
rungsanlagen hat insgesamt einen Anteil von 6 %. Die
Quellengruppen Industrie, Gewerbe, Offroad-Verkehr,
Biogene Systeme und Sonstige Technische Einrichtungen
tragen zusammen 4 % zur Belastung bei. Der Beitrag des
Straflenverkehrs am Messwert liegt bei 64 %. Der Anteil
des Straflenverkehrs teilt sich dabei auf in die Immissions-
belastung, die aus den Abgasemissionen (ca. 1/6 der Straflen-
verkehrs-Emissionen) und den Emissionen aus verkehrs-
bedingtem Abrieb/Aufwirbelung (Reifenabrieb, Bremsen-
abrieb, Straflenabrieb und Straflenaufwirbelung, insgesamt

ca. 5/6 der Straflenverkehrs-Emissionen) stammt.

Die PM, -Immissionen, die an den stralennah aufgestellten
Verkehrsmessstationen in den vergangenen Jahren gemessen
wurden, zeigen bei den jahresmittleren Belastungen der
Jahre 1999 bis 2006 relativ konstante Werte bei einem ge-
samten Schwankungsbereich zwischen 29 pg/m? und
39 pg/m? (Abbildung 2-17). Seit dem Jahr 2007 zeigt sich
eine abnehmende Tendenz, die durch witterungsbedingte

Ausprigungen der einzelnen Jahre Uberlagert wird.

Auswertungen der PM, -Immissionsmessungen an ver-
schiedenen verkehrsnahen Standorten in Baden-Wurttem-
berg zeigen, dass ab einem PM,-Jahresmittelwert von
29 pg/m® bis 32 pg/m® mit einer Uberschreitung des PM, -
Kurzzeitwertes (maximal sind 35 Uberschreitungen des
PM, -Tagesmittelwertes von 50 pg/m?® zulissig) gerechnet
werden muss. Der rot schraffierte Bereich in Abbildung
2-17 zeigt diese Bandbreite. Im Jahr 2017 lag die Verkehrs-
messstation Reutlingen Lederstrafie-Ost mit einem Jahres-
mittelwert von 28 pg/m>? auflerhalb dieses Bandes. Mit ins-
gesamt 25 Tagen, an denen eine Uberschreitung 50 ug/m?
als Tagesmittelwert liegt die Station unter der zuldssigen

Uberschreitungsanzahl von 35 Tagen.
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PM, -Jahresmittelwerte in pug/m?

40 Grenzwert Jahresmittel A
35 - '/.//\.
30 + /\
Grenzbereich
Tagesmittel * -
25 - ° ./\
20 - \/
15 > o o' o' o' o' 0  ©' 3 " o ' o 0 ' "0 o > o A
%) Q Q Q Q Q Q Q Q Q Q N N N N N N N N
S I S A S I S D S S
Freiburg Schwarzwaldstral3e Pfinztal Karlsruher Stral3e -o- Heilbronn Weinsberger Stral3e-Ost
Karlsruhe Reinhold-Frank-Stral3e -o- Reutlingen LederstralRe-Ost -e- Stuttgart Arnulf-Klett-Platz
-e- Mannheim Friedrichsring -o- Schramberg Oberndorfer Stral3e

* Auswertungen von Immissionsmesswerten der letzten Jahre zeigen, dass bei Jahresmittelwerten ab 29 pg/m3 bis 32 pg/m? mit Uber-
schreitungen des Tagesmittelwertes von 50 pg/m?3 an mehr als den zulassigen 35Tagen pro Kalenderjahr gerechnet werden muss.
Abbildung 2-17: Entwicklung der PM,,-Konzentrationen als Jahresmittelwert an den Verkehrsmessstationen in Baden-Wiirttemberg
1999-2017
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2.3.3 Zusatzliche Betrachtungen im Rahmen der
Ursachenanalyse fiir Feinstaub PM,,

Bei der Ermittlung der Verursacheranteile fir Feinstaub
PM, flieflen verschiedene Betrachtungen in die Ursachen-
analyse ein, die im Folgenden niher beschrieben werden.
Eine zusammenfassende Ubersicht tiber Einflussgrofien auf
die zeitliche und riumliche Struktur der PM, -Feinstaub-

konzentrationen ist in [LUBW 2007a] dargestellt.

Meteorologische Betrachtungen

Die Hohe der PM, -Belastung wird in starkem Mafle von
den Witterungsbedingungen beeinflusst. Dabei ist ent-
scheidend, wie schnell sich die in die Atmosphire einge-
brachten Schadstoffe (PM,,-Feinstaube oder auch PM, -
bzw. Aerosol-Vorlaufersubstanzen wie Stickstoffoxide,
Schwefeldioxid und Ammoniak) ausbreiten und verdinnen.
Bei winterlichen, windschwachen Hochdruckwetterlagen,
in denen der vertikale Luftaustausch oft auf wenige 100 m
eingeschrinkt ist, kommt es zu einer Anreicherung von
Schadstoffen in der unteren Luftschicht. Solche Witterungs-
bedingungen werden oft ,Feinstaubepisoden® genannt. Im
Gegensatz zu windschwachen Hochdruckwetterlagen fihrt
eine Wetterlage mit guter Durchmischung zu einer Ver-
dunnung der Luftschadstofte. Aufgrund dieser unterschied-
lichen meteorologischen Bedingungen schwankt die Luft-
belastung bei dhnlichen Emissionsverhiltnissen von Jahr
zu Jahr.

Die Jahresmitteltemperaturen lagen 2017 in Baden-Whurt-
tembergs uber den langjihrigen Durchschnittswerten
(1981 bis 2010). Die Niederschlagsmengen lagen 2017 tber-
wiegend unter den langjihrig durchschnittlichen Nieder-
schlagsmengen. Die Sonnenscheindauer war 2017 landes-
weit uberdurchschnittlich. Im Jahr 2017 lagen Zeitriume
mit anhaltenden ungunstigen Austauschbedingungen

(niedrige Windgeschwindigkeit, niedrige Mischungs-
schichthohe, anhaltende Inversion) im letzten Drittel des
Monats Januar, zu Beginn des Monats Februar, in der ers-
ten Hilfte des zweiten Februardrittels, in der dritten Okto-
berwoche und an wenigen Tagen Mitte November. Insbe-
sondere waren die Phasen im Januar und Februar von
ausgepragten austauscharmen Wetterlagen gepragt. Die
Sommermonate waren vergleichsweise wechselhaft. Ab
September uberwog ebenfalls die wechselhafte Witterung

mit einer deutlich hoheren Anzahl an Niederschlagstagen
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und mit nur kurzer trockenen Phasen. Somit konnte es im
zweiten Halbjahr nicht zu einer grofleren Ansammlung von

Schadstoffen Schadstoffen in der Atmosphire kommen.

Die Tage vor dem Jahreswechsel 2016/2017 lagen unter
Hochdruckeinfluss und es lag eine Inversionswetterlage
mit niedrigen Windgeschwindigkeiten, niedriger Mischungs-
schichthohe und niedrigen Temperaturen in Bodennihe
vor. Dadurch kam es in den Tagen vor dem Jahreswechsel
an einigen Messstandorten zu Uberschreitungen des PM -
Tagesgrenzwertes von 50 ug/m?. So wurde am 31.12.2016 an
12 Standorten von insgesamt 45 Standorten mit PM, -Mes-
sungen eine Uberschreitung des Tagesgrenzwertes gemes-
sen.

In der Nacht zum Neujahr hielt der Hochdruckeinfluss mit
einer eingeschrinkten Austauschfahigkeit der Atmosphire
trotz einer Abschwichung des Hochdruckeinflusses an.
Dadurch wurden die freigesetzten Stoffe der Neujahrsfeuer-
werke nur schwach in der Atmosphire verdinnt. Der
Hochdruckeinfluss nahm im Laufe des Neujahrstages wei-
ter ab. In den Abendstunden uberquerte eine Kaltfront
aus nordwestlicher Richtung das Land Baden-Wirttem-
berg. Dabei frischte der Wind auf und die Temperaturen
stiegen an. Am 02.01.2017 lagen wieder gute Austauschbe-
dingungen in der Atmosphire vor. Am Neujahrstag kam es
aufgrund der eingeschrinkten Austauschverhiltnisse in der
ersten Tageshilfte und den Neujahrsfeuerwerken zu Uber-
schreitungen des PM,-Grenzwertes an insgesamt 29 von
45 Standorten. Dabei wurde an allen Verkehrsmessstationen
und Sportmessstellen der Tagesgrenzwert uberschritten.
Im stadtischen Hintergrund wurde an 12 Standorten eine
Uberschreitung festgestellt. Der hochste Tagesmittelwert
wurde an der verkehrsnahen Spotmessstelle Esslingen
Grabbrunnenstrafle mit 286 pg/m® gemessen. An den stadti-
schen Hintergrundmessstationen wurde der hochste Tages-

mittelwert mit 232 pg/m’ in Reutlingen gemessen.

Wird der Jahresverlauf der PM, -Tagesmittelwerte der Bal-
lungsriume betrachtet, so zeigen sich hohere Werte im ers-
ten und letzten Quartal 2017 (Abbildung 2-18). Die einzel-
nen Feinstaubepisoden sind gut erkennbar. Wahrend des
Sommerhalbjahres lagen die PM, -Tagesmittelwerte auf ei-

nem niedrigeren Niveau.



Der ihnliche Verlauf der Messwerte an verschiedenen,
raumlich weit voneinander liegenden Messorten zeigt den
dominanten Einfluss der meteorologischen Austauschver-
haltnisse der Atmosphare. Die Ausprigung der meteorolo-
gischen Austauschparameter sowie der Emissionen im na-
hen und weiteren Umfeld des Messortes bestimmen das

Konzentrationsniveau der PM, -Belastung.

Betrachtung des 36. héchsten PM,,-Tagesmittelwertes

Nach der 39. BImSchV darf der PM,-Tagesgrenzwert an
bis zu 35 Tagen pro Jahr Uberschritten werden. Damit sind
Uberschreitungstage auf Grund ungewohnlicher und wid-
riger Witterungsbedingungen wie Feinstaubepisoden be-

reits in der Grenzwertsetzung bertcksichtigt.

Far das Jahr 2017 sind in Abbildung 2-19 die PM, -Tages-
mittelwerte der vier Messpunkte mit den meisten Uber-
schreitungstagen des PM, -Grenzwertes von 50 pg/m’ im
Jahr 2017 ihrer Hohe nach absteigend sortiert dargestellt.
Die Abbildung enthilt im linken Teil die Tage mit hohen
Werten wihrend der Episoden mit stark eingeschrinkten
Austauschbedingungen. Im rechten Teil befinden sich die
Tagesmittelwerte, die uberwiegend bei Wetterlagen mit
gunstigeren Austauschbedingungen auftreten. Die 35 hochs-
ten Werte lagen 2017 an diesen Messpunkten zwischen
41 pg/m? und 286 pg/m?. Der 36. hochste Tagesmittelwert
lag am einzigen Uberschreitungspunkt Stuttgart Am Neck-
artor im Jahr 2017 bei 60 yg/m?. An dieser Messstelle hitte
im Jahr 2016 eine Minderung des Tagesmittelwertes um

10 pg/m> ausgereicht um den PM, -Tagesgrenzwert einzu-

Da nach der geltenden Regelung 35 Uberschreitungstage halten.
zugelassen sind, bestimmt der 36. hochste Tagesmittelwert
eines Jahres die Minderungsverpflichtung zur Einhaltung
der Grenzwerte. Es gilt also herauszufinden, um wie viel
der 36. hochste PM, -Immissionswert gemindert werden
miusste, um den Grenzwert einhalten zu konnen. Aus Unter-
suchungen des Jahres 2005 an 60 Messstellen in Deutsch-
land ergab sich eine Minderungsverpflichtung von 10 ug/m?
an allen Uberschreitungstagen. Diese Reduzierung hitte
ausgereicht, um am Grofiteil der Messstellen den Tages-
grenzwert einzuhalten [Gorgen/Lambrecht 2007].
PM. -Tagesmittelwerte in pg/m3
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Abbildung 2-19: Héchste PM,-Tagesmittelwerte sortiert nach der H6he der Konzentration an den Messpunkten mit den meisten
Uberschreitungstagen des PM,,-Tagesmittelwertes von 50 ug/m?im Jahr 2017
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3 ﬂberschreitungsbereiche in den Regierungsbezirken

3.1
Der Regierungsbezirk Stuttgart liegt im Nordosten von

Regierungsbezirk Stuttgart

Baden-Wirttemberg und umfasst 2 Stadtkreise (Heilbronn,
Stuttgart) und 11 Landkreise. Mit fast 4 100 000 Einwoh-
nern im Jahr 2016, einer Fliche von 10 557 km? und einer
Bevolkerungsdichte von 388 Einwohnern/km? ist er sowohl
von der Fliche als auch von der Einwohnerzahl der grofite
Regierungsbezirk in Baden-Wurttemberg [STALA 2018e].

Bei Immissionsmessungen in den Jahren 2002 bis 2016
wurden im Regierungsbezirk Stuttgart Uberschreitungen
der jeweils gultigen Beurteilungs- bzw. Immissionsgrenz-
werte fir Stickstoffdioxid und Feinstaub PM,, festgestellt.
Vom Regierungsprasidium Stuttgart wurden darauthin
Luftreinhalte-/Aktionspline fir 16 betroffene Stidte und
Gemeinden erstellt bzw. fortgeschrieben [RPS 2018].

Die im Regierungsbezirk Stuttgart im Jahr 2017 festge-
stellten Uberschreitungen der NO,- bzw. PM, -Immis-
sionsgrenzwerte lagen im Stadtkreis Stuttgart, in den Stad-
ten Backnang, Esslingen, Heidenheim, Heilbronn, Herren-
berg, Leinfelden-Echterdingen, Leonberg und Ludwigs-
burg sowie in der Gemeinde Pleidelsheim. Die geografische

Lage der Kommunen ist in Abbildung 3-1 dargestellt.

In den folgenden Kapiteln wird fur jede betroffene Kom-
mune die Immissionssituation im Jahr 2017 beschrieben.
Fir die einzelnen Uberschreitungspunkte in den Kom-
munen werden die im Messjahr 2017 ermittelten NO,- und
PM, -Immissionskonzentrationen, die Ursachenanalyse
sowie vorhandene Messwerte aus fritheren Messjahren dar-
gestellt. Dartiber hinaus wird auf die ortlichen Gegeben-
heiten der einzelnen Uberschreitungspunkte und die vor-
liegenden Schutzziele in den betroffenen Kommunen

naher eingegangen.
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Abbildung 3-1: Geografische Lage der Uberschreitungsbereiche
im Regierungsbezirk Stuttgart im Jahr 2017



3.1.1 Backnang

Im Rahmen der Spotmessungen wurden im Jahr 2017 in
der Eugen-Adolff-Strafle in Backnang Immissionsmessungen
zur Erfassung der Schadstoffkonzentrationen von Stick-

stoffdioxid durchgefihrt.

Umgebung des Messorts 2017

Der Messort liegt in der Eugen-Adolff-Strafle zwischen
Annonay-Strafle und Burgplatz am Studhang des Murrtals.
Die zweispurige, breite Strafie ist eine Verbindung zwischen
dem Tal und dem Bahnhof und im weiteren Verlauf zur
Bundesstrafle 14. Die ansteigende Strafle ist im Bereich des
Messortes beidseitig mit Gehwegen versehen. Auf der
hangabwirts gerichteten Seite des Messortes befindet sich
eine dichte, zwei- bis dreistockige Wohnbebauung. Die
hangansteigende Gegenseite ist grofitenteils mit einer be-
wachsenen Boschungsbefestigung versehen. Im oberen
Teil auf dieser Straflenseite befinden sich Hallen zur ge-

werblichen Nutzung.

Betroffenheit

Der Straflenabschnitt, an dem Grenzwertiberschreitungen
nachgewiesen wurden, ist ca. 140 m lang. Im Bereich dieses
Straflenabschnitts sind etwa 90 Personen von der Immis-

sionsbelastung betroffen.

Tabelle 3-1: Messergebnisse in Backnang

Mess-
jahr

Stations-

code Messpunkt/Messstation

max.
Th-MW

pg/m?

Messergebnisse 2017

Die NO,-Immissionsmessungen am Messpunkt Eugen-
Adolff-Strafle in Backnang erfolgten 2017 mittels Passiv-
sammler. Die Messergebnisse sind in Tabelle 3-1 darge-

stellt.

Mit einem NO,-Jahresmittelwert von 53 pg/m’ im Jahr
2017 wurde am Messpunkt Bugen-Adolff-Strafle der NO,-

Grenzwert von 40 pg/m? uberschritten.

Der fur das Jahr 2017 gemessene Jahresmittelwert lag unter

dem Wert des Vorjahres.

NO,

Anzahl
der 1Th-MW JMW
in iber in
200 ug/m3 " Hg/m3

PM;,

Anzahl der TMW
tiber 50 pg/m? JMW
gemes- an EU in
sen”  berichtet pg/m3

DEBW219
DEBW219

2017
2016

Backnang Eugen-Adolff-Stralle
Backnang Eugen-Adolff-Stralle

- — 53 - - —

- - 56 9 9 26

JMW: Jahresmittelwert; TMW: Tagesmittelwert; MW: Mittelwert
unterstrichener Wert: Messungen mit Passivsammler
* ohne Abzug von Beitrdgen von Streusalz, Saharastaub und Vulkanasche

1 Anzahl der Uberschreitungen des 1h-Mittelwertes von 200 pg/m? im Kalenderjahr; maximal sind 18 Uberschreitungen zuléssig
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Usachenanalyse fiir NO,

Am Messpunkt Eugen-Adolff-Strafle in Backnang betrigt
der Anteil des grofiriumigen Hintergrundes 10 %. Die
Quellengruppe Kleine und Mittlere Feuerungsanlagen hat
insgesamt einen Anteil von 14 % am NO,-Jahresmittelwert.
Die Quellengruppen Industrie, Offroad-Verkehr und Sons-
tige Technische Einrichtungen tragen zusammen 4 % zur
Belastung bei. Die Beitrige des Straflenverkehrs am Mess-

wert liegen zusammen bei 72 % (Abbildung 3-2).

StraBenverkehr

56 % GroBraumiger

Hintergrund
10 %
5,0 ug/m?

29,5 pg/ms

KI. u. Mittlere
Feuerungsanl.
6 %

o
3,3 pg/m?

Industrie,
Offroad,
Sonstige

2%

1,1 pg/md

Stral3en-
verkehr
16 %

8,6 ug/m?

Offroad,Sonstige
2% Kl. und Mittlere
Feuerungsanl.
8 %

1,3 pg/m3

o
4,2 ug/ms

Abbildung 3-2: Verursacher der NO,Immissionsbelastung am
Messpunkt Backnang Eugen-Adolff-StralSe im Jahr 2017

42|31-02/2018 © LUBW



Messpunktbeschreibung

Messpunkt Backnang Eugen-Adolff-Strafle

|

Ansicht

Daten der Messstation

Lageplan

T ©OLUBW,LGLBW

e

Stationscode

DEBW219

Standort/Strale Eugen-Adolff-StralRe 51

Stadt/Gemeinde Backnang

Stadt-/Landkreis Rems-MurrKreis

Regierungsbezirk Stuttgart

Koordinaten

Geographische Koordinaten

geographische Lange 9° 26" 13" geographische Breite 48° 56" 42"
Gaul3-Krtiger-Koordinaten

Rechtswert 3532086 Hochwert 5423167
Umgebungsbeschreibung

Topographie Hang

Lage
Gebietsnutzung
Emissionsquelle
StralBentyp

Langsneigung (bezogen auf 100 m)

vorstadtisch, Randlage

Verkehr, Wohnen, Landwirtschaft, Erholung
Verkehr

breite Stral3e

5,6 % Steigung

Verkehrsstarke 18 000 Kfz/Tag
Anteil sNfz 4,8 %
Gemessene Komponenten 2017

Komponenten NO, (passiv)
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3.1.2 Esslingen

Im Rahmen der Spotmessungen wurden im Jahr 2017 in
der Grabbrunnenstrafle in Esslingen Immissionsmessungen
zur Erfassung der Schadstoffkonzentrationen von Stick-

stoffdioxid und Partikeln PM ) durchgefiihrt.

Umgebung des Messorts 2017

Der Messpunkt in der Grabbrunnenstrafle in Esslingen am
Neckar befindet sich im Straflenabschnitt zwischen der
Richard-Hirschmann-Strafle und Urbanstrafle. Die Grab-
brunnenstrafle ist eine leicht ansteigende, durch einen
Grinstreifen getrennte, vierspurige Strafle mit einer zusitz-
lichen Abbiegespur im Bereich der Messstelle. Die bis zu
vierstockigen Gebaude werden in den Erdgeschossen
durch Dienstleistungen, Handel und Wohnen genutzt. Die
gegenuberliegende Bebauung ist bedingt durch Baume et-
was zuruckversetzt. Im noérdlichen und westlichen Teil

weist die Strafle einen alleeartigen Charakter auf.

Betroffenheit

Der Straflenabschnitt, an dem Grenzwerttiberschreitungen
nachgewiesen wurden, ist ca. 440 m lang. Im Bereich dieses
Straflenabschnitts sind etwa 390 Personen von der Immis-

sionsbelastung betroffen.

Tabelle 3-2: Messergebnisse in Esslingen

Messergebnisse 2017

Die NO,-Immissionsmessungen am Messpunkt Grabbrun-
nenstrafle in Esslingen erfogten 2017 mittels Passivsammler.
Die PM,,-Messungen wurden mit dem gravimetrischen
Messverfahren durchgefihrt. Die Messergebnisse sind in

Tabelle 3-2 dargestellt.

Mit einem NO,-Jahresmittelwert von 58 pg/m’ im Jahr
2017 wurde am Messpunkt Grabbrunnenstrafie der NO,-

Grenzwert von 40 pg/m? Uberschritten.

Bei PM, ) wurde 2017 der Grenzwert fir den Jahresmittel-
wert von 40 ug/m?® mit 26 pg/m? am Messpunkt Grabbrun-
nenstrafle eingehalten. Die Anzahl der Tage mit Uber-
schreitungen des Tagesmittelwertes von 50 ug/m? lag mit
26 Tagen unter der zulissigen Anzahl von 35 Tagen. Da die
PM, -Grenzwerte eingehalten wurden, wird keine PM, -

Ursachenanalyse dargestellt.

NO, PM,,

max. Anzahl Anzahl der TMW
1Th-MW der 1Th-MW JMW tiber 50 pg/m3 JMW
Stations- Mess- in iber in | gemes- an EU in
code Messpunkt/Messstation jahr pug/m3 200 ug/ms3 1 Hg/m?d sen” berichtet pg/m3
DEBW220 | Esslingen Grabbrunnenstral3e 2017 - - 48 26 26 26
DEBW?220 | Esslingen GrabbrunnenstralRe 2016 - - 54 27 26 26

JMW: Jahresmittelwert; TMW: Tagesmittelwert; MW: Mittelwert
unterstrichener Wert: Messungen mit Passivsammler
* ohne Abzug von Beitragen von Streusalz, Saharastaub und Vulkanasche

) Anzahl der Uberschreitungen des 1h-Mittelwertes von 200 pg/m?3 im Kalenderjahr; maximal sind 18 Uberschreitungen zulissig
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Usachenanalyse fiir NO,

Am Messpunkt Grabbrunnenstrafle in Esslingen betrigt
der Anteil des grofiriumigen Hintergrundes 10 %. Die
Quellengruppe Kleine und Mittlere Feuerungsanlagen hat
insgesamt einen Anteil von 17 % am NO,-Jahresmittelwert.
Die Quellengruppen Industrie, Offroad-Verkehr und Sons-
tige Technische Einrichtungen tragen zusammen 7 % zur
Belastung bei. Die Beitrige des Straflenverkehrs am Mess-

wert liegen zusammen bei 66 % (Abbildung 3-3).

StralRenverkehr Gro3rdumiger

24 % Hintergrun

1,7 pg/m3 10 %
5,0 yg/m3

KI. u. Mittlere
Feuerungsanl.
12 %

5,8 ug/m?

Industrie,
Offroad,

Sonstige
%

StraBenverkehr
42 %

o
19,9 pg/m?3

Abbildung 3-3: Verursacher der NO,Immissionsbelastung am
Messpunkt Esslingen Grabbrunnenstral3e im Jahr 2017
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Messpunktbeschreibung

Messpunkt Esslingen Grabbrunnenstrafle

Ansicht Lageplan

Daten der Messstation

Stationscode DEBW220
Standort/Strale Grabbrunnenstral3e 10
Stadt/Gemeinde Esslingen
Stadt-/Landkreis Esslingen
Regierungsbezirk Stuttgart

Koordinaten

Geographische Koordinaten

geographische Lédnge 9°18' 51" geographische Breite 48° 44" 27"
Gauf3-Krtiger-Koordinaten

Rechtswert 3523182 Hochwert 5400407

Umgebungsbeschreibung

Topographie Tal

Lage Innenstadt, stadtisch
Gebietsnutzung Verkehr, Wohnen
Emissionsquelle Verkehr

StraRentyp grofde breite Strafse
Langsneigung (bezogen auf 100 m) 1,8 % Steigung
Verkehrsstarke 27 100 Kfz/Tag
Anteil sNfz 2,3 %

Gemessene Komponenten 2017

Komponenten NO, (passiv), PM10, B(a)P
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3.13 Heidenheim

Im Rahmen der Spotmessungen 2017 wurden in der Wil-
helmstrafle in Heidenheim Immissionsmessungen zur Er-
fassung der Schadstoffkonzentrationen von Stickstoffdioxid

durchgefuhrt.

Umgebung des Messorts 2017

Der Messpunkt in der Wilhelmstrafle in Heidenheim be-
findet sich im Straflenabschnitt zwischen der Schnaithei-
mer Strafle und der Bergstrafle. Die Wilhelmstrafle (B 466)
ist eine zweispurig ausgebaute Einbahnstrafle mit Abbiege-
spur im Bereich der Messstelle. Die bis zu vierstockigen
Gebiude werden in den Erdgeschossen uberwiegend
durch den Handel und Dienstleistungen, in den Oberge-

schossen durch Biros und Wohnungen genutzt.

Betroffenheit

Der Straflenabschnitt, an dem Grenzwerttiberschreitungen
nachgewiesen wurden, ist ca. 1 100 m lang. Im Bereich die-
ses Straflenabschnitts sind etwa 430 Personen von der Im-

missionsbelastung betroffen.

Tabelle 3-3: Messergebnisse in Heidenheim

Messergebnisse 2016 und Entwicklung der Schadstoff-
belastung

Die NO,-Immissionsmessungen im Jahr 2017 am Mess-
punkt Wilhelmstrafle in Heidenheim erfolgten mittels Pas-
sivsammler. Die Messergebnisse sind in Tabelle 3-3 darge-

stellt.

Mit einem NO,-Jahresmittelwert von 41 pg/m’ im Jahr
2017 wurde am Messpunkt Wilhelmstrafie der NO ,-Grenz-

wert von 40 pg/m3 tberschritten.

Der im Jahr 2017 gemessene NO,-Jahresmittelwert lag

unter den Werten der Vorjahre.

NO, PM,,

max. Anzahl Anzahl der TMW
1Th-MW der 1Th-MW JMW tiber 50 pg/m3 JMW
Stations- Mess- in iber in | gemes- an EU in
code Messpunkt/Messstation jahr pug/m3 200 ug/m3 1 pg/m?d sen gemeldet pg/md
DEBW145 | Heidenheim WilhelmstraRe 2017 - - 41 - - -
DEBW145 | Heidenheim WilhelmstraRe 2016 - - 44 - - -
DEBW145 | Heidenheim WilhelmstraRe 2015 - - 48 - - -
DEBW145 | Heidenheim WilhelmstralRe 2014 - - 49 - - -
DEBW145 | Heidenheim Wilhelmstrafie 2013 - - 50 - - -
DEBW145 | Heidenheim Wilhelmstralie 2012 - - 53 - - -
DEBW145 | Heidenheim Wilhelmstralie 2011 - - 54 - - -
DEBW145 | Heidenheim WilhelmstralRe 2010 - - 53 - - -
DEBW145 | Heidenheim Wilhelmstrafie 2009 - - 55] - - -
DEBW145 | Heidenheim WilhelmstraRe 2008 187 0 53 18 18 26
DEBW145 | Heidenheim Wilhelmstrafie 2007 - - 58] 20 20 27

JMW: Jahresmittelwert; TMW: Tagesmittelwert; MW: Mittelwert
unterstrichener Wert: Messungen mit Passivsammler

") Anzahl der Uberschreitungen des Th-Mittelwertes von 200 pg/m?3 im Kalenderjahr; maximal sind 18 Uberschreitungen zulassig
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Ursachenanalyse fiir NO,

Der Anteil des grofiriumigen Hintergrundes am NO,-Jah-
resmittelwert betrigt am Messpunkt Wilhelmstrafle in Hei-
denheim 12 %. Die Quellengruppe Kleine und Mittlere
Feuerungsanlagen hat insgesamt einen Anteil von 13 %.
Auf die Quellengruppen Industrie, Offroad-Verkehr und
Sonstige Technische Einrichtungen entfallt ein Anteil von
9 %. Die Beitrige des Straflenverkehrs am Messwert liegen
insgesamt bei 66 % (Abbildung 3-4).

StralBenverkehr GroRraumiger
52 % Hintergrund
21,2 pg/m?3 12 %
5,0 yg/m3

Kl. u. Mittlere

Feuerungsanl.

%

7 (]
2,6 ug/m3
e PR

Industrie,
Offroad,
Sonstige

Offroad,

Sonstige

3%

1,4 pg/m3 StraBenverkehr
14 %

5,9 ug/m?

Kl. und Mittlere
Feuerungsanl.
6 %

2,4 ug/m3

Abbildung 3-4: Verursacher der NO,-Immissionsbelastung am
Messpunkt Heidenheim WilhelmstralSe im Jahr 2017
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Messpunktbeschreibung

Messpunkt Heidenheim Wilhelmstrafle

Ansicht

Daten der Messstation

a

Lageplan

I
T oLuBw,LeLBw LU/

Stationscode

DEBW145

Standort/StraRRe WilhelmstraRe 6

Stadt/Gemeinde Heidenheim

Stadt-/Landkreis Heidenheim

Regierungsbezirk Stuttgart

Koordinaten

Geographische Koordinaten

geographische Lange 10°9' 2" geographische Breite 48° 40" 46"
Gaul3-Krtiger-Koordinaten

Rechtswert 3584809 Hochwert 5394176
Umgebungsbeschreibung

Topographie Ebene

Lage Innenstadt

Gebietsnutzung
Emissionsquelle
StralBentyp

Langsneigung (bezogen auf 100 m)

Verkehr, Wohnen, Handel, Gewerbe
Verkehr
breite StralRe

0,3 % Steigung

Verkehrsstarke 10 400 Kfz/Tag
Anteil sNfz 58 %
Gemessene Komponenten 2017

Komponenten NO, (passiv)
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3.14 Heilbronn
Im Rahmen des Immissionsmessprogramms 2017 wurden
in der Weinsberger Strafle-Ost in Heilbronn Stickstoff-

dioxid- und Feinstaub PM, -Messungen durchgefuhrt.

Umgebung des Messorts 2017

Die Verkehrsmessstation Heilbronn Weinsberger Strafle-
Ost befindet sich in der Innenstadt von Heilbronn an der
sechsspurig ausgebauten Bundesstrafle 39. Die Gebiude
im Bereich der Messstelle werden durch den Handel,

Dienstleistungen, Buros und Wohnungen genutzt.

Betroffenheit

Der Straflenabschnitt, an dem Grenzwertiberschreitungen
nachgewiesen wurden, ist ca. 620 m lang. Im Bereich dieses
Straflenabschnitts sind etwa 480 Personen von der Immis-

sionsbelastung betroffen.

Messergebnisse 2017 und Entwicklung der Schadstoff-
belastung
An der Verkehrsmessstation Heilbronn Weinsberger Strafie-

Ost erfolgten die NO,-Messungen im Jahr 2017 wie im

Tabelle 3-4: Messergebnisse in Heilbronn

Vorjahr mit einem kontinuierlichen Messverfahren. In den
Jahren 2006 bis 2011 wurden die NO,-Immissionen mittels
Passivsammler gemessen. 2017 wurden die PM, -Messun-
gen wie in den vorangegangenen Jahren mit dem gravime-
trischen Messverfahren durchgefihrt. Die Messergebnisse

sind in Tabelle 3-4 dargestellt.

Mit einem NO,-Jahresmittelwert von 55 pg/m’ im Jahr
2017 wurde am Messpunkt Heilbronn Weinsberger Strafle-
Ost der NO,-Grenzwert von 40 ug/m? uberschritten. Im
Jahr 2017 gab es am Standort Heilbronn Weinsberger
Strafle-Ost keine Uberschreitung des 1h-Grenzwertes von

200 pg/m? far NO,,.

Bei PM,, wurde im Jahr 2017 sowohl der Grenzwert von
40 pg/m? im Jahresmittel als auch die Anzahl der zulassigen
Tage mit Uberschreitungen des Tagesmittelwertes von
50 pg/m? am Messpunkt Heilbronn Weinsberger Strafle-
Ost eingehalten. Da die PM,,-Grenzwerte eingehalten

wurden, wird keine PM, -Ursachenanalyse dargestellt.

Der im Jahr 2017 gemessene NO,-Jahresmittelwert lag un-

NO, PM,,

max. Anzahl Anzahl der TMW
Th-MW der Th-MW JMW iiber 50 pg/m?3 JMW
Stations- Mess- in tiber in | gemes- an EU in
code Messpunkt/Messstation jahr pg/m3 200 pg/m?3 1) Hg/m?3 sen” gemeldet pg/m?3
DEBW152 | Heilbronn Weinsberger Straf3e-Ost 2017 168 0 B55) 13 13 24
DEBW152 | Heilbronn Weinsberger Straf3e-Ost 2016 190 0 57 9 9 24
DEBW152 | Heilbronn Weinsberger Straf3e-Ost 2015 214 3 64 17 17 27
DEBW152 | Heilbronn Weinsberger Strae-Ost 2014 219 1 65 22 19 28
DEBW152 | Heilbronn Weinsberger Straf3e-Ost 2013 242 3 64 29 29 30
DEBW152 | Heilbronn Weinsberger StraRe-Ost 3 2012 - - - - - -
DEBW152 | Heilbronn Weinsberger StraRe-Ost 3! 2011 = = 71 54 2) 54 34
DEBW152 | Heilbronn Weinsberger Straf3e-Ost 2010 - - 73 65 63 36
DEBW152 | Heilbronn Weinsberger Straf3e-Ost 2009 - - 77 46 46 34
DEBW132 | Heilbronn Weinsberger Strafde 2008 - - 71 32 32 30
DEBW132 | Heilbronn Weinsberger Strafde 2007 - - 70 39 39 32
DEBW132 | Heilbronn Weinsberger Stral3e 2006 - - 72 60 60 38

JMW: Jahresmittelwert; TMW: Tagesmittelwert; MW: Mittelwert
unterstrichener Wert: Messungen mit Passivsammler

* ohne Abzug von Beitrdgen von Streusalz, Saharastaub und Vulkanasche ab 2011
) Anzahl der Uberschreitungen des 1h-Mittelwertes von 200 pg/m? im Kalenderjahr; maximal sind 18 Uberschreitungen zuléssig
2) keine Uberschreitung unter Beriicksichtigung der PM;g-Ausnahmen im Jahr 2011 (siehe Grundlagenband 2011, Kapitel 2.1)

3 Baustellentatigkeiten im Rahmen des Stadtbahn-Nord Projekts
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ter den Werten der Vorjahre und unter den Werten der
Jahre 2009 bis 2011. Die Kenngroflen fir Feinstaub (Jahres-
mittelwert und Anzahl der Uberschreitungen) lagen 2017

auf dem Niveau der Werte des Vorjahres.

In Abbildung 2-16 und Abbildung 2-17 ist die Entwicklung
der NO,- und PM,-Jahresmittelwerte an der Verkehrs-
messstation Heilbronn Weinsberger Strafle-Ost zwischen
2009 und 2017 dargestellt. Bei den NO,-Jahresmittelwerten
ist ein rucklaufiger Trend erkennbar. Bei den PM,-Jahres-
mittelwerten liegen die Werte 2009 bis 2011 auf einem
hoheren Niveau. In den Jahren bis 2016 werden gegeniber
den Vorjahren weiter ruckliufige Jahresmittelwerte festge-
stellt. 2017 lag der Jahresmittelwert auf dem Niveau des

Vorjahreswertes.

Ursachenanalyse fiir NO,

Der Anteil des grofiriumigen Hintergrundes am NO,-Jah-
resmittelwert betrigt am Messpunkt Weinsberger Strafle-
Ost in Heilbronn 9 %. Die Quellengruppe Kleine und
Mittlere Feuerungsanlagen hat insgesamt einen Anteil von
16 %. Auf die Quellengruppen Industrie, Offroad-Verkehr
und Sonstige Technische Einrichtungen entfallt ein Anteil
von 7 %. Die Beitrige des Straflenverkehrs am Messwert

liegen insgesamt bei 68 % (Abbildung 3-5).

StraBenverkehr

GroRraumiger
41 % Hintergrund
22,8 ug/m3 9%
5,0 yg/m?

KI. u. Mittlere
Feuerungsanl.

8 %
4,4 ug/m3

Industrie,
Offroad,
Sonstige
%

4%
2,0 yg/m3

KI. und Mittlere
Feuerungsanl.
8 %

4,4 uyg/ms

StralRenverkehr
27 %

14,6 pg/m?3

Abbildung 3-5: Verursacher der NO,-Immissionsbelastung am
Messpunkt Heilbronn Weinsberger Stral3e-Ost im Jahr 2017
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Messpunktbeschreibung

Verkehrsmessstation Heilbronn Weinsberger Strafle-Ost

Ansicht

Daten der Messstation

Lageplan

Stationscode

DEBW152

Standort/StralRe Weinsberger Straflse 34

Stadt/Gemeinde Heilbronn

Stadt-/Landkreis Heilbronn, Stadt

Regierungsbezirk Stuttgart

Koordinaten

Geographische Koordinaten

geographische Lange 9° 13" 33" geographische Breite 49° 8" 46"
Gauf3-Krtiger-Koordinaten

Rechtswert 3516556 Hochwert 5445449
Umgebungsbeschreibung

Topographie Ebene

Lage Innenstadt

Gebietsnutzung

Emissionsquelle

StraRentyp

Langsneigung (bezogen auf 100 m)
Verkehrsstarke

Anteil sNfz

Gemessene Komponenten 2017

Verkehr, Wohnen, Handel
Verkehr

breite Stral3e

0,7 % Steigung

33 000 Kfz/Tag

2,5 %

Komponenten

NO,, PM;o, PM, 5, B(a)R Ruf
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3.15 Herrenberg

Im Rahmen der Spotmessungen 2017 wurden in der Hin-
denburgstrafle in Herrenberg Immissionsmessungen zur
Erfassung der Schadstoffkonzentrationen von Stickstoff-

dioxid durchgefihrt.

Umgebung des Messorts 2017

Der Messpunkt in der Hindenburgstrafle in Herrenberg
befindet sich nahe der Kreuzung Moltkestrale/Schulstrafie.
Die breite zwei- bis dreispurige Hindenburgstrafie ist Teil
der Bundesstrafle 28. Die bis zu vierstockigen Gebdude im
Bereich der Messstelle werden in den Erdgeschossen tber-
wiegend durch den Handel und Dienstleistungen, in den

Obergeschossen durch Biiros und Wohnungen genutzt.

Betroffenheit

Der Straflenabschnitt, an dem Grenzwertiberschreitungen
nachgewiesen wurden, ist ca. 290 m lang. Im Bereich dieses
Straflenabschnitts sind etwa 130 Personen von der Immis-

sionsbelastung betroffen.

Tabelle 3-5: Messergebnisse in Herrenberg

Messergebnisse 2017 und Entwicklung der Schadstoff-
belastung

Die NO,-Messungen wurden am Messpunkt Hindenburg-
strafle in Herrenberg im Jahr 2017 wie im Vorjahr mittels
Passivsammler durchgefihrt. Die Messergebnisse sind in

Tabelle 3-5 dargestellt.

Mit einem NO,-Jahresmittelwert von 47 pg/m? im Jahr
2017 wurde am Messpunkt Herrenberg Hindenburgstrafle

der NO,-Grenzwert von 40 pg/m® Uberschritten.

Der im Jahr 2017 gemessene Jahresmittelwert fir Stick-

stoffdioxid lag unter den Werten der Vorjahre.

NO, PM,,
max. Anzahl Anzahl der TMW

1Th-MW der Th-MW JMW tiber 50 pg/m3 JMW
Stations- Mess- in iiber in | gemes- an EU in
code Messpunkt/Messstation jahr pg/m3 200 pg/m?3 1 pg/m?3 sen® gemeldet pg/m?3
DEBW135 | Herrenberg HindenburgstralRe 2017 - - 47 - - -
DEBW135 | Herrenberg Hindenburgstrale 2016 - - 49 - - -
DEBW135 | Herrenberg HindenburgstralRe 2015 - - 52 - - -
DEBW135 | Herrenberg Hindenburgstralle 2014 - - 52 - - -
DEBW135 | Herrenberg HindenburgstralRe 2013 - - 54 - - -
DEBW135 | Herrenberg HindenburgstralRe 2012 - - 60 - - -
DEBW135 | Herrenberg HindenburgstraRe 2011 - - 61 18 18 26
DEBW135 | Herrenberg Hindenburgstralie 2010 319 2 62 36 34 29
DEBW135 | Herrenberg HindenburgstralRe 2009 253 6 61 28 28 30
DEBW135 | Herrenberg Hindenburgstrale 2008 198 0 63 25 25 28
DEBW135 | Herrenberg HindenburgstralRe 2007 - - 59 30 30 28
DEBW135 | Herrenberg HindenburgstralRe 2006 - - 66 50 50 36

JMW: Jahresmittelwert; TMW: Tagesmittelwert; MW: Mittelwert
unterstrichener Wert: Messungen mit Passivsammler

* ohne Abzug von Beitrdgen von Streusalz, Saharastaub und Vulkanasche ab 2011
1 Anzahl der Uberschreitungen des 1h-Mittelwertes von 200 pg/m? im Kalenderjahr; maximal sind 18 Uberschreitungen zuléssig
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Ursachenanalyse fiir NO,

Der Anteil des grofiriumigen Hintergrundes am NO,-Jah-
resmittelwert betrigt am Messpunkt Hindenburgstrafle in
Herrenberg 11 %. Die Quellengruppe Kleine und Mittlere
Feuerungsanlagen hat insgesamt einen Anteil von 17 %. Die
Quellengruppen Industrie, Offroad-Verkehr und Sonstige
Technische Einrichtungen tragen zusammen 7 % zum Mess-
wert bei. Die Beitrige des Straflenverkehrs am Messwert lie-

gen insgesamt bei 65 % (Abbildung 3-6).

StralRenverkehr GroRraumiger
50% Hintergrund
23,4 ug/m3 1M1 %

5,0 ug/ms3

KI. u. Mittlere
Feuerungsanl.
3%

]
1,4 uyg/m3

Industrie,
Offroad,

Sonstige
1%
0,6 ug/m3

Stral3en-

Offroad,
Sonstige
6 %
2,8 ug/m3 _—

KI. und Mittlere
Feuerungsanl.
14 %

6,8 pg/m3

Abbildung 3-6: Verursacher der NO,-Immissionsbelastung am
Messpunkt Herrenberg Hindenburgstral3e im Jahr 2017
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Messpunktbeschreibung

Messpunkt Herrenberg Hindenburgstrafle

Ansicht

Daten der Messstation

Lageplan

8 7 15\ 1171 19
pitalgasse

67 /871912

Auf dem Graben

©LUBW, LGL BW w:y

16 18 |20

SChUIstrafge

Stationscode

DEBW135

Standort/StraRe Hindenburgstralle 16

Stadt/Gemeinde Herrenberg

Stadt-/Landkreis Boblingen

Regierungsbezirk Stuttgart

Koordinaten

Geographische Koordinaten

geographische Lange 8° 52" 09" geographische Breite 48° 35" 41"
Gaul3-Krtiger-Koordinaten

Rechtswert 3490421 Hochwert 5384131
Umgebungsbeschreibung

Topographie Ebene

Lage Innenstadt

Gebietsnutzung
Emissionsquelle
StralBentyp

Langsneigung (bezogen auf 100 m)

Verkehr, Wohnen, Handel
Verkehr
breite StralRe

2,4 % Steigung

Verkehrsstarke 19 700 Kfz/Tag
Anteil sNfz 4,2 %
Gemessene Komponenten 2017

Komponenten NO, (passiv)

© LUBW  31-02/2018 | 55



3.1.6 Leinfelden-Echterdingen

Im Rahmen der Spotmessungen 2017 wurden in der Haupt-
strafle in Leinfelden-Echterdingen Immissionsmessungen
zur Erfassung der Schadstoffkonzentrationen von Stickstoff-

dioxid durchgefihrt.

Umgebung des Messorts 2017

Der Spotmesspunkt in Leinfelden-Echterdingen liegt in
der Hauptstrafle im Stadtteil Echterdingen zwischen der
Maiergasse und der Plieninger Strafle. Die von Studen nach
Norden auf die B 27 fuhrende, zweispurige Strafle steigt im
Bereich des Messortes an und wird meist durch mehrge-
schossige Gebiude begrenzt. Die Bebauung ist teilweise
dicht geschlossen und hat im nordlichen Teil kleinere Lu-
cken. Die Nutzung erfolgt in der Umgebung des Messortes
uberwiegend durch Wohnen und Gewerbe unterschied-

lichster Art.

Betroffenheit

Der Straflenabschnitt, an dem Grenzwertuberschreitungen
nachgewiesen wurden, ist ca. 610 m lang. Im Bereich dieses
Straflenabschnitts sind etwa 470 Personen von der Immis-

sionsbelastung betroffen.

Tabelle 3-6: Messergebnisse in Leinfelden-Echterdingen

Messergebnisse 2017

Die NO,-Immissionsmessungen am Messpunkt Hauptstrafie
in Leinfelden-Echterdingen erfolgten 2017 mittels Passiv-
sammler. Die Messergebnisse sind in Tabelle 3-6 darge-

stellt.

Mit einem NO,-Jahresmittelwert von 41 pg/m® im Jahr
2017 wurde am Messpunkt Leinfelden-Echterdingen
Hauptstrafle der NO,-Grenzwert von 40 pg/m? tberschrit-

ten.

Der im Jahr 2017 gemessene NO,-Jahresmittelwert lag un-
ter dem Wert des Vorjahres.

NO, PM,,

max. Anzahl Anzahl der TMW
1Th-MW der Th-MW JMW tiber 50 pg/ms JMW
Stations- Mess- in tiber in | gemes- an EU in
code Messpunkt/Messstation jahr pg/m3 200 pg/m?3 1 Hg/m?3 sen berichtet pg/m?3
DEBW?223 | Leinfelden-Echterdingen HauptstralRe 2017 - - 41 - - -
DEBW?223 | Leinfelden-Echterdingen Hauptstrafie 2016 - - 47 14 14 22

JMW: Jahresmittelwert, TMW: Tagesmittelwert; MW: Mittelwert
unterstrichener Wert: Messungen mit Passivsammler

) Anzahl der Uberschreitungen des 1h-Mittelwertes von 200 pg/m? im Kalenderjahr; maximal sind 18 Uberschreitungen zuldssig
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Ursachenanalyse fiir NO,

Der Anteil des grofiriumigen Hintergrundes am NO,-Jah-
resmittelwert betrdgt am Messpunkt Leinfelden-Echter-
dingen Hauptstrafle 12 %. Die Quellengruppe Kleine und
Mittlere Feuerungsanlagen hat insgesamt einen Anteil von
13 %. Die Quellengruppen Industrie, Offroad-Verkehr und
Sonstige Technische Einrichtungen tragen zusammen 5 %
zum Messwert bei. Die Beitrige des Straflenverkehrs am

Messwert liegen zusammen bei 70 % (Abbildung 3-7).

Eine gesonderte Betrachtung des Einflusses der Flugbewe-
gungen am Flughafen Stuttgart auf die NO,-Belastung
ergab, dass die Triebwerksemissionen nur einen unterge-
ordneten Anteil an den NO,-Belastungen am Messort auf-
weisen. Die Beitrige des Flugverkehrs sind in Abbildung
3-7 in der Quellengruppe Offroad zu finden.

StralBenverkehr GroRraumiger
29 % Hintergrund
11,7 pg/m?3 12 %

5,0 ug/ms3

KI. u. Mittlere
Feuerungsanl.
%

1,9 pg/ms

Industrie,

Offroad,

Sonstige
0,

3%
\.1,0 pg/ms3

StraBenverkehr
41 %

o
17,1 pg/m?3

Abbildung 3-7: Verursacher der NO,-Immissionsbelastung am
Messpunkt Leinfelden-Echterdingen Hauptstral3e im Jahr 2017
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Messpunktbeschreibung

Messpunkt Leinfelden-Echterdingen Hauptstrafie

Ansicht

Daten der Messstation

Lageplan

[

80 Meter )
T R | l:‘/©TU‘BW,LGLBW

Stationscode

DEBW223

Standort/StraRe HauptstralRe 88

Stadt/Gemeinde Leinfelden-Echterdingen, Stadtteil Echterdingen

Stadt-/Landkreis Esslingen

Regierungsbezirk Stuttgart

Koordinaten

Geographische Koordinaten

geographische Lange 9° 10" 02" geographische Breite 48° 41" 24"
Gaul3-Krtiger-Koordinaten

Rechtswert 3512390 Hochwert 5394723
Umgebungsbeschreibung

Topographie Hang

Lage
Gebietsnutzung
Emissionsquelle
StralBentyp

Langsneigung (bezogen auf 100 m)

vorstadtisch, Stadtrand
Verkehr, Wohnen, Erholung
Verkehr

breite Stral3e

3,7 % Steigung

Verkehrsstarke 16 400 Kfz/Tag
Anteil sNfz 4,8 %
Gemessene Komponenten 2017

Komponenten NO, (passiv)
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3.1.7 Leonberg

Im Rahmen der Spotmessungen 2017 wurden in der Gra-
benstrafle in Leonberg Immissionsmessungen zur Erfas-
sung der Schadstoftkonzentrationen von Stickstoffdioxid

durchgefuhrt.

Umgebung des Messorts 2017

Der Messpunkt in der Grabenstrafle in Leonberg befindet
sich im Bereich geschlossener Bebauung. Entlang der zwei-
spurigen ansteigenden Strafle sind sowohl Wohn- als auch
Geschiftshiuser untergebracht. Die Grabenstrafle ist Teil
der Bundesstrafle 295 und stellt aufgrund der Bebauung

eine Straflenschlucht dar.

Betroffenheit

Der Straflenabschnitt, an dem Grenzwertiberschreitungen
nachgewiesen wurden, ist ca. 160 m lang. Im Bereich dieses
Straflenabschnitts sind etwa 110 Personen von der Immis-

sionsbelastung betroffen.

Tabelle 3-7: Messergebnisse in Leonberg

Messergebnisse 2017 und Entwicklung der Schadstoff-
belastung

Die NO,-Immissionsmessungen am Messpunkt Graben-
strafle in Leonberg erfolgten 2017 wie in den Vorjahren mit
einem kontinuierlichen Messverfahren. Die Messergebnis-

se sind in Tabelle 3-7 dargestellt.

Mit einem NO,-Jahresmittelwert von 43 pg/m’ im Jahr
2017 wurde am Messpunkt Leonberg Grabenstrafle der
NO,-Grenzwert von 40 ug/m? tberschritten. Im Jahr 2017
gab es am Messpunkt Grabenstrafie keine Uberschreitung

des NO,-Einstunden-Grenzwertes von 200 pg/m?.

Die im Jahr 2017 ermittelten Kenngroflen fir NO, lagen
unter den den Werten der beiden Vorjahre. Aufgrund eines
Standortwechsels von 2014 auf 2015 sind die Messwerte der
letzten drei Jahre nicht mit den Werten der friheren Jahre

unmittelbar vergleichbar.

NO, PM,,
max. Anzahl Anzahl der TMW

1Th-MwW der Th-MW JMW tiber 50 pg/ms JMW
Stations- Mess- in tber in | gemes- an EU in
code Messpunkt/Messstation jahr pg/m3 200 pg/m?d 1 Hg/m?d sen” gemeldet Hg/m?3
DEBW120 | Leonberg GrabenstralRe 2017 132 0 43 - - -
DEBW120 | Leonberg GrabenstraRe 2016 190 0 47 - - -
DEBW120 |Leonberg GrabenstraRke 2015 174 0 47 10 10 21
DEBW120 | Leonberg Grabenstrale 2014 - - - - - -
DEBW120 | Leonberg GrabenstraRe 2013 237 7 60 30 30 28
DEBW120 | Leonberg GrabenstraRe 2012 221 0 63 31 31 27
DEBW120 | Leonberg GrabenstralRe 2011 235 8 66 424 42 30
DEBW120 | Leonberg Grabenstrafie 2010 260 16 70 57 55 35
DEBW120 | Leonberg GrabenstraRe 2009 322 85 69 34 34 31
DEBW120 | Leonberg GrabenstraRe 2008 218 5 67 39 39 32
DEBW120 |Leonberg GrabenstraRe 3! 2007 258 22 72 48 48 33
DEBW120 | Leonberg GrabenstraRe 2006 331 1 53 39 39 29
DEBWSO05 | Leonberg GrabenstraRe 2! 2005 187 0 52 16 16 27
DEBWSO05 | Leonberg GrabenstraRe 2004 - - 83 - - -

JMW: Jahresmittelwert; TMW: Tagesmittelwert; MW: Mittelwert
unterstrichener Wert: Messungen mit Passivsammler

* ohne Abzug von Beitrdgen von Streusalz, Saharastaub und Vulkanasche ab 2011
1 Anzahl der Uberschreitungen des 1h-Mittelwertes von 200 pg/m? im Kalenderjahr; maximal sind 18 Uberschreitungen zuldssig

2) Standortwechsel von 2004 auf 2005
3) Standortwechsel von 2006 auf 2007

4 keine Uberschreitung unter Berlicksichtigung der PM;g-Ausnahmen im Jahr 2011 (siehe Grundlagenband 2011, Kapitel 2.1)

5 Standortwechsel von 2014 auf 2015
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Ursachenanalyse fiir NO,

Der Anteil des grofiriumigen Hintergrundes am NO,-Jah-
resmittelwert betrigt am Messpunkt Grabenstrafle in Leon-
berg 12 %. Die Quellengruppe Kleine und Mittlere Feue-
rungsanlagen hat insgesamt einen Anteil von 14 %. Die
Quellengruppen Industrie, Offroad-Verkehr und Sonstige
Technische Einrichtungen tragen zusammen 5 % zum
Messwert bei. Die Beitrige des Straflenverkehrs am Mess-

wert liegen insgesamt bei 69 % (Abbildung 3-8).

StralBenverkehr GroRraumiger
32% Hintergrund
13,8 ug/m?3 12 %
5,0 ug/m3

KI. u. Mittlere
Feuerungsanl.
5 %

]
2,1 ygm?

Industrie,
Offroad,

Sonstige
2 %

]
N 1,1 pg/m3

Offroad,
Sonstige
3%

1,5 pg/ms

KI. und Mittlere
Feuerungsanl.
9 %

]
3,7 ug/m3

StralBenverkehr
0

o
15,8 ug/m?3

Abbildung 3-8: Verursacher der NO,-Immissionsbelastung am
Messpunkt Leonberg Grabenstral3e im Jahr 2017
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Messpunktbeschreibung

Messpunkt Leonberg Grabenstrafie

Ansicht

Daten der Messstation

Marktplatz

Marktbrunnen

Graf,
Eberhard.stra "
e

Grabenstrale

intere Strae
o
m

40 80 Meter

——— =~ oLusw,LloLBw LU

Lageplan

Stationscode

DEBW120

Standort/Strale Grabenstraf3e 14

Stadt/Gemeinde Leonberg

Stadt-/Landkreis Boblingen

Regierungsbezirk Stuttgart

Koordinaten

Geographische Koordinaten

geographische Lange 9° 00’ 569" geographische Breite 48° 48" 04"
Gaul3-Krtiger-Koordinaten

Rechtswert 3501289 Hochwert 5407059
Umgebungsbeschreibung

Topographie Hang

Lage Innenstadt

Gebietsnutzung
Emissionsquelle
StralBentyp

Langsneigung (bezogen auf 100 m)

Verkehr, Wohnen, Handel, Gewerbe
Verkehr
StraRenschlucht

75 % Steigung

Verkehrsstarke 17 600 Kfz/Tag
Anteil sNfz 2,0 %
Gemessene Komponenten 2017

Komponenten NO,
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3.1.8 Ludwigsburg

Im Rahmen der Spotmessungen 2017 wurden in der Fried-
richstrafle in Ludwigsburg Immissionsmessungen zur Erfas-
sung der Schadstoftkonzentrationen von Stickstoffdioxid

und Feinstaub PM,; durchgefihrt.

Umgebung des Messorts 2017

Der Messpunkt Friedrichstrafle in Ludwigsburg befindet
sich in der Nihe des Ludwigsburger Bahnhofs bei der
Kreuzung Friedrichstrafe/Hohenzollernstrafie/Seestrafle.
Die Friedrichstrafle bildet eine Ost-West-Verbindung durch
Ludwigsburg zur Autobahn A 81. Auf Hohe des Messpunk-
tes steigt die Strafle in Richtung Eisenbahnbriicke an und
ist funfspurig ausgebaut (inkl. einer separaten Abbiegespur).

Betroffenheit

Der Straflenabschnitt, an dem Grenzwertiberschreitungen
nachgewiesen wurden, ist ca. 390 m lang. Im Bereich dieses
Straflenabschnitts sind etwa 430 Personen von der Immis-

sionsbelastung betroffen.

Tabelle 3-8: Messergebnisse in Ludwigsburg

Messergebnisse 2017 und Entwicklung der Schadstoff-
belastung

Am Messpunkt Friedrichstrafle in Ludwigsburg wurden
2017 die NO,- und PM, -Schadstoftkonzentrationen mit
den gleichen Messverfahren erfasst wie in den Vorjahren
(NO, kontinuierlich und PM,; gravimetrisch). Die Mess-
ergebnisse sind in Tabelle 3-8 dargestellt.

Mit einem NO,-Jahresmittelwert von 51 ug/m’ im Jahr
2017 wurde am Messpunkt Ludwigsburg Friedrichstrafle
der NO,-Grenzwert von 40 pg/m’ uberschritten. Im Jahr
2017 gab es am Messpunkt Friedrichstrafle keine Uber-

schreitungen des 1h-Mittelwertes von 200.

Bei PM, ) wurde 2017 der Grenzwert fir den Jahresmittel-
wert von 40 ug/m® mit 24 pg/m® am Messpunkt Friedrich-
strafle eingehalten. Die Anzahl der Tage mit Uberschreitun-
gen des Tagesmittelwertes von 50 ug/m?® lag mit 24 Tagen
im Jahr 2017 unter der zuldssigen Anzahl von 35 Tagen.
Da die PM, -Grenzwerte eingehalten wurden, wird keine

PM, -Ursachenanalyse dargestellt.

NO, PM;,

max. Anzahl Anzahl der TMW
1Th-MW der Th-MW JMwW tiber 50 pg/m3 JMW
Stations- Mess- in tiber in | gemes- an EU in
code Messpunkt/Messstation jahr pg/m3 200 pg/m?3 1) Hg/m?3 sen”  berichtet pg/m?3
DEBW117 | Ludwigsburg Friedrichstral3e 2017 184 0 51 24 24 24
DEBW117 | Ludwigsburg Friedrichstrafie 2016 208 3 53 17 13 24
DEBW117 | Ludwigsburg FriedrichstraRe 2015 218 3 58 22 22 26
DEBW117 | Ludwigsburg Friedrichstral3e 2014 233 2 61 13 11 24
DEBW117 | Ludwigsburg FriedrichstraRe 2013 234 3 64 37 37 28
DEBW117 | Ludwigsburg Friedrichstraf3e 2012 217 1 61 30 30 28
DEBW117 | Ludwigsburg Friedrichstraf3e 2011 216 2 62 462 46 31
DEBW117 | Ludwigsburg FriedrichstraRe 2010 241 3 69 54 52 34
DEBW117 | Ludwigsburg Friedrichstral3e 2009 299 12 75 63 63 89
DEBW117 | Ludwigsburg Friedrichstrale 2008 266 10 75 43 43 34
DEBW117 | Ludwigsburg Friedrichstraf3e 2007 307 31 81 57 57 35
DEBW117 | Ludwigsburg Friedrichstrafde 2006 298 42 81 82 82 40
DEBW117 | Ludwigsburg Friedrichstral3e 2005 Bll5 51 85 78 78 41
DEBW117 | Ludwigsburg Friedrichstraf3e 2004 260 9 80 74 74 38

JMW: Jahresmittelwert; TMW: Tagesmittelwert; MW: Mittelwert
unterstrichener Wert: Messungen mit Passivsammler

* ohne Abzug von Beitrdgen von Streusalz, Saharastaub und Vulkanasche ab 2011
) Anzahl der Uberschreitungen des 1h-Mittelwertes von 200 pg/m? im Kalenderjahr; maximal sind 18 Uberschreitungen zuldssig
2) keine Uberschreitung unter Beriicksichtigung der PM,g-Ausnahmen im Jahr 2011 (siehe Grundlagenband 2011, Kapitel 2.1)
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Fur Stickstoffdioxid wurde im Jahr 2017 ein Jahresmittel-
wert unter den Werten der Vorjahre gemessen. Die Kenn-
groflen fir PM, ) (Jahresmittelwert und Anzahl der Uber-
schreitungstage) lagen im Jahr 2017 im unteren Bereich

der Schwankungen der Kenngroflen der letzten Jahren.

Ursachenanalyse fiir NO,

Am Messpunkt Friedrichstrale in Ludwigsburg betrigt der
Anteil des grofiriumigen Hintergrundes 10 %. Die Quellen-
gruppe Kleine und Mittlere Feuerungsanlagen hat insge-
samt einen Anteil von 19 % am NO,-Jahresmittelwert. Die
Quellengruppen Industrie, Offroad-Verkehr und Sonstige
Technische Einrichtungen tragen zusammen 9 % zur Belas-
tung bei. Die Beitrige des Stralenverkehrs am Messwert

liegen zusammen bei 62 % (Abbildung 3-9).

StralRenverkehr GroRraumiger
33 % Hintergrund
16,9 pg/m3

10 %

5,0 ug/mq

Kl. u. Mittlere
Feuerungsanl.

12 %
6,0 ugm?3

Industrie,
Offroad,
Sonstige

6 %

3,1 pg/m3

Offroad,
Sonstige
3%

1,6 pg/m?3 B

KI. und Mittlere
Feuerungsanl.
0y

StraBenverkehr
29 %
14,9 pg/m?3

Abbildung 3-9: Verursacher der NO,-Immissionsbelastung am
Messpunkt Ludwigsburg Friedrichstral3e im Jahr 2017

© LUBW

31-02/2018 | 63



Messpunktbeschreibung

\ il

Ansicht

Daten der Messstation

Messpunkt Ludwigsburg Friedrichstrafle

Lageplan

Hohenzollernstrake

© LUBW, LGL BW

Stationscode

DEBW117

Standort/StraRe Friedrichstral3e 9

Stadt/Gemeinde Ludwigsburg

Stadt-/Landkreis Ludwigsburg

Regierungsbezirk Stuttgart

Koordinaten

Geographische Koordinaten

geographische Lange 9° 11" 24" geographische Breite 48° 53" 21"
Gaul3-Kriiger-Koordinaten

Rechtswert 3514011 Hochwert 5416883
Umgebungsbeschreibung

Topographie Ebene

Lage Innenstadt

Gebietsnutzung

Emissionsquelle

StraBentyp

Langsneigung (bezogen auf 100 m)
Verkehrsstarke

Anteil sNfz

Gemessene Komponenten 2017

Verkehr, Wohnen, Handel, Gewerbe
Verkehr
grofde, breite Stralte

2,1 % Steigung

35 100 Kfz/Tag (aus aktuellen Verkehrszahlungen: 01.01. - 31.12.2017)

3.4 %

Komponenten

NO,, PM,, RuR
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3.1.9 Pleidelsheim

Im Rahmen der Spotmessungen 2017 wurden in der Bei-
hinger Strafle in Pleidelsheim Immissionsmessungen zur
Erfassung der Schadstoffkonzentrationen von Stickstoff-

dioxid durchgefihrt.

Umgebung des Messorts 2017

Die Beihinger Strafle in Pleidelsheim ist eine zweispurige
Ortsdurchfahrtsstrale von der Autobahn A 81 in Richtung
Bietigheim-Bissingen und Freiberg. In Richtung Freiberg
wird die Beihinger Strale durch die im September 2006
erdffnete Ostumfahrung verkehrlich entlastet. Die ge-
schlossene Wohnbebauung in der Beihinger Strafle bildet

eine Straflenschlucht.

Betroffenheit

Der Straflenabschnitt, an dem Grenzwertiberschreitungen
nachgewiesen wurden, ist ca. 200 m lang. Im Bereich dieses
Straflenabschnitts sind etwa 140 Personen von der Immis-

sionsbelastung betroffen.

Tabelle 3-9: Messergebnisse in Pleidelsheim

Messergebnisse 2017 und Entwicklung der Schadstoff-
belastung

Am Messpunkt Beihinger Strafle in Pleidelsheim wurden
2017 die NO,-Schadstoffkonzentrationen wie im Vorjahr
mittels Passivsammler erfasst. Die Messergebnisse sind in

Tabelle 3-9 dargestellt.

Mit einem NO,-Jahresmittelwert von 44 pg/m’ im Jahr
2017 wurde am Messpunkt Pleidelsheim Beihinger Strafle

der NO,-Grenzwert von 40 ug/m? uberschritten.

Der im Jahr 2017 gemessene NO,-Jahresmittelwert lag unter

den Werten der Vorjahre.

NO, PM,,
max. Anzahl Anzahl der TMW

1Th-MW der Th-MW JMW tiber 50 pg/m3 JMW
Stations- Mess- in tiber in | gemes- an EU in
code Messpunkt/Messstation jahr Hg/m3 200 pg/m?3 1 Hg/m?3 sen®  berichtet pg/m?3
DEBW121 | Pleidelsheim Beihinger StralRe 2017 = = 44 - - -
DEBW121 | Pleidelsheim Beihinger StralRe 2016 - - 47 - - -
DEBW121 | Pleidelsheim Beihinger StralRe 2015 - = 49 = = =
DEBW121 | Pleidelsheim Beihinger Strafte 2014 188 0 48 15 12 24
DEBW121 | Pleidelsheim Beihinger StralRe 2013 185 0 48 26 26 26
DEBW121 | Pleidelsheim Beihinger Straf3e 2012 229 6 56 19 19 25
DEBW121 | Pleidelsheim Beihinger StralRe 2011 237 22 63 422 42 29
DEBW121 | Pleidelsheim Beihinger StralRe 2010 235 9 58 42 40 31
DEBW121 | Pleidelsheim Beihinger StralRe 2009 252 17 66 43 43 32
DEBW121 | Pleidelsheim Beihinger Strafde 2008 237 10 64 41 41 30
DEBW121 | Pleidelsheim Beihinger StralRe 2007 232 2 57 43 43 31
DEBW121 | Pleidelsheim Beihinger StralRe 2006 301 53 71 76 76 39
DEBW121 | Pleidelsheim Beihinger Strafte 2005 267 46 73 55 5 36
DEBW121 | Pleidelsheim Beihinger StralRe 2004 276 32 74 69 69 35

JMW: Jahresmittelwert; TMW: Tagesmittelwert; MW: Mittelwert
unterstrichener Wert: Messungen mit Passivsammler

* ohne Abzug von Beitrdgen von Streusalz, Saharastaub und Vulkanasche ab 2011
) Anzahl der Uberschreitungen des 1h-Mittelwertes von 200 pg/m? im Kalenderjahr; maximal sind 18 Uberschreitungen zulissig
2) keine Uberschreitung unter Beriicksichtigung der PM,g-Ausnahmen im Jahr 2011 (siehe Grundlagenband 2011, Kapitel 2.1)
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Ursachenanalyse fiir NO,

Am Messpunkt Beihinger Strafle in Pleidelsheim betrigt
der Anteil des grofiriumigen Hintergrundes 11 %. Die
Quellengruppe Kleine und Mittlere Feuerungsanlagen hat
insgesamt einen Anteil von 16 % am NO,-Jahresmittelwert.
Die Quellengruppen Industrie, Offroad-Verkehr und Sons-
tige Technische Einrichtungen tragen 8 % zur Belastung bei.
Die Beitrige des Straflenverkehrs am Messwert liegen zu-
sammen bei 65 % (Abbildung 3-10).

StralBenverkehr GroRraumiger
26 % Hintergrund
11,5 yg/m3 1M1 %

5,0 ug/m3

KI. u. Mittlere
Feuerungsanl.
4%

1,8 uygms?

Industrie,
Offroad, Offroad,
Sonstige Sonstige

5 % N\ 3 %
2,2 pg/m? 1,2 ug/ms3
T

Kl. und Mittlere
Feuerungsanl.
12 %

5,3 ug/m3

StralBenverkehr
39 %
17,0 pg/m?3

Abbildung 3-10: Verursacher der NO,-Immissionsbelastung am
Messpunkt Pleidelsheim Beihinger Stralse im Jahr 2017
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Messpunktbeschreibung

Messpunkt Pleidelsheim Beihinger Strafle

(LIBYE
Ansicht

Daten der Messstation

Lageplan

w:w

Stationscode

DEBW121

Standort/StraRe Beihinger Stralke 12

Stadt/Gemeinde Pleidelsheim

Stadt-/Landkreis Ludwigsburg

Regierungsbezirk Stuttgart

Koordinaten

Geographische Koordinaten

geographische Lange 9° 12" 19" geographische Breite 48° 57" 34"
Gaul3-Krtiger-Koordinaten

Rechtswert 35715099 Hochwert 5424686
Umgebungsbeschreibung

Topographie Ebene

Lage Innenstadt

Gebietsnutzung
Emissionsquelle
StralBentyp

Langsneigung (bezogen auf 100 m)

Verkehr, Wohnen
Verkehr
StraRenschlucht

1,5 % Steigung

Verkehrsstarke 14 500 Kfz/Tag (aus Verkehrszdhlungen: 01.01. - 31.12.2014)
Anteil sNfz 3.1 %

Gemessene Komponenten 2017

Komponenten NO, (passiv)
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3.1.10  Stuttgart

Im Rahmen der Spotmessungen 2017 wurden in der Lan-
deshauptstadt Stuttgart an den Spotmesspunkten Am Ne-
ckartor, Hohenheimer Strafle und Waiblinger Strafle Im-
missionsmessungen zur Erfassung der Schadstoftkonzen-
tration von Stickstoffdioxid und mit Ausnahme des Mess-
punktes Waiblinger Strafle von Feinstaub PM,; durchge-
fuhrt. Im Rahmen der Luftqualititsiberwachung werden
daneben auch an der Verkehrsmessstation Stuttgart Arnulf-

Klett-Platz, die wie die Spotmesspunkte straflennah gelegen

ist, die Konzentrationen von NO, und PM,, gemessen.

Umgebung der Messorte 2017

m Am Neckartor
Der Messpunkt Am Neckartor befindet sich an der Bun-
desstrafle 14 vor dem Amtsgericht. Der Straflenzug Am
Neckartor ist die Hauptausfahrtsstrale Richtung Stutt-
gart-Bad Cannstatt und Esslingen mit entsprechend ho-
hem Verkehrsautkommen. Die breite Strafle ist mit je-
weils drei Fahrstreifen pro Richtung ausgebaut. Sie ist
einseitig bebaut, die Gebiude werden etwa gleichmifig
durch Wohnungen und Arbeitsstitten genutzt. Auf der
anderen Straflenseite befindet sich der Mittlere Schloss-
garten mit einem dichten Baumbestand parallel zur Stra-
Be; dies beglnstigt trotz einseitiger Bebauung den
Schluchtcharakter der Strafle Am Neckartor. In ca. 40 m
Entfernung zur Messstation in nordostlicher Richtung
befindet sich die ampelgeregelte Kreuzung Am Neckar-
tor/Heilmannstrafle mit der Einmindung der Cannstat-

ter Strafle.

m Hohenheimer Strafle

Die Hohenheimer Strafle bildet die Hauptverbindung
von der Stuttgarter Innenstadt in Richtung Degerloch
und zum Flughafen. In der Mitte der vierspurig ausge-
bauten Strafle fihrt die Stadtbahn. Der Messpunkt liegt
stadtauswirts an der ansteigenden Straflenseite in der
Nihe der Stadtbahnstation Dobelstrafle. Die dichte,
mehrstockige Wohnbebauung bildet eine ausgeprigte
Straflenschlucht.

m Waiblinger Strafle
Der Messpunkt Waiblinger Strafle im Stadtteil Bad

Cannstatt ist eine breit ausgebaute, vierspurige Wohn-
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strafle mit vereinzelten Ladengeschiften und Buros in
den Erdgeschossen. Auf dem separaten Mittelstreifen
fahrt die Stadtbahn zweigleisig. Zusitzlich sind an bei-
den Seiten der Strafle Grunstreifen und Burgersteige.
Durch die geschlossene Bebauung wird eine weite Stra-

Renschlucht gebildet.

m Arnulf-Klett-Platz
Die Verkehrsmessstation am Arnulf-Klett-Platz liegt vor
dem Hindenburgbau zwischen der Lautenschlagerstrafie
und der Konigsstrafle gegentuber dem Stuttgarter Haupt-
bahnhof. Der vierstockige Hindenburgbau wird tber-
wiegend vom Handel genutzt. Im grofleren Umkreis um
die Messstation befinden sich Wohnungen, Arbeitsstit-
ten sowie der Schlossgarten als Erholungsmoglichkeit.
Der Arnulf-Klett-Platz wird finfspurig sowohl vom In-
dividualverkehr als auch vom offentlichen Verkehr
(Busse) befahren. Auf beiden Straflenseiten befinden

sich Bushaltestellen uber die gesamte Lange des Platzes.

Betroffenheit

m Am Neckartor
Der Straflenabschnitt, an dem Grenzwertiberschreitun-
gen nachgewiesen wurden, ist ca. 1 900 m lang. Im Be-
reich dieses Straflenabschnitts sind etwa 510 Personen

von der Immissionsbelastung betroffen.

m Hohenheimer Strafle
Der Straflenabschnitt, an dem Grenzwertiberschreitun-
gen nachgewiesen wurden, ist ca. 560 m lang. Im Be-
reich dieses Straflenabschnitts sind etwa 990 Personen

von der Immissionsbelastung betroffen.

m Waiblinger Strafle
Der Straflenabschnitt, an dem Grenzwertiberschreitun-
gen nachgewiesen wurden, ist ca. 950 m lang. Im Be-
reich dieses Straflenabschnitts sind etwa 990 Personen

von der Immissionsbelastung betroffen.

m Arnulf-Klett-Platz
Der Straflenabschnitt, an dem Grenzwertiberschreitun-
gen nachgewiesen wurden, ist ca. 310 m lang. Im Bereich
dieses Straflenabschnitts sind etwa 20 Personen von der

Immissionsbelastung betroffen.



Messergebnisse 2017 und Entwicklung der Schadstoff-

belastung

Die NO,- und PM,-Schadstoffkonzentrationen an den
zwei Spotmesspunkten in Stuttgart Am Neckartor und Ho-
henheimer Strafle sowie an der Verkehrsmessstation Ar-
nulf-Klett-Platz wurden im Jahr 2017 mit den gleichen
Messverfahren erfasst wie in den Vorjahren. An der Spot-
messstelle Stuttgart Waiblinger Strale wurden die NO,-
Messungen wie in den Vorjahren mittels Passivsammler
durchgefuhrt. In Tabelle 3-10 sind die Messergebnisse in
Stuttgart dargestellt.

An allen Spotmesspunkten sowie an der Verkehrsmess-
station in Stuttgart wurde im Jahr 2017 der NO,-Grenzwert
von 40 pg/m? im Jahresmittel Uberschritten. Die Jahresmit-
telwerte lagen zwischen 45 ug/m® am Messpunkt Waiblin-
ger Strafle und 73 pg/m?® am Messpunkt Am Neckartor. Die
Anzahl der Uberschreitungen des 1h-Mittelwertes von
200 pg/m? lag an den Spotmesspunkten Am Neckartor und
Hohenheimer Strale mit jeweils 3 Uberschreitungen unter
den zulissigen 18 Uberschreitungen pro Kalendetjahr. An
der Verkehrsmessstation Stuttgart Arnulf-Klett-Platz wur-
de der 1h-Mittelwert von 200 pg/m? nicht uberschritten.

Bei PM,, wurde im Jahr 2017 der Grenzwert fuir den Jah-
resmittelwert von 40 pg/m? an allen Messpunkten einge-
halten. Der Grenzwert fir den Tagesmittelwert von
50 pg/m3 bei zulissigen 35 Uberschreitungen wurde am
Spotmesspunkt Stuttgart Am Neckartor mit 41 Uberschrei-
tungstagen (nach Abzug der Tage, an denen die Uber-
schreitungen auf Streusalz, Saharastaub oder Vilkanasche
zurickzufihren ist) uberschritten. Am Spotmesspunkt Ho-
henheimer Strafle und der Verkehrsmessstation, Stuttgart
Arnulf-Klett-Platz wurden beim PM, -Tagesgrenzwert die
35 zulissigen Tage mit Uberschreitungen eingehalten. Da
die PM,,-Grenzwerte an diesen beiden Messpunkten ein-
gehalten wurden, werden fur diese zwei Messpunkte in

Stuttgart keine PM -Ursachenanalysen dargestellt.

Die Jahresmittelwerte fir NO, zeigen in den letzten Jah-
ren an allen 4 Messpunkten eine abnehmende Tendenz.
An der Spotmessstelle Stuttgart Am Neckartor lagen 2017
die Kenngroflen fir PM,; (Jahresmittelwert und Anzahl
der Uberschreitungstage) unter den Werten der Vorjahre.
An der Spotmessstelle Stuttgart Hohenheimer Strafle und

der Verkehrsmessstation Stuttgart Arnulf-Klett-Platz lagen
2017 die Kenngroflen fiir PM, ) auf dem Niveau der Werte
des Vorjahres.

In Abbildung 2-16 und Abbildung 2-17 ist die Entwicklung
der NO,- und PM,-Jahresmittelwerte an der Verkehrs-
messstation Stuttgart Arnulf-Klett-Platz zwischen 1997
bzw. 1999 und 2017 dargestellt. Bei den NO,-Jahresmittel-
werten zeigt sich seit 2010 eine Tendenz zu niedrigeren
Werten. Bei den PM, -Jahresmittelwerten zeigen sich in
den Jahren 1999 bis 2006 relativ konstante Werte. Ab dem
Jahr 2007 wird eine abnehmende Tendenz der PM,-Jah-
resmittelwerte beobachtet. 2017 lagen die Werte auf dem

Niveau des Vorjahres.
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Tabelle 3-10-1: Messergebnisse in Stuttgart

NO, PM,,
max. Anzahl Anzahl der TMW

Th-MW der Th-MW JMW tiber 50 pg/m? JMwW
Stations- Mess- in iber in | gemes- an EU in
code Messpunkt/Messstation jahr pug/m3 200 pg/m3 1 ug/ms32 sen”  berichtet pg/m3
DEBW118 | Stuttgart Am Neckartor 2017 225 3 73 45 41 25
DEBW118 | Stuttgart Am Neckartor 2016 295 35 82 63 58 38
DEBW118 | Stuttgart Am Neckartor 2015 264 61 87 72 68 37
DEBW118 | Stuttgart Am Neckartor 2014 293 36 89 64 62 37
DEBW118 | Stuttgart Am Neckartor 2013 274 63 89 91 91 40
DEBW118 | Stuttgart Am Neckartor 2012 290 69 90 78 78 38
DEBW118 | Stuttgart Am Neckartor 2011 313 76 90 892 89 40
DEBW118 | Stuttgart Am Neckartor 2010 300 182 94 104 102 44
DEBW118 | Stuttgart Am Neckartor 2009 408 499 112 112 112 45
DEBW118 | Stuttgart Am Neckartor 2008 322 377 106 89 89 41
DEBW118 | Stuttgart Am Neckartor 2007 294 450 106 110 110 44
DEBW118 | Stuttgart Am Neckartor 2006 383 853 121 175 175 55
DEBWS11 | Stuttgart Am Neckartor 2005 396 848 119 187 187 55
DEBWS11 | Stuttgart Am Neckartor 2004 394 555 106 160 160 51
DEBWS11 | Stuttgart Am Neckartor 2003 - - 105 - - -
DEBWO099 | Stuttgart Arnulf-Klett-Platz 2017 180 0 56 17 17 25
DEBWO099 | Stuttgart Arnulf-Klett-Platz 2016 161 0 58 20 19 25
DEBWO099 | Stuttgart Arnulf-Klett-Platz 2015 165 0 62 17 17 27
DEBWO099 | Stuttgart Arnulf-Klett-Platz 2014 177 0 61 19 16 28
DEBWO099 | Stuttgart Arnulf-Klett-Platz 2013 234 4 62 27 27 30
DEBWO099 | Stuttgart Arnulf-Klett-Platz 2012 297 3 65 15 15 27
DEBWO099 | Stuttgart Arnulf-Klett-Platz 2011 473 6 65 422 42 31
DEBWO099 | Stuttgart Arnulf-Klett-Platz 2010 257 6 71 42 40 33
DEBWO099 | Stuttgart Arnulf-Klett-Platz 2009 342 22 76 19 19 26
DEBWO099 | Stuttgart Armnulf-Klett-Platz 2008 227 9 74 14 14 27
DEBWO099 | Stuttgart Arnulf-Klett-Platz 2007 227 8 75 32 32 31
DEBWO099 | Stuttgart Arnulf-Klett-Platz 2006 297 43 83 47 47 37
DEBWO099 | Stuttgart Arnulf-Klett-Platz 2005 217 4 74 37 37 35
DEBWO099 | Stuttgart Arnulf-Klett-Platz 2004 422 5 77 42 42 34
DEBWO099 | Stuttgart Arnulf-Klett-Platz 2003 244 21 80 60 60 39
DEBW116 | Stuttgart Hohenheimer StralRe 2017 206 3 69 16 16 24
DEBW116 | Stuttgart Hohenheimer Strafde 2016 238 10 76 14 13 24
DEBW116 | Stuttgart Hohenheimer StralRe 2015 253 15 77 24 24 27
DEBW116 | Stuttgart Hohenheimer StralRe 2014 239 16 77 15 12 24
DEBW116 | Stuttgart Hohenheimer StralRe 2013 227 21 80 27 27 28
DEBW116 | Stuttgart Hohenheimer StralRe 2012 338 196 91 29 29 28
DEBW116 | Stuttgart Hohenheimer StraRe 2011 358 269 97 382 38 31
DEBW116 | Stuttgart Hohenheimer StralRe 2010 386 379 100 45 43 32
DEBW116 | Stuttgart Hohenheimer StralRe 2009 352 629 109 43 43 32
DEBW116 | Stuttgart Hohenheimer StralRe 2008 289 300 98 21 21 30
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Tabelle 3-10-2: Messergebnisse in Stuttgart”

NO, PM,,
max. Anzahl Anzahl der TMW

1Th-MW der Th-MW JMwW tiber 50 pg/m3 JMW
Stations- Mess- in tiber in | gemes- an EU in
code Messpunkt/Messstation jahr pg/m3 200 pg/m3 1 Hg/m?3 sen berichtet pg/m?3
DEBW116 | Stuttgart Hohenheimer Strafde 2007 309 289 97 52 52 85
DEBW116 | Stuttgart Hohenheimer StralRe 2006 361 548 104 86 86 40
DEBWS10 | Stuttgart Hohenheimer StralRe 2005 327 175 96 62 62 38
DEBWS10 | Stuttgart Hohenheimer StralRe 2004 284 143 89 58 58 36
DEBWS10 | Stuttgart Hohenheimer StralRe 2003 - - 109 - - -
DEBW134 | Stuttgart Waiblinger StralRe 2017 - - 45 - - -
DEBW134 | Stuttgart Waiblinger Stral3e 2016 - - 47 - - -
DEBW134 | Stuttgart Waiblinger StralRe 2015 - - 49 - - -
DEBW134 | Stuttgart Waiblinger StralRe 2014 - - 49 12 10 25
DEBW134 | Stuttgart Waiblinger Stral3e 2013 - = 52 34 34 28
DEBW134 | Stuttgart Waiblinger StralRe 2012 - - 64 31 31 29
DEBW134 | Stuttgart Waiblinger Stralke 2011 = - 68 54 2) 54 31
DEBW134 | Stuttgart Waiblinger StraRe 2010 - - 66 41 39 31
DEBW134 | Stuttgart Waiblinger StraRe 2009 = = 67 38 38 31
DEBW134 | Stuttgart Waiblinger Stral3e 2008 - - 68 33 33 30
DEBW134 | Stuttgart Waiblinger StralRe 2007 - - 68 40 40 32
DEBW134 | Stuttgart Waiblinger StraRe 2006 - - 65 76 76 40
DEBW134 | Stuttgart Waiblinger StraRe 2005 - - 82 - - -
DEBW134 | Stuttgart Waiblinger Stral3e 2004 255 5 66 65 65 36

JMW: Jahresmittelwert; TMW: Tagesmittelwert; MW: Mittelwert
unterstrichener Wert: Messungen mit Passivsammler

* ohne Abzug von Beitrdgen von Streusalz, Saharastaub und Vulkanasche ab 2011
) Anzahl der Uberschreitungen des 1h-Mittelwertes von 200 pg/m? im Kalenderjahr; maximal sind 18 Uberschreitungen zuldssig
2) keine Uberschreitung unter Beriicksichtigung der PM,o-Ausnahmen im Jahr 2011 (siehe Grundlagenband 2011, Kapitel 2.1)

Ursachenanalyse fiir NO,

An den untersuchten Messpunkten in Stuttgart betragen
die Verursacheranteile an der Immissionsbelastung fur
NO, beim grofiriumigen Hintergrund zwischen 7 % und
11 %. Die Quellengruppe Kleine und Mittlere Feuerungs-
anlagen hat insgesamt einen Anteil zwischen 12 % und
21 %. Aus einer iberschligigen Abschitzung ergibt sich, dass
etwa 2/3 dieses Anteils aus den Kleinen Feuerungsanlagen
(Haushalte) und etwa 1/3 aus den Mittleren Feuerungsan-
lagen (Kleinverbraucher, GHD) stammt. Bei der Auftei-
lung nach Brennstoffeinsatz kann aus den Emissionsdaten
abgeleitet werden, dass uber die Hilfte der Immissionen
der Kleinen und Mittleren Feuerungsanlagen durch den
Einsatz von Gas verursacht werden. Die mit Ol und festen

Brennstoffen betriebenen Anlagen tragen jeweils etwa 1/5

zur Belastung durch die Kleinen und Mittleren Feuerungs-
anlagen bei. Die Quellengruppen Industrie, Offroad-Ver-
kehr und Sonstige Technische Einrichtungen tragen zwi-
schen 3 % und 7 % zur Belastung bei. Die Beitrige des
Stralenverkehrs an den Messwerten liegen zwischen 63 %
und 78 %. In den Abbildungen 3-11 bis 3-14 sind die An-

teile der einzelnen Verursacher dargestellt.
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StralRenverkehr GroR3raumiger
49 % Hintergrund
35,5 ug/m?3 7

7%
5,0 ug/m?

KI. u. Mittlere
Feuerungsanl.
10 %

6,9 ug/m?

Industrie,
Offroad,
Sonstige

2%
\ 2,1 yg/m?

KI. und Mittlere
Feuerungsanl.
2 %

1,90|Jg/m3 StraBenverzk;l;:
21,0 yg/ms3

w:w
Abbildung 3-11: Verursacher der NO,-Immissionsbelastung am
Messpunkt Stuttgart Am Neckartor im Jahr 2017

StralRenverkehr GroRraumiger
% Hintergrund
37,2 ug/m?3 7%

5,0 pg/m3

KI. u. Mittlere
Feuerungsanl.
1M1 %
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Industrie,
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3%
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KI. und Mittlere
Feuerungsanl.

StraRenverkehr

27 %

18,8 yg/m?

w:w

Abbildung 3-12: Verursacher der NO,-Immissionsbelastung am
Messpunkt Stuttgart Hohenheimer Stral3e im Jahr 2017
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StraRenverkehr GroBraumiger
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Abbildung 3-13: Verursacher der NO,-Immissionsbelastung am
Messpunkt Stuttgart Waiblinger Stral3e im Jahr 2017
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0,4 ug/m3

KI. und Mittlere
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20,1 pg/ms3
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Abbildung 3-14: Verursacher der NO,-Immissionsbelastung am
Messpunkt Stuttgart Arnulf-Klett-Platz im Jahr 2017



Ursachenanalyse fiir PM,,

Am Messpunkt Stuttgart Am Neckartor betrigt der Anteil
des grofiriumigen Hintergrunds am PM, -Jahresmittelwert
26 % (Abbildung 3-15). Dieser Anteil setzt sich zusammen
aus 3,1 ug/m> PM,, aus primiren Quellen und 5,9 ug/m?
aus PM,, welche sich aus Vorlaufersubstanzen erst in der
Atmosphire bildet (sekundar). Die Quellengruppe Kleine
und Mittlere Feuerungsanlagen hat insgesamt einen Anteil
von 8 %, wobei der Anteil der Kleinen und Mittleren feue-
rungsanlagen an der lokalen Belastung zum uberwiegen-
den Teil auf Sekundireintrige aus dieser Quellengruppe
zuriickzufiihren ist (2,6 %). Die Quellengruppen Industrie,
Gewerbe, Offroad-Verkehr, Biogene Systeme und Sonstige
Technische Einrichtungen tragen insgesamt 8 % zur Belas-

tung bei. Die Beitrige des Stralenverkehrs am Messwert

lokal
sekundar
8 %
2,7 yg/m?
T
Kl. und Mittlere
Feuerungsanl.
2,5%
0,9 pg/m3

StralBenverkehr
Auf/Ab

Sonstige, Offroad 30 %

0,4 %

10,6 pg/m3
0,1 pg/m? Hg
StraBen-
verkehr,
StraBenverkehr élg/gas
0 o
5,0 % 37 ug/ms
1,7 yg/m?

Sonstige, Offroad ™~
1 %; 0,2 pg/m?

KI. und Mittlere Feuerungsanl.

1 %; 0,5 pg/m?
Industrie und Gewerbe
<1%; 0,1 pg/m?

liegen insgesamt bei 58 %, wobei sich der Anteil des Stralen-
verkehrs aus den Immissionsbeitrigen durch Abgasemissi-
onen (7 %) und den Emissionen durch Aufwirbelung und
Abrieb (45 %) sowie dem sekundiren Anteil (6,2 %) zusam-
mensetzt. In Abbildung 3-15 sind die Anteile der einzelnen

Verursacher dargestellt.

Grof3rdumiger
Hintergrund

GroRraumiger
Hintergrund

primar 9 % sekundar 17 %
3,1 ug/m? 5,9 pg/m?
Industrie, i

Industrie Gewerbe

1.4 %

0,5 pyg/m?

KI. u. Mittlere ;

KI. u. Mittlere

Feuerungsar‘m)/l. Feuerungsanl.

0,

4 %

4%
1,3 yg/md 0,1 pg/md

Frriera Offroad, .
h::tr]ec;_ Biogene, Offroad, Biogene,
o Sonstige
nl\ie;u 0.9 %

e 0,3 ug/m?

StralBen-
verkehr
Abgas StraRenverkehr
1,2 %
0,4 pg/m?3

StraBenverkehr o
Auf/Ab 4d
15 % seklf;ad‘ci&
5,4 pg/m?3 4%
1,3 yg/m3

Abbildung 3-15: Verursacher der PM,-Immissionsbelastung am Messpunkt Stuttgart Am Neckartor im Jahr 2017
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Messpunktbeschreibung

Messpunkt Stuttgart Am Neckartor

Ansicht

Daten der Messstation

N 121

S

% 5 |
TN A

oLuBw,LLBwW LUV

Lageplan

Stationscode

DEBW118

Standort/Strale Am Neckartor 22

Stadt/Gemeinde Stuttgart

Stadt-/Landkreis Stuttgart, Stadt

Regierungsbezirk Stuttgart

Koordinaten

Geographische Koordinaten

geographische Léange 9° 11" 28" geographische Breite 48° 47" 17"
Gauf3-Kriiger-Koordinaten

Rechtswert 3514111 Hochwert 5405642
Umgebungsbeschreibung

Topographie Ebene

Lage Innenstadt

Gebietsnutzung

Emissionsquelle

StralRentyp

Langsneigung (bezogen auf 100 m)
Verkehrsstarke

Anteil sNfz

Gemessene Komponenten 2017

Verkehr, Wohnen, Handel

Verkehr

sehr grofie, breite Stralke

1.3 % Gefalle

64 800 Kfz/Tag (aus aktuellen Verkehrszahlungen: 01.01. - 31.12.2017)
2,7 %

Komponenten

NO,, PMyq, PM, 5, Benzol, Bla)P Ruk
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Messpunktbeschreibung

Messpunkt Stuttgart Hohenheimer Strafle

Ansicht Lageplan
Daten der Messstation
Stationscode DEBW116
Standort/StraRe Hohenheimer Stralle 64
Stadt/Gemeinde Stuttgart
Stadt-/Landkreis Stuttgart, Stadt
Regierungsbezirk Stuttgart
Koordinaten
Geographische Koordinaten
geographische Lange 9° 11" 04" geographische Breite 48° 46" 07"
Gaul3-Krtiger-Koordinaten
Rechtswert 3513638 Hochwert 5403483
Umgebungsbeschreibung
Topographie Hang
Lage Innenstadt

Gebietsnutzung
Emissionsquelle
StralBentyp

Langsneigung (bezogen auf 100 m)

Verkehr, Wohnen, Handel
Verkehr
Straenschlucht

6,8 % Steigung

Verkehrsstarke 30 300 Kfz/Tag (aus aktuellen Verkehrszahlungen: 01.01. - 31.12.2017)
Anteil sNfz 1.9 %

Gemessene Komponenten 2017

Komponenten NO,, PMy,
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Messpunktbeschreibung
Messpunkt Stuttgart Waiblinger Strafle

Sahe

Wd\b\'\“ge‘

©LUBW, LGLBW LIV

Ansicht

Daten der Messstation

Lageplan

Stationscode

DEBW134

Standort/StraRe Waiblinger Stralle 24

Stadt/Gemeinde Stuttgart, Stadtteil Bad Cannstatt

Stadt-/Landkreis Stuttgart, Stadt

Regierungsbezirk Stuttgart

Koordinaten

Geographische Koordinaten

geographische Lange 9° 13" 13" geographische Breite 48° 48" 14"
Gaul3-Krtiger-Koordinaten

Rechtswert 3516263 Hochwert 5407388
Umgebungsbeschreibung

Topographie Ebene

Lage Innenstadt

Gebietsnutzung
Emissionsquelle
StraBentyp

Langsneigung (bezogen auf 100 m)

Verkehr, Wohnen, Handel, Gewerbe
Verkehr
grofde, breite Strafde

1,1 % Steigung

Verkehrsstarke 22 000 Kfz/Tag
Anteil sNfz 2,7 %
Gemessene Komponenten 2017

Komponenten NO, (passiv)
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Messpunktbeschreibung

Verkehrsmessstation Stuttgart Arnulf-Klett-Platz

Ansicht

Daten der Messstation

KurpGgorg-Kiesinger-Platz

Lageplan

Stationscode

DEBWO099

Standort/Strale Arnulf-Klett-Platz 1

Stadt/Gemeinde Stuttgart

Stadt-/Landkreis Stuttgart, Stadt

Regierungsbezirk Stuttgart

Koordinaten

Geographische Koordinaten

geographische Lange 9° 10" 51" geographische Breite 48° 46" 59"
Gaul3-Krtiger-Koordinaten

Rechtswert 3513357 Hochwert 5405088
Umgebungsbeschreibung

Topographie Ebene

Lage Innenstadt

Gebietsnutzung

Emissionsquelle

StraBentyp

Langsneigung (bezogen auf 100 m)
Verkehrsstarke

Anteil sNfz

Gemessene Komponenten 2017

Verkehr, Wohnen, Handel, Gewerbe, Erholung
Verkehr

grofde, breite Strafde

0,6 % Gefélle

54 600 Kfz/Tag

4.1 %

Komponenten

NO,, PM,o, PM, 5, Rufs
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3.2

Der Regierungsbezirk Karlsruhe liegt im Nordwesten von

Regierungsbezirk Karlsruhe

Baden-Wiurttemberg und umfasst bei einer Gesamtfliche
von 6 989 km? die flinf Stadtkreise Baden-Baden, Heidel-
berg, Karlsruhe, Mannheim und Pforzheim sowie 7 Land-
kreise. Mit knapp 2 800 000 Einwohnern im Jahr 2016 und
einer Bevolkerungsdichte von 402 Einwohnern/km? ist er
der am dichtesten besiedelte Regierungsbezirk des Landes
Baden-Wurttemberg [STALA 2018e].

Bei Immissionsmessungen in den Jahren 2002 bis 2016
wurden im Regierungsbezirk Karlsruhe Uberschreitungen
der jeweils gultigen Beurteilungs- bzw. Immissionsgrenz-
werte fir Stickstoffdioxid NO, und Feinstaub PM, ; festge-
stellt. Vom Regierungsprasidium Karlsruhe wurden darauf-
hin Luftreinhalte-/Aktionspline fir sieben betroffene
Stidte und Gemeinden erstellt bzw. fortgeschrieben
[RPK 2018].

Die im Regierungsbezirk Karlsruhe im Jahr 2017 festge-
stellten Uberschreitungen des NO -Immissionsgrenzwertes
lagen in den Stidten Mannheim und Muhlacker. Die geo-
grafische Lage der Kommunen ist in Abbildung 3-16 darge-
stellt.

In den folgenden Kapiteln wird fir jede betroffene Kom-
mune die Immissionssituation im Jahr 2017 beschrieben.
Fir die einzelnen Uberschreitungspunkte in den Kom-
munen werden die im Messjahr 2017 ermittelten NO,- und
PM, -Immissionskonzentrationen, die Ursachenanalyse
sowie vorhandene Messwerte aus fritheren Messjahren dar-
gestellt. Dartber hinaus wird auf die ortlichen Gegeben-
heiten der einzelnen Uberschreitungspunkte und die vor-
liegenden Schutzziele in den betroffenen Kommunen

naher eingegangen.
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Abbildung 3-16: Geografische Lage der Uberschreitungsbereiche
im Regierungsbezirk Karlsruhe im Jahr 2017



3.21 Mannheim

Im Rahmen des Immissionsmessprogramms 2017 wurden
in Mannheim an der Verkehrsmessstation Mannheim
Friedrichsring Stickstoffdioxid- und Feinstaub PM, -Mes-

sungen durchgefthrt.

Umgebung des Messorts 2017

Die Verkehrsmessstation Mannheim Friedrichsring befindet
sich an der Ecke Friedrichsring/U2 direkt vor einer Schule.
Die Messstation steht auf dem Randstreifen zwischen Bur-
gersteig und Strafle. Direkt gegentiber der Messstelle liegt
der Alte OEG-Bahnhof. Der Friedrichsring ist eine vierspu-
rige Strafle mit hoher Verkehrsdichte. Zwischen den bei-
den zweispurigen Fahrbahnen fihrt die Stadtbahn. Die
Gebietsnutzung in der niheren Umgebung ist gemischt -
Handel, Gewerbe, Wohnen.

Betroffenheit

Der Straflenabschnitt, an dem Grenzwertiberschreitungen
nachgewiesen wurden, ist ca. 960 m lang. Im Bereich dieses
Straflenabschnitts sind etwa 1 350 Personen von der Immis-

sionsbelastung betroffen.

Tabelle 3-11: Messergebnisse in Mannheim

Messergebnisse 2016 und Entwicklung der Schadstoff-
belastung

Die NO,- und PM,-Schadstoffkonzentrationen an der
Verkehrsmessstation Mannheim Friedrichsring wurden im
Jahr 2017 mit den gleichen Messverfahren erfasst wie in
den Vorjahren (NO, kontinuierlich, PM,, gravimetrisch).
Die Messergebnisse sind in Tabelle 3-11 dargestellt.

Mit einem NO,-Jahresmittelwert von 45 pg/m*> im Jahr
2017 wurde an der Verkehrsmessstation Mannheim Fried-
richsring der NO,-Grenzwert von 40 pg/m? Gberschritten.
Der NO,-1h-Grenzwert von 200 ug/m? wurde 2017 am

Friedrichsring nicht tberschritten.

Bei PM,, wurde im Jahr 2017 sowohl der Grenzwert von
40 pg/m? im Jahresmittel als auch die Anzahl der zulassigen
Tage mit Uberschreitungen des Tagesmittelwertes von
50 pg/m? an der Verkehrsmessstation Mannheim Fried-
richsring eingehalten. Da die PM,-Grenzwerte eingehal-

ten wurden, wird keine PM, -Ursachenanalyse dargestellt.

NO, PM,,
max. Anzahl Anzahl der TMW

1Th-MW der Th-MW JMwW iiber 50 pg/m3  JMW

Stations- Mess- in uber in | gemes- an EU in
code Messpunkt/Messstation jahr pug/m3 200 pg/m3 1 Hg/m?3 sen”  berichtet pg/m?3
DEBWO098 | Mannheim Friedrichsring 2017 163 0 45 12 12 22
DEBWO098 | Mannheim Friedrichsring 2016 183 0 46 1 1 22
DEBWO098 | Mannheim Friedrichsring 2015 227 3 47 15 15 25
DEBWO098 | Mannheim Friedrichsring 2014 183 0 438 17 15 25
DEBWO098 | Mannheim Friedrichsring 2013 162 0 48 17 17 26
DEBWO098 | Mannheim Friedrichsring 2012 182 0 51 23 23 26
-DEBWO098 | Mannheim Friedrichsring 2011 202 1 51 27 27 28
DEBWO098 | Mannheim Friedrichsring 2010 276 1 50 26 24 28
DEBWO098 | Mannheim Friedrichsring 2009 180 0 51 23 23 28
DEBWO098 | Mannheim Friedrichsring 2008 190 0 51 12 12 25
DEBWO098 | Mannheim Friedrichsring 2007 178 0 58} 26 26 28
DEBWO098 | Mannheim Friedrichsring 2006 170 0 54 43 43 33
DEBWO098 | Mannheim Friedrichsring 2005 175 0 52 43 43 32
DEBWO098 | Mannheim Friedrichsring 2004 163 0 46 41 41 31
DEBWO098 | Mannheim Friedrichsring 2003 263 22 57 57 57 36

JMW: Jahresmittelwert; TMW: Tagesmittelwert; MW: Mittelwert
unterstrichener Wert: Messungen mit Passivsammler

* ohne Abzug von Beitrdgen von Streusalz, Saharastaub und Vulkanasche ab 2011
) Anzahl der Uberschreitungen des 1h-Mittelwertes von 200 pg/m? im Kalenderjahr; maximal sind 18 Uberschreitungen zuldssig
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Der Jahresmittelwert fiir Stickstoffdioxid lag 2017 an der
Verkehrsmessstation in Mannheim im unteren Bereich der
Schwankungen der Werte der Vorjahre. Bei den Feinstaub-
konzentrationen lagen 2017 die Kenngroflen (Jahresmittel-
wert und Anzahl der Uberschreitungstage) ebenfalls unter

den Werten der Vorjahre.

In Abbildung 2-16 und Abbildung 2-17 ist die Entwicklung
der NO,- und PM,-Jahresmittelwerte an der Verkehrs-
messstation Mannheim Friedrichsring zwischen 1997 bzw.
1999 und 2017 dargestellt. Bei den NO,-Jahresmittelwer-
ten zeigt sich ein rucklaufiger Trend Gber die Jahre. Bei den
PM, -Jahresmittelwerten liegen die Werte seit dem Jahr
2007 auf einem niedrigeren Niveau. In den Jahren 2012 bis
2016 wird ein weiterer Rickgang der Jahresmittelwerte
beobachtet. 2017 wird gegentiber dem Vorjahr keine Verin-
derung festgestellt.
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Ursachenanalyse fiir NO,

Der Anteil des grofiriumigen Hintergrundes am NO,-Jah-
resmittelwert betrigt an der Verkehrsmessstation Mann-
heim Friedrichsring 11 %. Die Quellengruppe Kleine und
Mittlere Feuerungsanlagen hat insgesamt einen Anteil von
8 %. Die Quellengruppen Industrie, Offroad-Verkehr und
Sonstige Technische Einrichtungen tragen zusammen 16 %
zur Belastung bei. Die Beitrige des Straflenverkehrs am

Messwert liegen insgesamt bei 65 % (Abbildung 3-17).

StraBenverkehr
32 %

GroRraumiger
Hintergrund
14,6 pg/m? %

KI. u. Mittlere
Feuerungsanl.
5 %

o
2,3 ygm?3

Industrie,
Offroad,
Sonstige

Offroad, 13%
Sonstige 6,0 pg/m?
1,4 uyg/m?

StralBenverkehr
o,

o
14,7 pyg/m?3

Abbildung 3-17: Verursacher der NO,-Immissionsbelastung am
Messpunkt Mannheim Friedrichsring im Jahr 2017



Messpunktbeschreibung

Verkehrsmessstation Mannheim Friedrichsring

R
o

——— © LUBW, LGL BW ‘

Ansicht

Daten der Messstation

Lageplan

Stationscode

DEBWO098

Standort/Stral3e Friedrichsring/U2 Hausnummer 4

Stadt/Gemeinde Mannheim

Stadt-/Landkreis Mannheim, Stadt

Regierungsbezirk Karlsruhe

Koordinaten

Geographische Koordinaten

geographische Léange 8°28" 19" geographische Breite 49° 29" 33"
Gaufl3-Kriiger-Koordinaten

Rechtswert 3461826 Hochwert 5484102
Umgebungsbeschreibung

Topographie Ebene

Lage Innenstadt

Gebietsnutzung

Emissionsquelle

StralRentyp

Langsneigung (bezogen auf 100 m)
Verkehrsstarke

Anteil sNfz

Gemessene Komponenten 2017

Verkehr, Wohnen, Handel, Gewerbe
Verkehr

groRRe, breite Stral3e

0,2 % Gefélle

37 500 Kfz/Tag

1,7 %

Komponenten

NO,, PM;o, PM, 5, Benzol, B(a)R, Ruf

© LUBW
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3.2.2 Mihlacker

Im Rahmen der Spotmessungen 2017 wurden in der Stutt-
garter Strafle in Muhlacker Immissionsmessungen zur Er-
fassung der Schadstoffkonzentration von Stickstoffdioxid

durchgefuhrt.

Umgebung des Messorts 2017

Der Messpunkt Stuttgarter Strafle liegt nahe der Einmun-
dung zum Reutweg am Ortsausgang von Muhlacker. Die
breite, zweispurige und Richtung Stuttgart ansteigende
Durchgangsstrafle ist Teil der Bundesstrafle 10. Auf beiden
Straflenseiten ist eine lockere Wohnbebauung mit bis zu
drei Stockwerken anzutreffen. Vereinzelt sind in den anlie-

genden Gebduden Laden untergebracht.
Betroffenheit

Der Straflenabschnitt, an dem Grenzwertiberschreitungen

nachgewiesen wurden, ist ca. 180 m lang. Im Bereich dieses

Tabelle 3-12: Messergebnisse in Mdihlacker

Straflenabschnitts sind etwa 110 Personen von der Immis-

sionsbelastung betroffen.

Messergebnisse 2017 und Entwicklung der Schadstoff-
belastung

Die NO,-Immissionsmessungen im Jahr 2017 am Mess-
punkt Stuttgarter Strafle in Muhlacker erfolgten wie in den
Vorjahren mittels Passivsammler. Die Messergebnisse sind

in Tabelle 3-12 dargestellt.

Mit einem NO,-Jahresmittelwert von 47 pg/m’ im Jahr
2017 wurde am Messpunkt Mihlacker Stuttgarter Strafle

der NO,-Grenzwert von 40 pg/m® Uberschritten.

Der im Jahr 2017 gemessene Jahresmittelwert fir Stick-

stoffdioxid lag unter den Werten der Vorjahre.

NO, PM,,
max. Anzahl Anzahl der TMW

1Th-MW der Th-MW JMwW iiber 50 pg/m3  JMW
Stations- Mess- in tber in | gemes- an EU in
code Messpunkt/Messstation jahr pg/m3 200 pg/m?d 1 Hg/m?d sen”  berichtet pg/m?3
DEBW128 | Muhlacker Stuttgarter Strafse 2017 - - 47 - - -
DEBW128 | MUhlacker Stuttgarter Strafse 2016 - - 49 - - -
DEBW128 | Muhlacker Stuttgarter Strafse 2015 - - b4 - - -
DEBW128 | Muhlacker Stuttgarter Straflse 2014 - - 53 - - -
DEBW128 | Mihlacker Stuttgarter Stral3e 2013 - - 56 26 26 27
DEBW128 | MUhlacker Stuttgarter Strafse 2012 - - 59 20 20 26
DEBW128 | Muhlacker Stuttgarter Strafde 2011 - - 61 30 30 28
DEBW128 | Muhlacker Stuttgarter StralRe 2010 - - 62 40 38 29
DEBW128 | Muhlacker Stuttgarter Straflse 2009 - - 60 32 32 28
DEBW128 | MUhlacker Stuttgarter Strafse 2008 - - 61 23 23 28
DEBW128 | Muhlacker Stuttgarter Strafse 2007 - - 64 38 38 32
DEBW128 | Mihlacker Stuttgarter Stral3e 2006 - - 66 58 58 36
DEBW128 | Mihlacker Stuttgarter Strafl3e 2005 - - 72 - - -
DEBW128 | Mihlacker Stuttgarter Stral3e 2004 - - - - - -
DEBW128 |Mihlacker Stuttgarter StraRe 2003 - = 70 = = =

JMW: Jahresmittelwert; TMW: Tagesmittelwert; MW: Mittelwert
unterstrichener Wert: Messungen mit Passivsammler

* ohne Abzug von Beitrdgen von Streusalz, Saharastaub und Vulkanasche ab 2011
) Anzahl der Uberschreitungen des 1h-Mittelwertes von 200 pg/m? im Kalenderjahr; maximal sind 18 Uberschreitungen zuldssig
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Ursachenanalyse fiir NO,

Am Messpunkt Stuttgarter Strafle in Mthlacker betragt der
Anteil des grofiriumigen Hintergrundes 11 %. Die Quellen-
gruppe Kleine und Mittlere Feuerungsanlagen hat insge-
samt einen Anteil von 25 % am NO -Jahresmittelwert. Aus
einer Uberschlagigen Abschitzung ergibt sich, dass etwa 2/3
dieses Anteils aus den Kleinen Feuerungsanlagen (Haus-
halte) und etwa 1/3 aus Mittleren Feuerungsanlagen
(Kleinverbraucher, GHD) stammt. Bei der Aufteilung nach
Brennstoffeinsatz kann aus den Emissionsdaten abgeleitet
werden, dass etwa die Hilfte der Immissionen der Kleinen
und Mittleren Feuerungsanlagen durch den Einsatz von Ol
verursacht werden. Die mit Gas und festen Brennstoffen
betriebenen Anlagen tragen etwa 1/3 bzw. 1/5 zur Belas-
tung durch die Kleinen und Mittleren Feuerungsanlagen
bei. Die Quellengruppen Industrie, Offroad-Verkehr und
Sonstige Technische Einrichtungen tragen zusammen 10 %
zum Jahresmittelwert bei. Die Beitrige des Straflenver-
kehrs am Messwert liegen zusammen bei 54 % (Abbildung
3-18).

StralRenverkehr
42 %
19,7 pg/m?

Grol3raumiger
Hintergrund

1M %

5,0 yg/m?

KI. u. Mittlere
Feuerungsanl.
9 %

o
4,3 uyg/m?
./l Al

Industrie,
Offroad,
Sonstige

Offroad,
Sonstige

6 %
2,7 ug/m3

KI. und Mittlere

Feuerungsanl. StralBenverkehr
16 % 12 %
7,6 pg/ms3 5,7 ug/m3

Abbildung 3-18: Verursacher der NO,-Immissionsbelastung am
Messpunkt Miihlacker Stuttgarter StralSe im Jahr 2017
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Messpunktbeschreibung

Messpunkt Muhlacker Stuttgarter Strafle

Ansicht

Daten der Messstation

Lageplan

Stationscode

DEBW128

Standort/Strafe Stuttgarter Stralle 48

Stadt/Gemeinde Muhlacker

Stadt-/Landkreis Enzkreis

Regierungsbezirk Karlsruhe

Koordinaten

Geographische Koordinaten

geographische Lange 8° 50" 44" geographische Breite 49° 56" 48"
Gaul3-Krtiger-Koordinaten

Rechtswert 3488772 Hochwert 5423260
Umgebungsbeschreibung

Topographie Hang

Lage Innenstadt

Gebietsnutzung
Emissionsquelle
StralBentyp

Langsneigung (bezogen auf 100 m)

Verkehr, Wohnen
Verkehr
grofde, breite Strafde

6,2 % Steigung

Verkehrsstarke 14 800 Kfz/Tag (aus Verkehrszahlungen: 01.01. - 26.06.2014)
Anteil sNfz 5,5 %

Gemessene Komponenten 2017

Komponenten NO, (passiv)
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3.3

Der Regierungsbezitk Freiburg liegt im Stdwesten von

Regierungsbezirk Freiburg

Baden-Wurttemberg und umfasst den Stadtkreis Freiburg
und neun Landkreise. Der Regierungsbezirk hatte 2016 gut
2200 000 Einwohner. Bei einer Fliche von 9 349 km? liegt
die Bevolkerungsdichte damit bei 240 Einwohnern/km?
[STALA 2018e].

Bei Immissionsmessungen in den Jahren 2002 bis 2016
wurden im Regierungsbezirk Freiburg Uberschreitungen
der jeweils gultigen Beurteilungs- bzw. Immissionsgrenz-
werte fur Stickstoffdioxid NO, und Feinstaub PM,; festge-
stellt. Vom Regierungsprisidium Freiburg wurden darauf-
hin Luftreinhalte-/Aktionspline fur die Stidte Freiburg
und Schramberg erstellt bzw. fortgeschrieben [RPF 2018].

Die im Regierungsbezirk Freiburg im Jahr 2017 festgestellten
Uberschreitungen des NO,-Immissionsgrenzwertes lagen
in der Stadt Freiburg. Die geografische Lage dieser Kom-
mune ist in Abbildung 3-19 dargestellt.

Im folgenden Kapitel wird die Immissionssituation im Jahr
2017 beschrieben. Fir den Uberschreitungspunkt in der
Kommune werden die im Messjahr 2017 ermittelten NO,-
und PM, -Immissionskonzentrationen, die Ursachenanalyse
sowie vorhandene Messwerte aus friheren Messjahren dar-
gestellt. Dartber hinaus wird auf die ortlichen Gegeben-
heiten des Uberschreitungspunkts und die vorliegenden
Schutzziele in der betroffenen Kommune niher eingegan-

gen.

Ortenaukreis

Emmendingen

Schwarzwald-Baar-
Kreis

Breisgau-Hochschwarzwald

Lorrach
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Abbildung 3-19: Geografische Lage der Uberschreitungsbereiche
im Regierungsbezirk Freiburg im Jahr 2017
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3.3.1 Freiburg

Im Rahmen der Luftqualititsiberwachung 2017 wurden in
der Schwarzwaldstrafle in Freiburg Immissionsmessungen
zur Erfassung der Schadstoffkonzentrationen von Stick-

stoffdioxid und Feinstaub PM,; durchgefihrt.

Umgebung des Messorts 2017

Die Verkehrsmessstation Freiburg Schwarzwaldstrale be-
findet sich im Stadtteil Oberau. Die Messstation steht auf
dem Grunstreifen zwischen der Schwarzwaldstrafle (B 31)
und der Talstrafle in Richtung Tunnelmindung West des
Schutzenalleetunnels. Die Schwarzwaldstrafle ist eine breit
ausgebaute vierspurige Hauptstrale mit Mittelgranstreifen.
Die Gebiude im betroffenen Abschnitt der Schwarzwald-
strafle zwischen Schwabentorbriicke und Tunnelmindung
West des Schutzenalleetunnels werden in den Erdgeschos-
sen hauptsachlich vom Handel und Dienstleistungsgewer-
be genutzt. In den Obergeschossen befinden sich tberwie-

gend Buros und Wohnungen.

Tabelle 3-13: Messergebnisse in Freiburg

Betroffenheit

Der Straflenabschnitt, an dem Grenzwertuberschreitungen
nachgewiesen wurden, ist ca. 740 m lang. Im Bereich dieses
Strafenabschnitts sind etwa 850 Personen von der Immis-

sionsbelastung betroffen.

Messergebnisse 2017 und Entwicklung der Schadstoff-
belastung

An der Verkehrsmessstation Freiburg Schwarzwaldstrafle
wurden 2017 die NO,- und PM, ;- Schadstoftkonzentratio-
nen mit den gleichen Messverfahren erfasst wie in den Vor-
jahren (NO, kontinuierlich und PM,, gravimetrisch). Die
Messergebnisse sind in Tabelle 3-13 dargestellt.

Mit einem NO,-Jahresmittelwert von 49 Ug/m? im Jahr 2017
wurde an der Verkehrsmessstation Freiburg Schwarzwald-
straffe der NO,-Grenzwert von 40 pg/m® Gberschritten.
Der Grenzwerte von 200 pg/m? als 1h-Mittelwert bei 18
zulissigen Uberschreitungen im Kalenderjahr wurde 2017

in keiner Stunde uberschritten.

NO, PM,,
max. Anzahl Anzahl der TMW

Th-MW der Th-MW JMW liber 50 pg/m?3 JMW
Stations- Mess- in iiber in | gemes- an EU in
code Messpunkt/Messstation jahr pg/m3 200 pg/m?3 1 Hg/m?3 sen berichtet pg/m?3
DEBW122 | Freiburg SchwarzwaldstraRe 2017 146 0 49 11 11 19
DEBW122 | Freiburg Schwarzwaldstralde 2016 - - - 2 2 18
DEBW122 | Freiburg SchwarzwaldstraRe 2015 160 0 56 4 4 19
DEBW122 | Freiburg SchwarzwaldstralRe 2014 187 0 62 2 2 19
DEBW122 | Freiburg SchwarzwaldstraRe 2013 217 2 65 13 13 22
DEBW122 | Freiburg Schwarzwaldstral3e 2012 189 0 65 12 12 22
DEBW122 | Freiburg Schwarzwaldstraf3e 2011 184 0 67 10 10 24
DEBW122 | Freiburg Schwarzwaldstrafde 2010 199 0 70 21 20 26
DEBW122 | Freiburg Schwarzwaldstralle 2009 237 2 71 16 16 26
DEBW122 | Freiburg SchwarzwaldstraRe 2008 215 1 69 10 10 24
DEBW122 | Freiburg Schwarzwaldstraf3e 2007 201 1 68 21 21 28
DEBW122 | Freiburg Schwarzwaldstralde 2006 194 0 74 39 39 32
DEBWSO7 | Freiburg SchwarzwaldstralRe 2005 214 2 74 21 21 33
DEBWSO07 | Freiburg Schwarzwaldstralde 2004 - - 86 - - -
DEBWSO07 | Freiburg SchwarzwaldstraRe 2003 - - 93 - - -

JMW: Jahresmittelwert; TMW: Tagesmittelwert; MW: Mittelwert
unterstrichener Wert: Messungen mit Passivsammler

1 Anzahl der Uberschreitungen des 1h-Mittelwertes von 200 pg/m? im Kalenderjahr; maximal sind 18 Uberschreitungen zuléssig
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Bei PM, ) wurde 2017 der Grenzwert fir den Jahresmittel-
wert von 40 pg/m® mit 19 pg/m?® eingehalten. Der Grenz-
wert fir den PM,-Tagesmittelwert von 50 pig/m? bei zuge-
lassenen 35 Uberschreitungstagen wurde mit elf Tagen
eingehalten. Da die PM, -Grenzwerte eingehalten wurden,

wird keine PM, -Ursachenanalyse dargestellt.

Der im Jahr 2017 gemessene Jahresmittelwert von Stick-
stoffdioxid lag unter den Werten der Vorjahre. Die PM, -
Kenngroflen des Jahres 2017 (Jahresmittelwert und Anzahl
von Uberschreitungen) lagen im unteren Bereich der

Schwankungen der Vorjahre.

In Abbildung 2-16 und Abbildung 2-17 ist die Entwicklung
der NO,- und PM,-Jahresmittelwerte an der Verkehrs-
messstation Freiburg Schwarzwaldstrale zwischen 2005
und 2017 dargestellt. Bei den NO,-Jahresmittelwerten
zeigt sich ein abnehmender Trend. Beim PM,-Jahresmit-
telwert wird an der Verkehrsmessstation Freiburg Schwarz-
waldstrafle von 2005 bis 2016 eine abnehmende Tendenz
beobachtet. 2017 wurde ein leichter Anstieg des Jahresmit-

telwertes gemessen.

Ursachenanalyse fiir NO,

Am Messpunkt in Freiburg Schwarzwaldstrafle betrigt der
Anteil des grofiriumigen Hintergrundes 10 %. Die Quellen-
gruppe Kleine und Mittlere Feuerungsanlagen hat insge-
samt einen Anteil von 12 %. Die Quellengruppen Industrie,
Offroad-Verkehr und Sonstige Technische Einrichtungen
tragen zusammen 3 % zum Jahresmittelwert bei. Die Bei-

trige des Straflenverkehrs am Messwert liegen zusammen
bei 75 % (Abbildung 3-20).

StralBenverkehr
54 %
26,6 pg/ms3
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Hintergrund
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5,0 yg/m3

Kl. u. Mittlere
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Offroad,
Sonstige

Offroad,
Sonstige

KI. und Mittlere

Feuerungsanl. StraBenverkehr
6 % 21 %
2,8 uyg/m3 10,0 pg/m3

Abbildung 3-20: Verursacher der NO,-Immissionsbelastung am
Messpunkt Freiburg Schwarzwaldstral3e im Jahr 2017
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Messpunktbeschreibung

Ansicht

Daten der Messstation

Messpunkt Freiburg Schwarzwaldstrafle

[ 3
=

80 Meter
| - ©LUBW, LGL BW

Lageplan

Stationscode
Standort/Strae

Stadt/Gemeinde

DEBW122
TalstralRe 76, neben SchwarzwaldstralRe

Freiburg, Stadtteil Oberau

Stadt-/Landkreis Freiburg, Stadt

Regierungsbezirk Freiburg

Koordinaten

Geographische Koordinaten

geographische Lange 7°51" 36" geographische Breite 47° 59" 20"
Gau3-Kriiger-Koordinaten

Rechtswert 3414977 Hochwert 5317374
Umgebungsbeschreibung

Topographie Ebene

Lage Innenstadt

Gebietsnutzung

Emissionsquelle

Strallentyp

Langsneigung (bezogen auf 100 m)
Verkehrsstarke

Anteil LKW

Gemessene Komponenten 2017

Verkehr, Wohnen, Handel, Versorgung

Verkehr

grolRe, breite Stralle

1,1 % Steigung

53 900 Kfz/Tag (aus aktuellen Verkehrszahlungen: 01.01. - 31.12.2017)
59 %

Komponenten

NO,, PMyq, PM, 5, Bla)P Ruf
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3.4

Der Regierungsbezirk Tubingen liegt im Studosten von

Regierungsbezirk Tiibingen

Baden-Wiurttemberg und umfasst bei einer Gesamtfliche
von 8 852 km? den Stadtkreis Ulm sowie 8 Landkreise. Mit
einer Bevolkerungsdichte von 207 Einwohnern/km? und
gut 1 800 000 Einwohnern im Jahr 2016 ist er der am
dinnsten besiedelte Regierungsbezirk des Landes Baden-
Wirttemberg [STALA 2018e].

Bei Immissionsmessungen in den Jahren 2002 bis 2016
wurden im Regierungsbezirk Tiibingen Uberschreitungen
der jeweils gultigen Beurteilungs- bzw. Immissionsgrenz-
werte fur Stickstoffdioxid (NOZ) und Feinstaub PM, fest-
gestellt. Vom Regierungsprisidium Tubingen wurden dar-
authin Luftreinhalte-/Aktionspline fiir die Stidte Balingen,
Reutlingen mit Eningen unter Achalm, Tubingen und Ulm
erstellt bzw. fortgeschrieben [RPT 2018].

Die im Regierungsbezirk Tubingen im Jahr 2017 festge-
stellten Uberschreitungen des NO,-Immissionsgrenzwertes
lagen in den Stidten Reutlingen und Tubingen. Die geogra-
fische Lage der Stadte ist in Abbildung 3-21 dargestellt.

In den folgenden Kapiteln wird fir jede betroffene Kom-
mune die Immissionssituation im Jahr 2017 beschrieben.
Fir die einzelnen Uberschreitungspunkte in den Kom-
munen werden die im Messjahr 2017 ermittelten NO,- und
PM, -Immissionskonzentrationen, die Ursachenanalyse
sowie vorhandene Messwerte aus friheren Messjahren dar-
gestellt. Dartber hinaus wird auf die ortlichen Gegeben-
heiten der einzelnen Uberschreitungspunkte und die vor-
liegenden Schutzziele in den betroffenen Kommunen

naher eingegangen.

Alb-Donau-Kreis

Reutlingen

Zollernalbkreis

Biberach

Sigmaringen

Ravensburg

Bodenseekreis
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Abbildung 3-21: Geografische Lage der Uberschreitungsbereiche
im Regierungsbezirk Tiibingen im Jahr 2017
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3.4.1 Reutlingen

Im Rahmen des Immissionsmessprogramms 2017 wurden
in der Lederstrale in Reutlingen Immissionsmessungen
zur Erfassung der Schadstoffkonzentrationen von Stick-

stoffdioxid und Feinstaub PM,; durchgefihrt.

Umgebung des Messorts 2017

Die Verkehrsmessstation Reutlingen Lederstrafle-Ost be-
findet sich an der Bundesstrafie 312. Die Lederstrafie ist mit
zwei Fahrstreifen pro Richtung ausgebaut und stellt eine
der groflen Hauptdurchgangsstrafien in Reutlingen mit ho-
hem Verkehrsaufkommen dar. Die Gebdude in der niheren
Umgebung des Messpunktes werden tberwiegend durch
offentliche Einrichtungen und Buros genutzt. In der weite-

ren Umgebung befinden sich auch Wohngebaude.

Betroffenheit

Der Straflenabschnitt, an dem Grenzwerttiberschreitungen
nachgewiesen wurden, ist ca. 600 m lang. Im Bereich dieses
Straflenabschnitts sind etwa 190 Personen von der Immis-

sionsbelastung betroffen.

Tabelle 3-14: Messergebnisse in Reutlingen

Messergebnisse 2017 und Entwicklung der Schadstoff-
belastung

An der Verkehrsmessstation Reutlingen Lederstrafle-Ost
wurden 2017 die NO,- und PM, -Schadstoffkonzentrationen
mit den gleichen Messverfahren erfasst wie in den Vorjahren
(NO, kontinuierlich und PM,, gravimetrisch). Die Mess-
ergebnisse sind in Tabelle 3-14 dargestellt.

Mit einem NO,-Jahresmittelwert von 60 pg/m*> im Jahr
2017 wurde an der Verkehrsmessstation Reutlingen Leder-
strafle-Ost der NO,-Grenzwert von 40 pig/m? tiberschritten.
Der Grenzwert von 200 pg/m? als 1h-Mittelwert bei 18 zu-
lissigen Uberschreitungen im Kalenderjahr wurde 2017 in

keiner Stunde Uberschritten.

Bei PM, ) wurde 2017 der Grenzwert fur den Jahresmittel-
wert von 40 pg/m? mit 28 ug/m? an der Verkehrsmessstation
Reutlingen Lederstrafle-Ost eingehalten. Der Grenzwert
far den PM, -Tagesmittelwert von 50 pg/m® bei zugelasse-
nen 35 Uberschreitungstagen wurde mit 25 Tagen einge-
halten. Da die PM, -Grenzwerte eingehalten wurden, wird

keine PM, -Ursachenanalyse dargestellt.

NO, PM,,

max. Anzahl Anzahl der TMW
Th-MW der Th-MW JMW tiber 50 pg/m? JMwW
Stations- Mess- in iiber in | gemes- an EU in
code Messpunkt/Messstation jahr pug/m3 200 pg/m3 1 pg/m3 sen”  berichtet pg/m?
DEBW147 | Reutlingen LederstraRe-Ost 2017 162 0 60 25 25 28
DEBW147 | Reutlingen LederstraRe-Ost 2016 165 0 66 22 21 28
DEBW147 | Reutlingen LederstraRe-Ost 2015 235 3 70 3 &8 29
DEBW147 | Reutlingen LederstraRe-Ost 2014 211 1 71 24 21 31
DEBW147 | Reutlingen LederstraRe-Ost 2013 222 B 72 79 79 38
DEBW147 | Reutlingen LederstraRe-Ost 2012 254 4 79 61 61 34
DEBW147 |Reutlingen LederstraRe-Ost 2011 290 43 84 673 67 37
DEBW147 | Reutlingen LederstraRe-Ost 2010 235 26 88 84 82 41
DEBW147 | Reutlingen LederstraRe-Ost 2009 285 32 91 57 57 36
DEBW147 | Reutlingen LederstraRe-Ost 2008 229 19 88 51 51 35
DEBW147 |Reutlingen LederstraRe-Ost 2 2007 235 4 - 44 44 -

JMW: Jahresmittelwert; TMW: Tagesmittelwert; MW: Mittelwert
unterstrichener Wert: Messungen mit Passivsammler

* ohne Abzug von Beitrdgen von Streusalz, Saharastaub und Vulkanasche ab 2011
) Anzahl der Uberschreitungen des 1h-Mittelwertes von 200 pg/m?3 im Kalenderjahr; maximal sind 18 Uberschreitungen zuldssig
2) Inbetriebnahme am 21.03.2007, daher keine Jahreswerte fiir 2007 verfugbar
3 keine Uberschreitung unter Berlicksichtigung der PM,g-Ausnahmen im Jahr 2011 (siehe Grundlagenband 2011, Kapitel 2.1)
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Der im Jahr 2017 gemessene Jahresmittelwert von Stick-
stoffdioxid lag unter den Werten der Vorjahre. Die PM -
Kenngrofen des Jahres 2017 (Jahresmittelwert und Anzahl
von Uberschreitungen) lagen im unteren Bereich der

Schwankungen der Vorjahre.

In Abbildung 2-16 und Abbildung 2-17 ist die Entwicklung
der NO,- und PM,-Jahresmittelwerte an der Verkehrs-
messstation Reutlingen Lederstrafle-Ost zwischen 2008
und 2017 dargestellt. Bei den NO,-Jahresmittelwerten
zeigt sich ab 2010 ein abnehmender Trend. Beim PM, -Jah-
resmittelwert ist am Messpunkt Lederstrale-Ost ab 2014
eine abnehmende Tendenz festzustellen. 2017 stagnierte
der PM, -Jahresmittelwert auf dem Niveau des Vorjahres-

wertes.

Ursachenanalyse fiir NO,

Am Messpunkt Lederstrafle-Ost in Reutlingen betrigt der
Anteil des grofiriumigen Hintergrundes 8 %. Die Quellen-
gruppe Kleine und Mittlere Feuerungsanlagen hat insge-
samt einen Anteil von 12 % am NO,-Jahresmittelwert. Die
Quellengruppen Industrie, Offroad-Verkehr und Sonstige
Technische Einrichtungen tragen zusammen 9 % zur Belas-
tung bei. Die Beitrige des Straflenverkehrs am Messwert

liegen zusammen bei 71 % (Abbildung 3-22).

StralBenverkehr GroRraumiger

52 % Hintergrun

31,2 pg/m?3 8%
5,0 ug/m?

Kl. u. Mittlere

Feuerungsanl.
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Offroad,

Belastung Sonstige
%

58 %

Offroad,
Sonstige

KI. und Mittlere

Feuerungsanl. StralBenverkehr

19 %
11,4 yg/m3

Abbildung 3-22: Verursacher der NO,-Immissionsbelastung am
Messpunkt Reutlingen Lederstral3e-Ost im Jahr 2017
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Messpunktbeschreibung

Verkehrsmessstation Reutlingen Lederstrafle-Ost

Ansicht

Daten der Messstation

Stationscode

DEBW147

Standort/StraRe Lederstrale 84

Stadt/Gemeinde Reutlingen

Stadt-/Landkreis Reutlingen

Regierungsbezirk Tubingen

Koordinaten

Geographische Koordinaten

geographische Lange 9°12' 39" geographische Breite 48° 29" 22"
Gaul3-Kriiger-Koordinaten

Rechtswert 3515657 Hochwert 5372420
Umgebungsbeschreibung

Topographie Ebene

Lage Innenstadt

Gebietsnutzung

Emissionsquelle

StralBentyp

Langsneigung (bezogen auf 100 m)
Verkehrsstarke

Anteil sNfz

Gemessene Komponenten 2017

Verkehr, Versorgung
Verkehr
groRRe, breite Stral3e

2,2 % Steigung

43 800 Kfz/Tag (aus aktuellen Verkehrszéhlungen: 01.01. - 31.12.2017)

4,3 %

Komponenten

NO,, PM,o, PM, 5, Bla)P Ruk
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3.4.2 Tibingen

Im Rahmen der Spotmessungen 2017 wurden in der Muhl-
strafle in Tubingen Immissionsmessungen zur Erfassung
der Schadstoffkonzentrationen von Stickstoffdioxid und

Feinstaub PM,, durchgefihrt.

Umgebung der Messorte 2017

Die Muhlstrafle bildet die Verlingerung der Eberhardsbru-
cke in Richtung Tubinger Innenstadt. Die Messeinrichtung
wurde auf der ansteigenden Straflenseite in Richtung Lust-
nauer Tor angebracht. Die drei- bis vierstockige Bebauung
auf der Ostlichen Seite und die Mauer auf der westlichen
Seite ergeben eine ausgeprigte Straflenschlucht. Bergab
(Richtung Eberhardsbriicke) ist die Durchfahrt durch die
Muhlstrafle nur fir den Busverkehr gestattet. Bergauf ist
die Strafle fir alle Fahrzeuge < 7,5 t zuldssiges Gesamtge-
wicht sowie fur Busse freigegeben. Die Gebietsnutzung in
der Mihlstrafle ist gemischt - Handel, Dienstleistung und
Wohnen.

Betroffenheit

Der Straflenabschnitt, an dem Grenzwertiiberschreitun-
gen nachgewiesen wurden, ist ca. 230 m lang. Im Bereich
dieses Straflenabschnitts sind etwa 140 Personen von der

Immissionsbelastung betroffen.

Messergebnisse 2017 und Entwicklung der Schadstoff-

belastung

Die NO,- und PM, -Immissionsmessungen erfolgten im
Jahr 2017 am Messpunkt Tubingen Muhlstrafle mit den
gleichen Messverfahren wie in den Votjahren (NO, mittels
kontinuierlichem Messverfahren; PM,, mit gravimetrischer
Messmethode). Die Messergebnisse sind in Tabelle 3-15
dargestellt.

Mit einem NO,-Jahresmittelwert von 48 pg/m* am Mess-
punkt Miihlstrafle im Jahr 2017 wurde der NO,-Grenzwert
von 40 pg/m® uberschritten. Der NO,-Grenzwert von
200 pg/m? als 1h-Mittelwert wurde am Messpunkt Muhl-

strafle in keiner Stunde Uberschritten.

Bei PM, ) wurde 2017 der Grenzwert fir den Jahresmittel-

wert von 40 ug/m?® mit 24 pg/m? am Messpunkt Muhlstrafle

eingehalten. Der Grenzwert fir den PM,-Tagesmittelwert
von 50 ug/m® bei zugelassenen 35 Uberschreitungstagen
wurde mit 22 Tagen am Messpunkt Muhlstrale eingehalten.
Da die PM, -Grenzwerte eingehalten wurden, werden keine

PM, -Ursachenanalysen dargestellt.

Die im Jahr 2017 am Messpunkt Tubingen Mihlstrafle ge-
messenen Jahresmittelwerte fur Stickstoffdioxid lagen auf
dem Niveau des Vorjahreswertes. Fir PM,, wurden 2017
Kenngrofen (Jahresmittelwert und Anzahl der Uberschrei-
tungstage) im unteren Bereich der Schwankungen der

Werte der Vorjahre verzeichnet.
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Tabelle 3-15: Messergebnisse in Tibingen

NO, PM,,
max. Anzahl Anzahl der TMW

Th-MW der Th-MW JMW iber 50 yg/m*  JMW
Stations- Mess- in tiber in | gemes- an EU in
code Messpunkt/Messstation jahr pug/m3 200 pg/m3 1 pg/m3 sen”  berichtet pg/m?
DEBW136 | Tubingen Mihlstraf3e 2017 165 0 48 22 21 24
DEBW136 | Tubingen MUhlstraf3e 2016 161 0 48 24 21 25
DEBW136 | Tubingen MuhlstraRe 2015 - - - - - -
DEBW136 | Tubingen Mihlstraf3e 2014 189 0 56 14 10 23
DEBW136 | Tibingen Mihlstral3e 2013 222 2 58 46 46 28
DEBW136 | Tubingen Mihlstraf3e 2012 228 6 62 31 31 28
DEBW136 | Tubingen Mihlstraf3e 2011 331 41 73 534 58 3B
DEBW136 | Tubingen Mihlstraf3e 2010 307 74 78 46 44 30
DEBW136 | Tubingen MiihistraRe 3 2009 = = = = = =
DEBW136 | Tubingen MuhlstraRe 2008 327 73 78 30 30 27
DEBW136 | Tubingen Muhlstral3e 2007 265 38 74 28 28 29
DEBW136 | Tubingen Muhlstraf3e 2006 - - 79 57 57 37
DEBW136 | Tubingen Mihlstrake 2 2005 - - 101 - - -
DEBW136 | Tubingen Mihlstraf3e 2004 219 1 63 30 30 28
DEBW136 | Tubingen Mihlstraf3e 2003 244 5 67 38 38 3B

JMW: Jahresmittelwert; TMW: Tagesmittelwert; MW: Mittelwert
unterstrichener Wert: Messungen mit Passivsammler
* ohne Abzug von Beitrdgen von Streusalz, Saharastaub und Vulkanasche ab 2011

1 Anzahl der Uberschreitungen des 1h-Mittelwertes von 200 pg/m?3 im Kalenderjahr; maximal sind 18 Uberschreitungen zuldssig

2) Standortwechsel von 2004 auf 2005
3) Baumalnahme im Jahr 2009, daher keine Jahreswerte verflgbar
4 keine Uberschreitung unter Berlicksichtigung der PM;g-Ausnahmen im Jahr 2011 (siehe Grundlagenband 2011, Kapitel 2.1
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Ursachenanalyse fiir NO,

Am Messpunkt Tubingen Muhlstrafle betrigt der Anteil
des grofiriumigen Hintergrund 11 %. Die Quellengruppe
Kleine und Mittlere Feuerungsanlagen hat einen Anteil
von 21 % am NO,-Jahresmittelwert. Aus einer iberschlagi-
gen Abschitzung ergibt sich, dass etwa 2/3 dieses Anteils
aus den Kleinen Feuerungsanlagen (Haushalte) und etwa
1/3 aus Mittleren Feuerungsanlagen (Kleinverbraucher,
GHD) stammt. Bei der Aufteilung nach Brennstoffeinsatz
kann aus den Emissionsdaten abgeleitet werden, dass etwa
1/5 der Immissionen der Kleinen und Mittleren Feue-
rungsanlagen durch den Einsatz von festen Brennstoffen
verursacht werden. Die mit Gas und Ol betriebenen Anla-
gen tragen jeweils etwa 2/5 zur Belastung durch die Klei-
nen und Mittleren Feuerungsanlagen bei. Die Quellen-
gruppen Industrie, Offroad-Verkehr und Sonstige Technische
Einrichtungen tragen zusammen 8 % zum Jahresmittelwert
bei. Die Beitrige des Straflenverkehrs am Messwert liegen

zusammen bei 60 % (Abbildungen 3-23).

StraBenverkehr
43 %

GroRraumiger
Hintergrund

M %

5,0 ug/m?

20,7 pg/ms

KI. u. Mittlere
Feuerungsanl.
M %

5,3 ygm?3

Industrie,
Offroad,

Sonstige
5%
N\ 2,4 yg/ms
Offroad,
Sonstige
3%
1,6 ug/m? ~
KI. und Mittlere
Feuerungsanl. StralRenverkehr
10 % 17 %
4,7 pg/m? 8,3 ug/ms

Abbildung 3-23: Verursacher der NO,-Immissionsbelastung am
Messpunkt Tiibingen Miihlistral3e im Jahr 2017
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Messpunktbeschreibung

Messpunkt Tubingen Muhlstrafle

Ansicht

Daten der Messstation

Lageplan

Stationscode

DEBW136

Standort/Strale Muhlstral3e 8

Stadt/Gemeinde Tubingen

Stadt-/Landkreis TUbingen Stadt

Regierungsbezirk Tubingen

Koordinaten

Geographische Koordinaten

geographische Léange 9° 03" 29" geographische Breite 48° 31" 13"
Gaul3-Kriiger-Koordinaten

Rechtswert 3504362 Hochwert 5375836
Umgebungsbeschreibung

Topographie Hang

Lage Innenstadt

Gebietsnutzung

Emissionsquelle

StralBentyp

Langsneigung (bezogen auf 100 m)
Verkehrsstarke

Anteil sNfz

Gemessene Komponenten 2017

Verkehr, Wohnen, Handel, Versorgung
Verkehr
StraRenschlucht

3,3 % Steigung

6 400 Kfz/Tag (aus aktuellen Verkehrszahlungen: 01.01. - 31.12.2017)

22,2 %

Komponenten

NO,, PMq, B(a)P
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4 Zusammenstellung der Messergebnisse fiir die

Uberschreitungsbereiche seit 2003

In den nachfolgenden Tabellen 4-1.1 bis 4-4.2 sind die Mess-

ergebnisse fiir alle Uberschreitungsbereiche in Baden-

Wurttemberg seit dem Jahr 2003 zusammengefasst.

In den Tabellen 4-5.1 bis 4-5.3 sind die Anzahl der gemes-
senen Uberschreitungstage, die festgestellten Streusalz-

und Saharastaubtage sowie Uberschreitungstage hervorge-

rufen durch Vulkanasche fir die analysierten Messpunkte
aufgefihrt. Die Tabellen enthalten zusitzlich die Anzahl
der Uberschreitungstage gemif 39. BImSchV (unter Abzug
der Streusalztage und der Uberschreitungstage aus natiirli-
chen Quellen) sowie die an die EU berichtete Anzahl an

Uberschreitungstagen.

Tabelle 4-1.1: Zusammenstellung der Messergebnisse fiir die Uberschreitungsbereiche im Regierungsbezirk Stuttgart seit 2003

NO, PM,,
Anzahl der Th-MW Anzahl der TMW
max. uber max. iber

1Th-MW tGber Beurtei- JMW | TMW iiber Beurtei- JMW
Stations- Mess- in 200 lungs- in in 50 lungs- in
code Messpunkt/Messstation jahr | pg/m3|pg/m32  wert3 | pg/m34 | ug/m? | pg/m35  wert 8 | ug/m37?
Backnang
DEBW?219 | Backnang Eugen-Adolff-StralRe 2017 - - - 58] - - - -
DEBW?219 | Backnang Eugen-Adolff-StralRe 2016 - - - 56 95 9 - 26
Bietigheim-Bissingen
DEBWS214 | Bietigheim-Bissingen Stuttgarter Str. 8)| 2013 | - - - 45 - - - -
Esslingen
DEBW?220 | Esslingen GrabbrunnenstraRe 2017 - - - 48 286 26 - 26
DEBW?220 | Esslingen Grabbrunnenstralle 2016 - - - 54 194 27 - 26
Freiberg
DEBW154 | Freiberg Benninger StralRe 2016 - - - 41 - - - -
DEBW154 | Freiberg Benninger Stralse 2015 - - - 45 105 20 - 26
DEBW154 | Freiberg Benninger StralRe 2014 - - - 43 - - - -
DEBW154 | Freiberg Benninger StraRe 2013 - - - 45 - - - -
DEBW154 | Freiberg Benninger StraRe 2012 - - - 50 - - - -
DEBW154 | Freiberg Benninger StraRe S13) 2011 - - - 53 - - - -
DEBW154 | Freiberg Benninger StralRe 2010 - - - 58] - - - -
DEBW?154 | Freiberg Benninger Strake 8 2008 - - - 54| 110 55 - 32
Heidenheim
DEBW145 | Heidenheim Wilhelmstrafte 2017 - - - 41 - - - -
DEBW145 | Heidenheim Wilhelmstralie 2016 - - - 44 - - - -
DEBW145 | Heidenheim WilhelmstraRe 2015 = = = 48 = = = =
DEBW145 | Heidenheim Wilhelmstrafie 2014 - - - 49 - - - -
DEBW145 | Heidenheim WilhelmstraRe 2013 = = = 50 = = = =
DEBW145 | Heidenheim WilhelmstralRe 2012 - - - 53 - - - -
DEBW145 | Heidenheim WilhelmstraRe 2011 - = = 54 = = = =
DEBW145 | Heidenheim WilhelmstraRe 2010 - - - 53 - - - -
DEBW145 | Heidenheim Wilhelmstrafie 2009 - - - b5 - - - -
DEBW145 | Heidenheim WilhelmstraRe 2008 187 0 0 53 100 18 - 26
DEBW145 | Heidenheim Wilhelmstrafte 2007 - - - b3 89 20 - 27
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Tabelle 4-1.2: Zusammenstellung der Messergebnisse fiir die Uberschreitungsbereiche im Regierungsbezirk Stuttgart seit 2003

NO, PM,,
Anzahl der Th-MW Anzahl derTMW
max. tber max. iber

1Th-MW iiber Beurtei- JMW | TMW iiber Beurtei- JMW
Stations- Mess- in 200 lungs- in in 50 lungs- in
code Messpunkt/Messstation jahr | pg/m3|pg/m32  wert3 | pg/m34 | ug/m? | ug/m35  wert ® | pg/m37
Heilbronn
DEBW131 | Heilboronn Am Wollhaus 2006 = = = 57 121 44 = 32
DEBWS64| Heilboronn Am Wollhaus 2004 - - - 53 - - - -
DEBW146 | Heilbronn Paulinenstrafie 2006 - = = 61 = = - -
DEBWSG63| Heilbronn PaulinenstralRe 2005 - - - 71 - - - -
DEBWSE3| Heilbronn Paulinenstrafe 2004 = = = 69 = = = =
DEBW152 | Heilbronn Weinsberger Stralse-Ost 2017 168 0 - 55) 133 13 - 24
DEBW152 | Heilbronn Weinsberger Strafse-Ost 2016 190 0 - 57 145 9 - 24
DEBW152 | Heilbronn Weinsberger Strae-Ost 2015 214 3 - 64 92 17 - 27
DEBW152 | Heilbronn Weinsberger Stralse-Ost 2014 219 1 - 65 117 22 - 28
DEBW152 | Heilbronn Weinsberger Strafse-Ost 2013 242 3 - 64 115 29 - 30
DEBW152 | Heilbronn Weinsberger Strae-Ost $12/| 2011 - - - 71 96 54 - 34
DEBW152 | Heilbronn Weinsberger Strafse-Ost 2010 - - - 73 113 63 - 36
DEBW152 | Heilbronn Weinsberger Straf3e-Ost 2009 - - - 77 148 46 - 34
DEBW132 | Heillboronn Weinsberger Stralle 2008 - - - 71 112 32 - 30
DEBW132 | Heilloronn Weinsberger Strale 2007 - - - 70 98 39 - 32
DEBW132 | Heilloronn Weinsberger StralRe 2006 - - - 72 125 60 - 38
Hemmingen
DEBW195 | Hemmingen Hauptstrake & | 2011 - - - 43 - - - -
Herrenberg
DEBW135 | Herrenberg Hindenburgstrale 2017 - - - 47 - - - -
DEBW135 | Herrenberg Hindenburgstralde 2016 - - - 49 - - - -
DEBW135 | Herrenberg Hindenburgstralde 2015 - - - 52 - - - -
DEBW135 | Herrenberg Hindenburgstralde 2014 - - - 52 - - - -
DEBW135 | Herrenberg Hindenburgstralle 2013 - - - 54 - - - -
DEBW135 | Herrenberg Hindenburgstralde 2012 - - - 60 - - - -
DEBW135 | Herrenberg Hindenburgstrale 2011 - - - 61 85 18 - 26
DEBW135| Herrenberg Hindenburgstralle 2010 319 2 - 62 86 34 - 29
DEBW135 | Herrenberg Hindenburgstralde 2009 253 6 4 61 114 28 - 30
DEBW135| Herrenberg Hindenburgstralle 2008 198 0 0 63 91 25 - 28
DEBW135| Herrenberg Hindenburgstralle 2007 - - - 59 98 30 - 28
DEBW135 | Herrenberg Hindenburgstralie 2006 - - - 66 117 50 - 36
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Tabelle 4-1.3: Zusammenstellung der Messergebnisse fiir die Uberschreitungsbereiche im Regierungsbezirk Stuttgart seit 2003

NO, PM,,
Anzahl der Th-MW Anzahl derTMW
max. tber max. iber

1Th-MW iiber Beurtei- JMW | TMW iiber Beurtei- JMW
Stations- Mess- in 200 lungs- in in 50 lungs- in
code Messpunkt/Messstation jahr | pg/m3|pg/m32  wert3 | pg/m34 | ug/m? | ug/m35  wert ® | pg/m37
lisfeld
DEBW133] llsfeld Kénig-Wilhelm-Strafe 2016 — - — 41 - — - —
DEBW133| lisfeld Kénig-Wilhelm-StralRe 2015 - - - 46 - - - -
DEBW133] lIsfeld Kénig-Wilhelm-Strafie 2014 - - - 46 78 18 — 26
DEBW133]| lIsfeld Kénig-Wilhelm-Stralte 2013 - - - 49 75 30 - 28
DEBW133| lisfeld Kénig-Wilhelm-Stralie 2012 = = = 51 90 23 - 26
DEBW133| lisfeld Kénig-Wilhelm-StralRe 2011 - - - 50 212 37 - 28
DEBW133] llsfeld Kénig-Wilhelm-Strafe 2009 — — — 50 | 115 37 - 29
DEBW133]| lIsfeld Kénig-Wilhelm-Stralie 2008 - - - 50 99 34 - 30
DEBW133| lisfeld Kénig-Wilhelm-Stralie 2007 - - - 49 112 43 - 31
DEBW133| lisfeld Kénig-Wilhelm-Stralke 2006 - - - 52 128 60 - 36
DEBWSE66| lisfeld Konig-Wilhelm-StraRe 2005 - - - 57 - - - -
DEBWSE6| lisfeld Konig-Wilhelm-Stralke 2004 - - - 57 100 52 38 33
Ingersheim
DEBW148| Ingersheim Tiefengasse 2016 - - - 37 - - - -
DEBW148| Ingersheim Tiefengasse 2015 - - - 41 - - - -
DEBW148| Ingersheim Tiefengasse 2014 - - - 42 78 9 - 23
DEBW148| Ingersheim Tiefengasse 2013 - - - 43 78 24 - 25
DEBW148| Ingersheim Tiefengasse 2012 - - - 50 94 20 - 25
DEBW148| Ingersheim Tiefengasse 2011 - - - 56 91 37 - 28
DEBW148| Ingersheim Tiefengasse 2010 - - - 57 - - - -
DEBW148| Ingersheim Tiefengasse 2009 - - - 56 - - - -
DEBW148| Ingersheim Tiefengasse 2008 - - - 59 116 22 - 28
Kuchen
DEBW?222| Kuchen Hauptstrafde | 2016 | - - - 44 110 6 - 22
Leinfelden-Echterdingen
DEBW?223| Leinfelden-Echterdingen HauptstraRe | 2017 - - - 41 - - - -
DEBW?223| Leinfelden-Echterdingen HauptstraRe | 2016 - - - 47 147 14 - 22
Leonberg
DEBW120 | Leonberg Grabenstrale 2017 132 0 - 43 - - - =
DEBW120 | Leonberg GrabenstralRe 2016 190 0 - 47 - - - -
DEBW120 | Leonberg GrabenstralRe 2015 174 0 - 47 65 10 - 21
DEBW120| Leonberg Grabenstrale 2013 237 7 - 60 97 30 - 28
DEBW120 | Leonberg GrabenstralRe 2012 221 0 - 63 101 31 - 27
DEBW120 | Leonberg GrabenstralRe 2011 235 8 - 66 90 42 - 30
DEBW120| Leonberg Grabenstrale 2010 260 16 - 70 138 55 - 85
DEBW120| Leonberg Grabenstrale 2009 322 35 25 69 118 34 - 31
DEBW120 | Leonberg Grabenstrale 2008 218 5 0 67 109 39 - 32
DEBW120 | Leonberg GrabenstraRke S0 2007 258 22 2 72 117 48 - 33
DEBW120| Leonberg GrabenstraRe 2006 331 1 1 53 128 39 - 29
DEBWSO05| Leonberg Grabenstralke S9! 2005 187 0 0 52 97 16 - 27
DEBWSO05| Leonberg Grabenstrale 2004 - - - 83 - - - -
DEBWSO05| Leonberg GrabenstralRe 2003 - - - 83 - - - -
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Tabelle 4-1.4: Zusammenstellung der Messergebnisse fiir die Uberschreitungsbereiche im Regierungsbezirk Stuttgart seit 2003

NO, PM,,
Anzahl der Th-MW Anzahl derTMW
max. tber max. iber

1Th-MW iiber Beurtei- JMW | TMW iiber Beurtei- JMW
Stations- Mess- in 200 lungs- in in 50 lungs- in
code Messpunkt/Messstation jahr | pg/me|pg/m32  wert3 | pg/m34 | ug/m? | pg/m35  wert © | pg/m37
Ludwigsburg
DEBW139 | Ludwigsburg Frankfurter StraRe 2006 - - - 72 - 17 - 24
DEBW139 | Ludwigsburg Frankfurter StraRe S9) 2005 - - - 83 - - - -
DEBW139 | Ludwigsburg Frankfurter Stra3e 2004 225 2 0 54 103 37 25 30
DEBWS59| Ludwigsburg Friedrichstraflse Ost 2004 - - 67 - - - -
DEBW117 | Ludwigsburg FriedrichstralRe 2017 184 0 = 51 174 24 = 24
DEBW117 | Ludwigsburg FriedrichstraRe 2016 208 3 - 53 177 17 - 24
DEBW117 | Ludwigsburg Friedrichstral’e 2015 218 3 - 58 121 22 - 26
DEBW117 | Ludwigsburg Friedrichstralie 2014 233 2 - 61 76 13 - 24
DEBW117 | Ludwigsburg FriedrichstraRe 2013 234 3 - 64 83 37 - 28
DEBW117 | Ludwigsburg FriedrichstraRe 2012 217 1 - 61 138 30 - 28
DEBW117 | Ludwigsburg Friedrichstral’e 2011 216 2 - 62 138 46 - 31
DEBW117 | Ludwigsburg Friedrichstralie 2010 241 3 - 69 157 52 - 34
DEBW117 | Ludwigsburg FriedrichstralRe 2009 299 12 10 75 111 63 - E5)
DEBW117 | Ludwigsburg FriedrichstraRe 2008 266 10 5 75 137 43 - 34
DEBW117 | Ludwigsburg Friedrichstral’e 2007 307 31 7 81 102 57 - 85
DEBW117 | Ludwigsburg Friedrichstralie 2006 298 42 6 81 168 82 - 40
DEBW117 | Ludwigsburg FriedrichstralRe 2005 15 51 9 85 142 78 - 41
DEBW117 | Ludwigsburg FriedrichstraRe 2004 260 9 0 80 114 74 62 38
DEBWS62| Ludwigsburg Schorndorfer Straflse 2004 - - - 58] - - - -
Marbach
DEBW229 | Marbach Schillerstrafe © 2016 - - - 55 67 5 - 20
Markgréningen
DEBW142 | Markgréningen GrabenstralRe 2016 - - - 41 129 20 - 26
DEBW142 | Markgroningen Grabenstrale 2015 - - - 44 117 32 - 29
DEBW142 | Markgréningen GrabenstralRe 2014 - - - 44 105 32 - 30
DEBW142 | Markgroningen Grabenstrale 2013 - - - 46 90 52 - 32
DEBW142 | Markgroningen Grabenstral3e 2012 - - - 52 94 38 - 29
DEBW142 | Markgroningen Grabenstral3e 2011 - - - 53 86 55 - 32
DEBW142 | Markgréningen GrabenstralRe 2010 314 4 - 52 100 64 - 85
DEBW142 | Markgréningen GrabenstralRe 2009 210 1 0 54 126 54 - 34
DEBW142 | Markgréningen GrabenstraRe S11) 2008 164 0 0 471 113 43 - 32
DEBW142 | Markgréningen GrabenstralRe 2007 - - - 70 114 47 34
Mogglingen
DEBW198| Mogglingen Hauptstralie 2016 - - - 41 - - - -
DEBW198| Mogglingen Hauptstralie 2015 - - - 43 - - - -
DEBW198| Mogglingen Hauptstralie 2014 - - - 45 - - - =
DEBW198| Mogglingen Hauptstralie 2013 - - - 48 75 15 - 23
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Tabelle 4-1.5: Zusammenstellung der Messergebnisse fiir die Uberschreitungsbereiche im Regierungsbezirk Stuttgart seit 2003

NO, PM,,
Anzahl der Th-MW Anzahl der TMW
max. tber max. uber

1Th-MwW iiber Beurtei- JMW | TMW iiber Beurtei- JMW
Stations- Mess- in 200 lungs- in in 50 lungs- in
code Messpunkt/Messstation jahr | pg/me|pg/m32  wert3 | pg/m34 | ug/m? | pg/m35  wert 8 | pg/m3 7
Pleidelsheim
DEBW121 | Pleidelsheim Beihinger Strafl3e 2017 - - - 44 - - - -
DEBW121 | Pleidelsheim Beihinger Strafde 2016 - - - 47 - - - -
DEBW121 | Pleidelsheim Beihinger Straf3e 2015 - - - 49 - - - -
DEBW121 | Pleidelsheim Beihinger StraRe 2014 188 0 - 48 107 15 - 24
DEBW121 | Pleidelsheim Beihinger Strafde 2013 185 0 - 48 86 26 - 26
DEBW121 | Pleidelsheim Beihinger StraRe 2012 229 6 - 56 86 19 - 25
DEBW121 | Pleidelsheim Beihinger Straf3e 2011 237 22 - 63 90 42 - 29
DEBW121 | Pleidelsheim Beihinger StraRe 2010 235 9 - 58 109 40 - 31
DEBW121 | Pleidelsheim Beihinger Straf3e 2009 252 17 12 66 144 43 - 32
DEBW121 | Pleidelsheim Beihinger Strafde 2008 237 10 2 64 114 41 - 30
DEBW121 | Pleidelsheim Beihinger Stral3e 2007 232 2 1 57| 114 43 - 31
DEBW121 | Pleidelsheim Beihinger StraRe 2006 301 53 9 71 150 76 - 39
DEBWS65| Pleidelsheim Beihinger StralRe 2005 267 46 4 73 130 5B — 36
DEBWS65| Pleidelsheim Beihinger Strake 2004 276 32 3 74 100 69 48 35
Remseck
DEBW211 | Remseck HauptstraBe ® |2013| - - - 4| 79 17 - 25
DEBW212| Remseck Remstalstraie 8 | 2013 | - - - 42 | 81 23 - 27
Schwabisch Gmiind
DEBW114 | Schwabisch Gmind Lorcher Stral3e 2006 246 17 1 78 185 57 = &/
DEBW114 | Schwabisch Gmund Lorcher StraRe 2005 213 2 0 80 110 51 - 36
DEBW114 | Schwabisch Gmind Lorcher Stral3e 2004 213 B 0 75 92 57 34 B85
DEBW155 | Schwabisch Gmind Remsstralie 2016 - - - 43 - - - -
DEBW155| Schwaébisch Gmind Remsstralie 2015 - - - 44 - - - -
DEBW155 | Schwabisch Gmind Remsstralke 2014 - - - 45 = = = =
DEBW155 | Schwabisch Gmind Remsstralie 2013 - - - 63 - - - -
DEBW155 | Schwabisch Gmind Remsstralie 2012 - - - 74 - - - -
DEBW155| Schwabisch Gmiind Remsstralie 2011 - - - 76 - - - -
DEBW155 | Schwabisch Gmind Remsstralke 2010 — - = 80 = = = =
DEBW155| Schwabisch GmUlind RemsstralRe 2009 - - - 86 - - - -
Steinheim
DEBW?225| Steinheim Ludwigsburger StraRe 8 2015 | - = - 53 89 3 - 23
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Tabelle 4-1.6: Zusammenstellung der Messergebnisse fiir die Uberschreitungsbereiche im Regierungsbezirk Stuttgart seit 2003

NO, PM,,
Anzahl der Th-MW Anzahl der TMW
max. uber max. uber

1Th-MwW iiber Beurtei- JMW | TMW iiber Beurtei- JMW
Stations- Mess- in 200 lungs- in in 50 lungs- in
code Messpunkt/Messstation jahr | pg/me|pg/m32  wert3 | pg/m34 | ug/m3 | pg/m35  wert 8 | ug/m37?
Stuttgart
DEBW118 | Stuttgart Am Neckartor 2017 225 8 - 73 202 45 - 85
DEBW118 | Stuttgart Am Neckartor 2016 295 35 - 82 170 63 - 38
DEBW118 | Stuttgart Am Neckartor 2015 264 61 - 87 111 72 - 37
DEBW118 | Stuttgart Am Neckartor 2014 293 36 - 89 106 64 - 37
DEBW118 | Stuttgart Am Neckartor 2013 274 63 - 89 128 91 - 40
DEBW118 | Stuttgart Am Neckartor 2012 290 69 - 90 105 78 - 38
DEBW118 | Stuttgart Am Neckartor 2011 Si[i3 76 - 90 108 89 - 40
DEBW118 | Stuttgart Am Neckartor 2010 300 182 - 94 136 102 - 44
DEBW118 | Stuttgart Am Neckartor 2009 408 499 855! 112 143 112 - 45
DEBW118 | Stuttgart Am Neckartor 2008 322 377 181 106 144 89 - 41
DEBW118 | Stuttgart Am Neckartor 2007 294 450 126 106 127 110 - 44
DEBW118 | Stuttgart Am Neckartor 2006 383 853 251 121 191 175 - 55
DEBWS11 | Stuttgart Am Neckartor 2005 396 848 166 119 171 187 - 55
DEBWS11 | Stuttgart Am Neckartor 2004 394 555 102 106 156 160 134 51
DEBWS11 | Stuttgart Am Neckartor 2003 - - - 105 - - - -
DEBW116 | Stuttgart Hohenheimer StraRe 2017 206 3 - 69 254 16 - 24
DEBW116 | Stuttgart Hohenheimer Strafe 2016 238 10 - 76 209 14 - 24
DEBW116 | Stuttgart Hohenheimer Strafe 2015 253 15 - 77 129 24 - 27
DEBW116 | Stuttgart Hohenheimer StralRe 2014 239 16 - 77 92 15 - 24
DEBW116 | Stuttgart Hohenheimer StraRe 2013 227 21 - 80 111 27 - 28
DEBW116 | Stuttgart Hohenheimer StraRe 2012 338 196 - 91 97 29 - 28
DEBW116 | Stuttgart Hohenheimer Strafe 2011 358 269 - 97 100 38 - 31
DEBW116 | Stuttgart Hohenheimer StralRe 2010 386 379 - 100 100 43 - 32
DEBW116 | Stuttgart Hohenheimer StraRe 2009 352 629 472 109 207 43 - 32
DEBW116 | Stuttgart Hohenheimer Strafe 2008 289 300 149 98 151 21 - 30
DEBW116 | Stuttgart Hohenheimer StraRe 2007 309 289 86 97 131 52 - 85
DEBW116 | Stuttgart Hohenheimer StralRe 2006 361 548 181 104 160 86 - 40
DEBWS10| Stuttgart Hohenheimer StraRe 2005 327 175 9 96 129 62 - 38
DEBWS10| Stuttgart Hohenheimer Strafe 2004 284 143 7 89 121 58 43 36
DEBWS10| Stuttgart Hohenheimer StraRe 2003 - = = 109 = = = =
DEBWS63| Stuttgart Paulinenstrafie 2004 297 14 1 62 - - - -
DEBWS63| Stuttgart Paulinenstrafde 2003 - - - 80 - - - -
DEBW119 | Stuttgart Siemensstral3e 2007 285 123 31 90 113 60 - 36
DEBW119 | Stuttgart Siemensstrale 2006 521 160 25 93 148 81 - 42
DEBWSO08| Stuttgart Siemensstralle 2005 329 250 19 97 118 51 - 37
DEBWSO08| Stuttgart Siemensstralle 2004 313 293 17 97 112 63 44 37
DEBWSO08| Stuttgart Siemensstrale 2003 - - - 97 - - - -
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Tabelle 4-1.7: Zusammenstellung der Messergebnisse fiir die Uberschreitungsbereiche im Regierungsbezirk Stuttgart seit 2003

NO, PM,,
Anzahl der Th-MW Anzahl der TMW
max. iiber max. iiber

1Th-MwW iber Beurtei- JMW [ TMW tiber Beurtei- JMW
Stations- Mess- in 200 lungs- in in 50 lungs- in
code Messpunkt/Messstation jahr | pg/m3|pg/m32  wert3 | ug/m34 | ug/m? | ug/m*5  wert © | pg/m3 7
DEBW134 | Stuttgart Waiblinger StraRe 2017 - - - 45 - - - -
DEBW134 | Stuttgart Waiblinger Strae 2016 - - - 47 - - - -
DEBW134 | Stuttgart Waiblinger StraRe 2015 - - - 49 - - - -
DEBW134 | Stuttgart Waiblinger StralRe 2014 - - - 49 119 12 - 25
DEBW134 | Stuttgart Waiblinger StraRe 2013 - = = 52 126 34 - 28
DEBW134 | Stuttgart Waiblinger Strae 2012 - - - 64 88 31 - 29
DEBW134 | Stuttgart Waiblinger StraRe 2011 - - - 68 87 b4 - 31
DEBW134 | Stuttgart Waiblinger StraRe 2010 - - - 66 102 39 - 31
DEBW134 | Stuttgart Waiblinger StraRe 2009 = = = 67 147 38 - 31
DEBW134 | Stuttgart Waiblinger Strafse 2008 - - - 68 119 33 - 30
DEBW134 | Stuttgart Waiblinger StraRe 2007 - - - 68 101 40 - 32
DEBW134 | Stuttgart Waiblinger StraRe 2006 - - - 65 145 76 - 40
DEBWS58| Stuttgart Waiblinger StraRe 2005 - - - 82 - - - -
DEBWSH58| Stuttgart Waiblinger StraRe 2004 255 5 0 66 115 65 50 36
DEBWO099| Stuttgart Arnulf-Klett-Platz 2017 180 0 - 56 196 17 - 25
DEBWO099| Stuttgart Arnulf-Klett-Platz 2016 161 0 - 58 185 20 - 25
DEBWO099| Stuttgart Arnulf-Klett-Platz 2015 165 0 - 62 112 17 - 27
DEBWO099| Stuttgart Arnulf-Klett-Platz 2014 177 0 - 61 96 19 - 28
DEBWO099| Stuttgart Arnulf-Klett-Platz 2013 234 4 - 62 168 27 - 30
DEBWO099| Stuttgart Arnulf-Klett-Platz 2012 297 3 - 65 90 15 - 27
DEBWO099| Stuttgart Arnulf-Klett-Platz 2011 473 6 - 65 85 42 - 31
DEBWO099| Stuttgart Arnulf-Klett-Platz 2010 257 6 - 71 102 40 - 68
DEBWO099| Stuttgart Arnulf-Klett-Platz 2009 342 22 17 76 130 19 - 26
DEBWO099| Stuttgart Arnulf-Klett-Platz 2008 227 9 3 74 125 14 - 27
DEBWO099| Stuttgart Arnulf-Klett-Platz 2007 227 8 0 75 106 32 - 31
DEBWO099| Stuttgart Arnulf-Klett-Platz 2006 297 43 7 83 136 47 - 37
DEBWO099| Stuttgart Arnulf-Klett-Platz 2005 217 4 0 74 99 37 - 35
DEBWOQ99| Stuttgart Arnulf-Klett-Platz 2004 422 2 77| 109 42 25 34
DEBWO099| Stuttgart Arnulf-Klett-Platz 2003 244 21 0 80 105 60 31 39
DEBWO11 | Stuttgart-Zuffenhausen 2010 154 0 - 42 86 20 - 23
DEBWO11 | Stuttgart-Zuffenhausen 2009 260 9 6 46 137 19 - 23
DEBWO11 | Stuttgart-Zuffenhausen 2008 183 0 0 42 112 11 - 21
DEBWO11 | Stuttgart-Zuffenhausen 2007 179 0 0 43 98 21 - 23
DEBWO11 | Stuttgart-Zuffenhausen 2006 227 3 0 46 134 85 - 29
DEBWO11 | Stuttgart-Zuffenhausen 2005 153 0 0 43 106 26 - 28
DEBWO11 | Stuttgart-Zuffenhausen 2004 196 0 0 40 109 29 18 27
DEBWO11 | Stuttgart-Zuffenhausen 2003 204 2 0 50 98 40 25 30
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Tabelle 4-1.8: Zusammenstellung der Messergebnisse fiir die Uberschreitungsbereiche im Regierungsbezirk Stuttgart seit 2003

NO, PM,,
Anzahl der Th-MW Anzahl der TMW
max. tber max. tber

1Th-MwW iiber Beurtei- JMW | TMW iiber Beurtei- JMwW
Stations- Mess- in 200 lungs- in in 50 lungs- in
code 1 Messpunkt/Messstation jahr | pg/m3|pg/m32  wert3) [ pg/m34 | pg/md | pg/m3%  wert ® | pg/m3 7
Urbach
DEBW149 | Urbach HauptstraRe 2013 - - - B9 - - - -
DEBW149 | Urbach HauptstraRe 2012 - - - 38 102 12 - 23
DEBW149 | Urbach HauptstraRe 2011 - - - 44 88 32 - 27
DEBW149 | Urbach HauptstralRe 2010 - - - 44 - - - -
DEBW149 | Urbach Hauptstrafte 2009 - - - 46 - - - -
DEBW149 | Urbach Hauptstrale 2008 - - - 45 97 23 - 27
Wendlingen
DEBW157 | Wendlingen Stuttgarter Strafl3e 2015 - - - 40 112 18 = 25
DEBW157 | Wendlingen Stuttgarter Strale 8 2010 - - - - 125 41 - 30

JMW: Jahresmittelwert; TMW: Tagesmittelwert; MW: Mittelwert

unterstrichener Wert: Messungen mit Passivsammler

— keine Messung bzw. keine Angabe, da kein Beurteilungswert vorliegt

1) Stationscode nach Formular 3 der jahrlichen Meldung an das Umweltbundesamt gemaR § 13 der 22. BImSchV (DE: Deutschland, BW: Baden-
Wirttemberg)

2 Anzahl der Uberschreitungen des 1h-Mittelwertes von 200 ug/m? im Kalenderjahr; maximal sind 18 Uberschreitungen zulissig; Grenzwert seit 2010

3 Anzahl der Uberschreitungen des 1h-Beurteilungswertes im jeweiligen Messjahr; maximal sind 18 Uberschreitungen zuldssig; Beurteilungswert fur
2009: 210 pg/m3, fur 2008: 220 pg/m3, fur 2007: 230 pg/m3, fur 2006: 240 pg/m3, fir 2005: 250 pg/m3, fir 2004: 260 pg/m3, fir 2003: 270 pg/m3

4 Grenzwert seit 2010: 40 pg/m3; Beurteilungswert fir 2009: 42 pg/m3, fir 2008: 44 pg/m3, fiir 2007: 46 pg/m3, fiir 2006: 48 ug/m3, fur 2005: 50 ug/mé,
2004: 52 pg/m3, fir 2003: 54 pg/m3

5 Anzahl der Uberschreitungen des Tagesmittelwertes von 50 pg/m? im Kalenderjahr; maximal sind 35 Uberschreitungen zuldssig; Grenzwert seit 2005

6 Anzahl der Uberschreitungen des Tagesmittelwertes im jeweiligen Messjahr; maximal sind 35 Uberschreitungen zulassig; Beurteilungswert fir 2004:
55 pg/m3, fur 2003: 60 pg/m3

7} Grenzwert seit 2005: 40 ug/m3; Beurteilungswert fiir 2004: 41,6 pg/m3, flir 2003: 43,2 ug/m3

8 Messungen wurden durch die Kommune beauftragt

59 Standortwechsel von 2004 auf 2005

$10) Standortwechsel von 2006 auf 2007

ST Standortwechsel der Messungen von Stickstoffdioxid von 2007 auf 2008

$12) Baustellentatigkeiten im Rahmen des Stadtbahn-Nord Projekts

S$13) Sanierungsarbeiten und halbseitige Sperrung vom 04.10. bis 30.11.2011
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Tabelle 4-2.1: Zusammenstellung der Messergebnisse fiir die Uberschreitungsbereiche im Regierungsbezirk Karlsruhe seit 2003

NO, PM,,
Anzahl der Th-MW Anzahl der TMW
max. tiber max. tber

1h-MW uber Beurtei- JMW | TMW uber Beurtei- JMW
Stations- Mess- in 200 lungs- in in 50 lungs- in
code 1 Messpunkt/Messstation jahr | pg/m3|pg/m32  wert3 | pg/m34 | pg/md | pg/m35  wert ® | ug/m37
Heidelberg
DEBWS71| Heidelberg BriickenstraRe |2004| - - - 57| - - - -
DEBW124 | Heidelberg Karlsruher StraRe 2007 141 0 0 43 118 29 - 29
DEBW124 | Heidelberg Karlsruher Strafl3e 2006 192 0 0 50 148 28 - 30
DEBW124 | Heidelberg Karlsruher StraRe 2004 - - - 57 - - - -
DEBW124 | Heidelberg Karlsruher StraRe 2003 - - - 58 - - - -
DEBW151 | Heidelberg Mittermaierstralie 2016 - - - 42 - - - -
DEBW151 | Heidelberg Mittermaierstralie 2015 - - - 45 - - - -
DEBW151 | Heidelberg Mittermaierstrale 2014 - - - 44 - - - -
DEBW151 | Heidelberg Mittermaierstralie 2013 - - - 46 - - - -
DEBW151 | Heidelberg Mittermaierstralie 2012 - - - 51 - - - -
DEBW151 | Heidelberg Mittermaierstrale 2011 - - - 54 88 26 - 28
DEBW151 | Heidelberg MittermaierstralRe 2010 - - - 56 99 32 - 30
DEBW151 | Heidelberg Mittermaierstrale K10 2009 - - - 58| 134 26 - 30
DEBWS70| Heidelberg Mittermaierstralie 2005 - - - 77 - - - -
DEBWS70| Heidelberg Mittermaierstralie 2004 - - - 76 - - - -
Karlsruhe
DEBW126 | Karlsruhe KriegsstralRe 2013 - - - 39 - - - -
DEBW126 | Karlsruhe Kriegsstrafie 2012 - - - 46 - - - -
DEBW126 | Karlsruhe KriegsstralRe 2011 - - - 45 127 22 - 25
DEBW126 | Karlsruhe KriegsstralRe 2009 - - - 48 140 23 - 27
DEBW126 | Karlsruhe KriegsstraRe 2008 - - - 46 92 11 - 24
DEBW126 | Karlsruhe KriegsstraRe 2007 - - - 47 103 22 - 27
DEBW126 | Karlsruhe Kriegsstrafie 2006 - - - 49 167 49 - 32
DEBWO080| Karlsruhe Reinhold-Frank-StraRe 2016 176 0 = 39 222 1 = 19
DEBWO080| Karlsruhe Reinhold-Frank-Straf3e 2015 201 1 - 45 152 7 - 22
DEBWO080| Karlsruhe Reinhold-Frank-StraRe 2014 233 2 = 46 232 12 = 22
DEBWO080| Karlsruhe Reinhold-Frank-StraRe 2013 179 0 - 48 135 13 - 23
DEBWO080| Karlsruhe Reinhold-Frank-Stralde 2012 284 1 = 52 78 8 = 22
DEBWO080| Karlsruhe Reinhold-Frank-StrafRe 2011 201 2 - 49 105 18 - 24
DEBWO080| Karlsruhe Reinhold-Frank-Strafe K13 | 2010 | 253 4 - 45 86 22 - 25
DEBWO080| Karlsruhe Reinhold-Frank-Strafe K12 | 2009 | 273 3 1 52| 126 20 - 25
DEBWO080| Karlsruhe Reinhold-Frank-StraRe 2008 255 2 1 50 144 10 = 24
DEBWO080| Karlsruhe Reinhold-Frank-StralRe 2007 188 0 0 52 97 16 - 26
DEBWO080| Karlsruhe Reinhold-Frank-StraRe 2006 193 0 0 55 192 36 — 30
DEBWO080| Karlsruhe Reinhold-Frank-StraRe 2005 193 0 0 58 103 22 - 30
DEBWO080| Karlsruhe Reinhold-Frank-StraRe 2004 253 B 0 55 77 25 15 29
DEBWO080| Karlsruhe Reinhold-Frank-StraRe 2003 217 5 0 61 108 35 17 33
Mannheim
DEBW115 | Mannheim Luisenring 2006 272 1 1 54 103 51 - E5)
DEBWS73| Mannheim Luisenring 2005 152 0 0 56 118 43 - 33
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Tabelle 4-2.2: Zusammenstellung der Messergebnisse fiir die Uberschreitungsbereiche im Regierungsbezirk Karlsruhe seit 2003

NO, PM,,
Anzahl der Th-MW Anzahl der TMW
max. iiber max. iber
1Th-MW uber Beurtei- JMW | TMW uber Beurtei- JMW
Stations- Mess- in 200 lungs- in in 50 lungs- in
code 1 Messpunkt/Messstation jahr | pg/m?3|ug/m32  wert3 [ ug/m34 | pg/me | pg/m35  wert ® | ug/m37
DEBW140| Mannheim Seckenheimer Hauptstraf&e| 2005 | 200 0 0 47 98 16 - 26
DEBWO098| Mannheim Friedrichsring 2017 163 0 - 45 107 12 - 22
DEBWO098| Mannheim Friedrichsring 2016 183 0 - 46 75 1 - 22
DEBWO098| Mannheim Friedrichsring 2015 227 3 - 47 143 15 - 25
DEBWO098| Mannheim Friedrichsring 2014 183 0 - 48 90 17 - 25
DEBWO098| Mannheim Friedrichsring 2013 162 0 - 48 101 17 - 26
DEBWO098| Mannheim Friedrichsring 2012 182 0 - 51 78 23 - 26
DEBWO098| Mannheim Friedrichsring 2011 202 1 = 51 103 27 = 28
DEBWO098| Mannheim Friedrichsring 2010 276 1 - 50 98 24 - 28
DEBWO098| Mannheim Friedrichsring 2009 180 0 0 51 166 23 - 28
DEBWO098| Mannheim Friedrichsring 2008 190 0 0 51 87 12 - 25
DEBWO098| Mannheim Friedrichsring 2007 178 0 0 5 96 26 - 28
DEBWO098| Mannheim Friedrichsring 2006 170 0 0 b4 101 43 - 33
DEBWO098| Mannheim Friedrichsring 2005 175 0 0 52 116 43 - 32
DEBWO098| Mannheim Friedrichsring 2004 163 0 0 46 136 41 28 31
DEBWO098| Mannheim Friedrichsring 2003 263 22 0 57 128 57 25 36
Miihlacker
DEBW128| Mihlacker Stuttgarter StraRe 2017 - - - - - - -
DEBW128| Mihlacker Stuttgarter StraRe 2016 - - - 49 - - - -
DEBW128| Muhlacker Stuttgarter StralRe 2015 - - - 54 - - - -
DEBW128| Muhlacker Stuttgarter Strafl’e 2014 - - - B3 - - - -
DEBW128| Mihlacker Stuttgarter StraRe 2013 - - - 56 92 26 - 27
DEBW128| Mihlacker Stuttgarter StraRe 2012 - - - 59 91 20 - 26
DEBW128| Muhlacker Stuttgarter Strafl’e 2011 - - - 61 111 30 - 28
DEBW128| Muhlacker Stuttgarter Strafl3e 2010 - - - 62| 100 38 - 29
DEBW128| Muhlacker Stuttgarter Strafl’e 2009 - - - 60 127 32 - 28
DEBW128| MUhlacker Stuttgarter Strafl’e 2008 - - - 61 103 23 - 28
DEBW128| Mihlacker Stuttgarter StraRe 2007 - - - 64 112 38 - 32
DEBW128| Muhlacker Stuttgarter Strafl’e 2006 - - - 66 132 58 - 36
DEBW128| Muhlacker Stuttgarter Strafl3e 2005 - - - 72 - - - -
DEBW128| Mihlacker Stuttgarter StraRe 2003 - - - 70 - - - -
Pfinztal
DEBW125 | Pfinztal Karlsruher StraRe 2016 118 0 - 38 144 1 - 18
DEBW125 | Pfinztal Karlsruher Strafl3e 2015 153 0 - 40 144 4 - 20
DEBW125| Pfinztal Karlsruher StraRe 2014 169 0 - 43 156 = 20
DEBW125| Pfinztal Karlsruher StrafRe 2013 157 0 - 46 128 13 - 23
DEBW125 | Pfinztal Karlsruher StraRe K18 2012 197 0 - 47 75 9 - 21
DEBW125| Pfinztal Karlsruher StraRe K17 2011 - - - 52 97 24 - 26
DEBW125| Pfinztal Karlsruher Straie K14 2010 - - - 52| 107 35 - 29
DEBW125| Pfinztal Karlsruher StraRe 2009 - - - 55 128 29 - 29
DEBW125 | Pfinztal Karlsruher Straf3e 2008 - - - 57 113 14 - 27
DEBW125| Pfinztal Karlsruher Stral3e 2007 - - - 58 105 24 - 29
DEBW125| Pfinztal Karlsruher StraRe 2006 = = = 62 17 51 = B85
106 | 31-02/2018 © LUBW



Tabelle 4-2.3: Zusammenstellung der Messergebnisse fir die Uberschreitungsbereiche im Regierungsbezirk Karlsruhe seit 2003

NO, PM,,
Anzahl der Th-MW Anzahl der TMW
max. tber max. tber

1Th-MwW iiber Beurtei- JMW | TMW iiber Beurtei- JMwW
Stations- Mess- in 200 lungs- in in 50 lungs- in
code 1 Messpunkt/Messstation jahr | pg/m3|pg/m32  wert3) [ pg/m34 | pg/ms | pg/m3%  wert ® | pg/m3 7
Pfrozheim
DEBW130 | Pforzheim JahnstraRe 2016 = = = 40 = = = =
DEBW130 | Pforzheim Jahnstrafse 2015 - - - 42 - - - -
DEBW130 | Pforzheim JahnstralRe 2014 - = = 40 = = = =
DEBW130| Pforzheim JahnstraRe 2011 - - - 49 - - - -
DEBW?130 | Pforzheim Jahnstral3e 2010 - - - 52 157 25 - 26
DEBW130| Pforzheim JahnstraRe 2009 - - - 46 116 23 - 25
DEBW130 | Pforzheim Jahnstrafse 2008 - - - b2 194 10 - 24
DEBW130| Pforzheim JahnstraRe 2007 - - - 52 112 22 - 26
DEBW?130 | Pforzheim Jahnstral3e 2006 - - - 56 122 42 - 32
DEBW?130 | Pforzheim Jahnstral3e 2005 - - - 74 - - - -
DEBW129| Pforzheim Zerrener StralRe 2006 - - - 53 130 42 - 31
DEBWSO1 | Pforzheim Zerrener Stralte 2005 - - - 63 - - - -
DEBWSO01 | Pforzheim Zerrener StralRe 2003 - - - 64 - - - -
Walzbachtal
DEBW?144 | Walzbachtal Bahnhofstraf3e 2016 = = = 42 = = = =
DEBW144 | Walzbachtal Bahnhofstrale 2015 - - - 46 - - - -
DEBW144 | Walzbachtal Bahnhofstral3e 2014 = = = 46 = = = =
DEBW144 | Walzbachtal Bahnhofstrafte 2013 - - - 47 73 16 - 24
DEBW144 | Walzbachtal Bahnhofstral3e 2012 = = = 58] 61 11 = 22
DEBW144 | Walzbachtal Bahnhofstrake K16 2011 - - - 53| 105 28 - 27
DEBW144 | Walzbachtal BahnhofstraRe K15) 2010 - - - 52 131 36 - 29
DEBW144 | Walzbachtal Bahnhofstrake K11) 2009 - - - 59| 121 30 - 30
DEBW144 | Walzbachtal Bahnhofstrake K8 K9 2008 - = = 59| 109 28(37) - 3132
DEBW144 | Walzbachtal Bahnhofstrale 2007 - - - 58 199 34 - 33

JMW: Jahresmittelwert; TMW: Tagesmittelwert; MW: Mittelwert

unterstrichener Wert: Messungen mit Passivsammler

— keine Messung bzw. keine Angabe, da kein Beurteilungswert vorliegt
1) Stationscode nach Formular 3 der jahrlichen Meldung an das Umweltbundesamt gemaR § 13 der 22. BImSchV (DE: Deutschland, BW: Baden-
Wirttemberg)
2 Anzahl der Uberschreitungen des 1h-Mittelwertes von 200 ug/m? im Kalenderjahr; maximal sind 18 Uberschreitungen zuldssig; Grenzwert seit 2010
30 Anzahl der Uberschreitungen des 1h-Beurteilungswertes im jeweiligen Messjahr; maximal sind 18 Uberschreitungen zuldssig; Beurteilungswert fiir
2009: 210 pg/m3, fiir 2008: 220 pg/ma, fir 2007: 230 pg/mé3, flr 2006: 240 pg/mé, fir 2005: 250 pg/m3, fur 2004: 260 pug/m3, fir 2003: 270 ug/m3
4 Grenzwert seit 2010: 40 pg/m3; Beurteilungswert fiir 2009: 42 ug/m3, fiir 2008: 44 pg/m3, fir 2007: 46 ug/m3, fir 2006: 48 pg/m3, fiir 2005: 50 ug/m?,
2004: 52 pg/m3, fir 2003: 54 pg/m?
5 Anzahl der Uberschreitungen des Tagesmittelwertes von 50 pg/m3im Kalenderjahr; maximal sind 35 Uberschreitungen zuldssig; Grenzwert seit 2005
60 Anzahl der Uberschreitungen des Tagesmittelwertes im jeweiligen Messjahr; maximal sind 35 Uberschreitungen zulassig; Beurteilungswert fiir 2004:
55 pg/m3, fir 2003: 60 ug/m3
7 Grenzwert seit 2005: 40 ug/ms3; Beurteilungswert fir 2004: 41,6 ug/m3, fir 2003: 43,2 ug/m?

7
)

Baustellentatigkeit vom 11.08.2008 bis 18.12.2008

K9 Neun PM1O—Uberschreitungstage konnten eindeutig dem Einfluss von Bauarbeiten und damit einhergehenden Behinderungen des Kfz-Verkehrs auf
der B 293 zugeordnet werden
K10} Standortwechsel von 2005 auf 2009

K11

Baustellentétigkeit von Mérz bis Juli 2009

K12) Einspurige Verkehrsfiihrung vom 30.08.2009 bis 02.12.2009
K131 Einspurige Verkehrsfiihrung vom 01.03.2010 bis 25.10.2010
K14) Einspurige Verkehrsfiihrung vom 19.07.2010 bis 19.11.2010
K18) Baustellentstigkeit mit teilweiser Vollsperrung im August und September 2010

K16) B 293 im Bereich Johlinger Tunnel halbseitig gesperrt vom 08.08.2011 bis 02.09.2011
K17) Einspurige Verkehrsfiihrung vom 05.09.2011 bis 16.12.2011
K18) Standortverschiebung aufgrund veranderter messtechnischer Ausstattung von 2011 auf 2012
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Tabelle 4-3.1: Zusammenstellung der Messergebnisse fir die Uberschreitungsbereiche im Regierungsbezirk Freiburg seit 2003

NO, PM,,
Anzahl der Th-MW Anzahl der TMW
max. tber max. tber

1Th-MwW iiber Beurtei- JMW | TMW iiber Beurtei- JMwW
Stations- Mess- in 200 lungs- in in 50 lungs- in
code 1 Messpunkt/Messstation jahr | pg/m3|pg/m32  wert3) [ pg/m34 | pg/ms | pg/m3%  wert ® | pg/m3 7
Freiburg
DEBW127 | Freiburg Zahringer Strafl3e 2016 - - - 41 - - - -
DEBW127| Freiburg Zahringer Stral3e 2015 - - - 41 - - - -
DEBW127 | Freiburg Zahringer Strafl3e 2014 - - - 43 = = = =
DEBW127 | Freiburg Zéhringer StralRe 2013 - - - 44 - - - -
DEBW127 | Freiburg Zahringer Stral3e 2012 - - - 50 - - - -
DEBW127 | Freiburg Zéhringer StralRe 2011 - - - 48 - - - -
DEBW127 | Freiburg Zéhringer Strafl3e 2010 — — — 52 117 20 — 26
DEBW127 | Freiburg Zahringer Stral3e 2009 190 0 0 48 103 21 - 27
DEBW127 | Freiburg Zéahringer Straf3e 2008 156 0 0 45 146 14 - 23
DEBW127 | Freiburg Zéhringer StralRe 2007 167 0 0 49 100 22 - 27
DEBW127 | Freiburg Zéhringer StralRe 2006 - - - 54 127 41 - 32
DEBWS57| Freiburg Zéhringer StralRe 2004 - - - 62 - - - -
DEBW122 | Freiburg SchwarzwaldstraRe 2017 146 0 - 49 102 11 - 19
DEBW122 | Freiburg Schwarzwaldstrafse 2016 - - - - 71 2 - 18
DEBW122 | Freiburg Schwarzwaldstrafse 2015 160 0 - 56 65 4 - 19
DEBW122 | Freiburg SchwarzwaldstraRe 2014 187 0 - 62 60 2 - 19
DEBW122 | Freiburg SchwarzwaldstraRe 2013 217 2 - 65 73 13 - 22
DEBW122 | Freiburg SchwarzwaldstraRe 2012 189 0 - 65 93 12 - 22
DEBW122| Freiburg Schwarzwaldstrafse 2011 184 0 - 67 86 10 - 24
DEBW122 | Freiburg Schwarzwaldstrafie 2010 199 0 - 70 84 20 - 26
DEBW122 | Freiburg SchwarzwaldstraRe 2009 237 2 1 71 87 16 - 26
DEBW122 | Freiburg SchwarzwaldstraRe 2008 215 1 0 69 74 10 - 24
DEBW122 | Freiburg Schwarzwaldstrafse 2007 201 1 0 68 96 21 - 28
DEBW122 | Freiburg Schwarzwaldstrafie 2006 194 0 0 74 120 39 - 32
DEBWSO7| Freiburg SchwarzwaldstraRe 2005 214 2 0 74 100 21 - £8
DEBWSO07| Freiburg SchwarzwaldstraRe 2004 - - - 86 - - - -
DEBWSO07| Freiburg SchwarzwaldstraRe 2003 - - - 93 - - - -
DEBWOQ97 | Freiburg-Stralie 2006 203 1 0 48 121 34 - 28
DEBWOQ97| Freiburg-Stralie 2005 183 0 0 47 112 15 - 26
DEBWOQ97 | Freiburg-Strale 2004 205 1 0 43 79 16 13 24
DEBWOQ97| Freiburg-Stralie 2003 234 4 0 51 98 23 12 28
Lahr
DEBW197 | Lahr Reichenbacher Hauptstral3e 2014 - - - 37 - - - -
DEBW197 | Lahr Reichenbacher Hauptstralde 2013 - - - 41 75 19 - 23
Murg
DEBW150 | Murg Hauptstral3e 2013 - = = 32 81 18 - 23
DEBW150| Murg Hauptstrae 2012 - - - 42 107 21 - 23
DEBW150 | Murg Hauptstral3e 2011 - = = 46 76 28 - 26
DEBW150 | Murg Hauptstralle 2010 - - - 45 - - - -
DEBW150 | Murg HauptstraRRe 2009 - - = 45 = = = =
DEBW150| Murg Hauptstralie 2008 - - - 44 92 19 - 24
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Tabelle 4-3.2: Zusammenstellung der Messergebnisse fir die Uberschreitungsbereiche im Regierungsbezirk Freiburg seit 2003

NO, PM,,
Anzahl der Th-MW Anzahl der TMW
max. tber max. tber

1Th-MwW iiber Beurtei- JMW | TMW iiber Beurtei- JMW
Stations- Mess- in 200 lungs- in in 50 lungs- in
code 1 Messpunkt/Messstation jahr | pg/m3|pg/m32  wert3) [ pg/m34 | pg/md | pg/m3%  wert ® | pg/m3 7
Schramberg
DEBW156 | Schramberg Oberndorfer StraRe 2016 117 0 40 80 3 18
DEBW156 | Schramberg Oberndorfer StraRe 2015 122 0 - 44 65 3 - 20
DEBW156 | Schramberg Oberndorfer StraRe 2014 144 0 - 43 117 8 - 19
DEBW156 | Schramberg Oberndorfer StralRe 2013 226 2 - 51 106 23 - 24
DEBW156 | Schramberg Oberndorfer StraRe F8) 2012 195 0 - 52 133 14 - 23
DEBW143| Schramberg Oberndorfer StralRe 2011 - - - 50 - - - -
DEBW143 | Schramberg Oberndorfer StralRe 2010 - - - B3 - - - -
DEBW143 | Schramberg Oberndorfer Stralke 2009 - - - 51 - - - -
DEBW143| Schramberg Oberndorfer StralRe 2008 - - - 50 - - - -
DEBW143 | Schramberg Oberndorfer Stralke 2007 207 3 0 63 74 10 - 25

JMW: Jahresmittelwert; TMW: Tagesmittelwert; MW: Mittelwert

unterstrichener Wert: Messungen mit Passivsammler

- keine Messung bzw. keine Angabe, da kein Beurteilungswert vorliegt
1) Stationscode nach Formular 3 der jahrlichen Meldung an das Umweltbundesamt gemaf § 13 der 22. BImSchV (DE: Deutschland, BW: Baden-
Wirttemberg)
2 Anzahl der Uberschreitungen des 1h-Mittelwertes von 200 ug/m? im Kalenderjahr; maximal sind 18 Uberschreitungen zuldssig; Grenzwert seit 2010
3 Anzahl der Uberschreitungen des 1h-Beurteilungswertes im jeweiligen Messjahr; maximal sind 18 Uberschreitungen zuldssig; Beurteilungswert fiir
2009: 210 pg/m3, fiir 2008: 220 pg/ma, fir 2007: 230 pg/mé3, flir 2006: 240 pg/mé, fir 2005: 250 pg/m3, fir 2004: 260 pug/m3, fir 2003: 270 ug/m3
4 Grenzwert seit 2010: 40 pg/m3; Beurteilungswert fiir 2009: 42 ug/m3, fiir 2008: 44 pg/m3, fir 2007: 46 ug/m3, fir 2006: 48 pg/m3, fiir 2005: 50 ug/ms,
2004: 52 pg/m3, fir 2003: 54 pg/m3
5 Anzahl der Uberschreitungen des Tagesmittelwertes von 50 pg/m3im Kalenderjahr; maximal sind 35 Uberschreitungen zulassig; Grenzwert seit 2005
60 Anzahl der Uberschreitungen des Tagesmittelwertes im jeweiligen Messjahr; maximal sind 35 Uberschreitungen zulassig; Beurteilungswert fiir 2004:
55 pg/m3, fir 2003: 60 pg/m3
7 Grenzwert seit 2005: 40 pg/m3; Beurteilungswert fiir 2004: 41,6 pg/m3, fiir 2003: 43,2 ug/m3
F8  Standortwechsel von 2011 auf 2012
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Tabelle 4-4.1: Zusammenstellung der Messergebnisse fir die Uberschreitungsbereiche im Regierungsbezirk Tibingen seit 2003

NO, PM,,
Anzahl der Th-MW Anzahl der TMW
max. tber max. tber

1Th-MwW iiber Beurtei- JMW | TMW iiber Beurtei- JMW
Stations- Mess- in 200 lungs- in in 50 lungs- in
code 1 Messpunkt/Messstation jahr | pg/m3|pg/m32  wert3) [ pg/m34 | pg/md | pg/m3%  wert ® | pg/m3 7
Balingen
DEBW213| Balingen Schémberger Strake 8 | 2013 | — — — 45 | — — — —
Ravensburg
DEBW228| Ravensburg SchussenstraRe 8 | 2016 | - - - 49 | - - - -
Reutlingen
DEBW147 | Reutlingen LederstraRe-Ost 2017 162 0 - 60 277 25 - 28
DEBW147 | Reutlingen Lederstrale-Ost 2016 165 0 - 66 196 22 - 28
DEBW147 | Reutlingen LederstraRe-Ost 2015 235 8 - 70 103 88 - 29
DEBW147 | Reutlingen Lederstrale-Ost 2014 211 1 - 71 108 24 - 31
DEBW147| Reutlingen LederstraRe-Ost 2013 222 5 — 72 1652 79 - 38
DEBW147 | Reutlingen LederstralRe-Ost 2012 254 4 - 79 108 61 - 34
DEBW147| Reutlingen Lederstrae-Ost 2011 290 43 - 84 118 67 - 37
DEBW147 | Reutlingen LederstraBe-Ost 2010 235 26 - 88 134 82 - 41
DEBW147 | Reutlingen LederstralRe-Ost 2009 285 32 24 91 109 57 - 36
DEBW147| Reutlingen Lederstrae-Ost 2008 229 19 3 88 163 51 - 35
DEBW147 | Reutlingen LederstraRe-Ost T'") 2007 235 4 1 -| 103 44 - -
DEBW123| Reutlingen LederstralRe 2006 174 0 0 55! 136 44 - 31
DEBWS54| Reutlingen Lederstralle 2005 166 0 0 55 109 17 - 28
DEBWS54| Reutlingen Lederstral3e 2003 223 1 0 63 124 32 15 30
DEBWSSS| Reutlingen Mittnachtstraie ™ | 2008 | nob. 0 0 50| 112 3440 17 31
Tiibingen
DEBWS50| Tibingen Keltenstrae | 2003 | 242 1 0 53| 96 40 23 33
DEBW137 | Tubingen Jesinger Hauptstraf3e 2016 - - - 42 88 9 21
DEBW137 | Tubingen Jesinger Hauptstrafde 2015 - - - 45 74 13 - 23
DEBW137 | Tubingen Jesinger Hauptstraf3e 2014 - - 45 92 8 22
DEBW137 | Tubingen Jesinger Hauptstrafde 2013 - - - 46 93 31 - 25
DEBW137 | Tubingen Jesinger HauptstraRe 2012 - - - 515 103 25 - 25
DEBW137| Tubingen Jesinger HauptstralRe 2011 - - - 56 99 34 - 28
DEBW137 | Tubingen Jesinger HauptstraRe 2010 - - - 60 124 51 - 32
DEBW137| Tubingen Jesinger HauptstralRe 2009 - - - 61| 129 43 - 31
DEBW137 | Tibingen Jesinger Hauptstrafe 2008 - - - 57 113 50 - 32
DEBW137| Tibingen Jesinger Hauptstrafe 2007 - - - 56 106 46 - 34
DEBW137 | Tubingen Jesinger HauptstraRe 2006 - - - 64 159 84 - 42
DEBW137| Tubingen Jesinger Hauptstrale 2005 - - - 69 - - - -
DEBW137 | Tubingen Jesinger HauptstralRe 2003 - - - 66 100 45 22 33
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Tabelle 4-4.2: Zusammenstellung der Messergebnisse fir die Uberschreitungsbereiche im Regierungsbezirk Tibingen seit 2003

NO, PM,,
Anzahl der Th-MW Anzahl der TMW
max. tber max. tber

1Th-MwW iiber Beurtei- JMW | TMW iiber Beurtei- JMW
Stations- Mess- in 200 lungs- in in 50 lungs- in
code 1 Messpunkt/Messstation jahr | pg/m3|pg/m32  wert3) [ pg/m34 | pg/md | pg/m3%  wert ® | pg/m3 7
DEBW?136 | Tubingen MuhlstraRe 2017 165 0 - 48 168 22 - 24
DEBW136 | Tubingen MuhlistraRe 2016 161 0 - 48 139 24 - 25
DEBW136 | Tubingen Muhlstrafl’e 2014 189 0 - 56 95 14 - 23
DEBW136 | Tubingen MiihlstraRe T13) 2013 | 222 2 - 58| 110 46 - 28
DEBW?136 | Tubingen MuhlstralRe 2012 228 6 - 62 142 31 - 28
DEBW136 | Tubingen Muhlstrale 2011 331 41 - 73 135 53 - 33
DEBW?136 | Tubingen MuhlstralRe 2010 307 74 - 78 127 44 - 30
DEBW136 | Tubingen Muhlstrale 2008 327 73 30 78 134 30 - 27
DEBW136 | Tibingen MihlstraRe 2007 265 38 10 74 81 28 — 29
DEBW136 | Tubingen Muhlstraflie 2006 - - - 79 171 57 - 37
DEBWS49| Tibingen MihlstraRe 2005 = = = 101 - - - -
DEBWS49| Tiibingen Miihistraie T10) 2004 | 219 1 0 63 86 30 20 28
DEBWS49| Tibingen MihlstraRe 2003 244 B 0 67 98 38 19 8
DEBWS51 | Tibingen RimelinstralRe | 2003 202 1 0 58 90 3B 17 31
Ulm
DEBW153 | Ulm Karlstrafl3e 2014 = = = 49 87 1€ = 26
DEBW153| Ulm KarlstraRe 2013 - - - 52| 180 35 - 30
DEBW153 | Ulm KarlstraRe 2012 - - - 58 105 29 - 27
DEBW153| Ulm KarlstraRRe 2011 - - - 60 97 37 - 30
DEBW?153 | Ulm Karlstral3e 2010 = = = 60| 116 44 - 31
DEBW153| Ulm KarlstraRe 2009 - - - 61| 101 32 - 29
DEBW138| Ulm ZinglerstraRe 2014 - - - 50 - = = =
DEBW138| Ulm ZinglerstraRe 2013 - - - 56| 126 27 - 28
DEBW138| UIm ZinglerstraRe 2012 = = = 61| 150 27 - 27
DEBW138| UIm ZinglerstraRe T2 2011 - - - 62 92 33 - 29
DEBW138| Ulm ZinglerstralRe 2010 - = = 63 93 39 - 31
DEBW138| UIm ZinglerstralRe 2009 - - - 63 94 33 - 30
DEBW138| Ulm ZinglerstralRe 2008 - = = 63 97 26 - 29
DEBW138| UIm ZinglerstralRe 2007 - - - 61 84 39 - 32
DEBW138| Ulm ZinglerstralRe 2006 - - - 65| 234 66 - 38

JMW: Jahresmittelwert; TMW: Tagesmittelwert; MW: Mittelwert

unterstrichener Wert: Messungen mit Passivsammler

- keine Messung bzw. keine Angabe, da kein Beurteilungswert vorliegt

1) Stationscode nach Formular 3 der jahrlichen Meldung an das Umweltbundesamt geméaf § 13 der 22. BImSchV (DE: Deutschland, BW: Baden-

Wirttemberg)
2 Anzahl der Uberschreitungen des 1h-Mittelwertes von 200 ug/m? im Kalenderjahr; maximal sind 18 Uberschreitungen zuldssig; Grenzwert seit 2010
3 Anzahl der Uberschreitungen des 1h-Beurteilungswertes im jeweiligen Messjahr; maximal sind 18 Uberschreitungen zuldssig; Beurteilungswert fiir
2009: 210 pg/m3, fiir 2008: 220 pg/m3, fir 2007: 230 pg/ms3, fir 2006: 240 pg/m3, fir 2005: 250 pg/m3, fur 2004: 260 pug/m3, fir 2003: 270 ug/m3
4 Grenzwert seit 2010: 40 pg/m?3; Beurteilungswert fir 2009: 42 pg/ms, fiir 2008: 44 pg/m3, fiir 2007: 46 ug/m3, fir 2006: 48 pg/m3, fiir 2005: 50 pg/m3,
2004: 52 pg/m3, fir 2003: 54 ug/m3
5 Anzahl der Uberschreitungen des Tagesmittelwertes von 50 pg/m?3 im Kalenderjahr; maximal sind 35 Uberschreitungen zulassig; Grenzwert seit 2005
60 Anzahl der Uberschreitungen des Tagesmittelwertes im jeweiligen Messjahr; maximal sind 35 Uberschreitungen zulissig; Beurteilungswert fiir 2004:
55 pg/m3, fir 2003: 60 pug/m3
7 Grenzwert seit 2005: 40 ug/ms3; Beurteilungswert fir 2004: 41,6 ug/m3, fir 2003: 43,2 ug/m?

8 Messungen wurden durch die Kommune beauftragt
9 Sechs PMWO—Uberschreitungstage konnten eindeutig dem Einfluss von StraRenbaumafinahmen zugeordnet werden

T10) Standortwechsel von 2004 auf 2005
T |nbetriebnahme am 21.03.2007, daher keine Jahreswerte fiir 2007 verfligbar

T12
T13

Beeinflussung durch Baustellenfahrzeuge von Juli bis November 2011
Ohne Berticksichtigung des Streusalzeinflusses; nach Abzug des Streusalzeinflusses: 31 Tage
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Tabelle 4-5.1: PM,, — Berticksichtigung der Beitrdge von Streusalz, Saharastaub und Vulkanasche bei der Ermittlung der jéhrlichen
Uberschreitungshéufigkeit des PM,,-Tagesmittelwertes von 50 g/m? seit 2010

PM,, - Anzahl der TMW iiber 50 pg/m? 2!

davon

Stations- Mess- davon Saharastaub/ gemaR an EU
code Messpunkt/Messstation jahr gemessen Streusalz Vulkanasche | 39. BImSchV 3 berichtet 4
Regierungsbezirk Stuttgart

DEBW?220 | Esslingen Grabbrunnenstrae | 2016 | 27 - 1 26 26
DEBW152 | Heilbronn Weinsberger Straf3e-Ost 2014 22 - 3 19 19
DEBW152 | Heilbronn Weinsberger Straf3e-Ost 2011 54 1 - 53 54
DEBW152 | Heiloronn Weinsberger Straf3e-Ost 2010 65 - 2 63 63
DEBW135 | Herrenberg HindenburgstralRe | 2010 | 36 - 2 34 34
DEBW133 |Ilsfeld Kénig-Wilhelm-Strafde | 2014 | 18 - 8 15 15
DEBW148 ||ngersheimTiefengasse | 2014 | 9 - 1 8 8
DEBW220 | Kuchen HauptstralRe | 2016 | 6 - 1 5 5
DEBW120 | Leonberg Grabenstralte 2013 30 6 - 24 30
DEBW120 | Leonberg Grabenstralie 2012 31 1 - 30 31
DEBW120 | Leonberg Grabenstralie 2011 42 1 - 41 42
DEBW120 | Leonberg Grabenstralie 2010 57 - 2 55 55
DEBW117 | Ludwigsburg FriedrichstraRe 2016 17 4 0 13 13
DEBW117 | Ludwigsburg FriedrichstralRe 2015 22 0 - 22 22
DEBW117 | Ludwigsburg FriedrichstralRe 2014 13 0 2 11 11
DEBW117 | Ludwigsburg Friedrichstralle 2013 37 0 - 37 37
DEBW117 | Ludwigsburg FriedrichstraRe 2012 30 2 - 28 30
DEBW117 | Ludwigsburg Friedrichstrafte 2011 46 0 - 46 46
DEBW117 | Ludwigsburg FriedrichstraRe 2010 54 - 2 52 52
DEBW142 | Markgroningen GrabenstralRe 2016 20 - 1 19 19
DEBW142 | Markgroningen GrabenstralRe 2014 32 - 3 29 29
DEBW142 | Markgréningen Grabenstralde 2012 38 0 - 38 38
DEBW142 | Markgroningen Grabenstrae 2011 55 0 - 55 55
DEBW142 | Markgroningen GrabenstraRe 2010 66 - 2 64 64
DEBW198 | Mégglingen Hauptstrale | 2013 | 15 0 - 15 15
DEBW121 | Pleidelsheim Beihinger Stral3e 2014 15 - 3 12 12
DEBW121 | Pleidelsheim Beihinger Stral3e 2012 19 1 - 18 19
DEBW121 | Pleidelsheim Beihinger StraRe 2011 42 1 - 41 42
DEBW121 | Pleidelsheim Beihinger StraRe 2010 42 - 2 40 40
DEBW118 | Stuttgart Am Neckartor 2017 45 4 - 41 41
DEBW118 | Stuttgart Am Neckartor 2016 63 2 3 58 58
DEBW118 | Stuttgart Am Neckartor 2015 72 4 - 68 68
DEBW118 | Stuttgart Am Neckartor 2014 64 - 2 62 62
DEBW118 | Stuttgart Am Neckartor 2013 91 4 - 87 91
DEBW118 | Stuttgart Am Neckartor 2012 78 3 - 75 78
DEBW118 | Stuttgart Am Neckartor 2011 89 1 - 88 89
DEBW118 | Stuttgart Am Neckartor 2010 104 - 2 102 102
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Tabelle 4-5.2: PM,, — Berticksichtigung der Beitrdge von Streusalz, Saharastaub und Vulkansche bei der Ermittlung der jéhrlichen
Uberschreitungshaufigkeit des PM,,-Tagesmittelwertes von 50 ug/m? seit 2010

PM, - Anzahl der TMW iiber 50 pg/m? 2
davon

Stations- Mess- davon Saharastaub/ gemal an EU
code 1 Messpunkt/Messstation jahr gemessen | Streusalz Vulkanasche | 39. BImSchV 3 berichtet 4
DEBWO099 | Stuttgart Arnulf-Klett-Platz 2016 20 - 1 19 19
DEBWO099 | Stuttgart Arnulf-Klett-Platz 2014 19 - 3 16 16
DEBWO099 | Stuttgart Arnulf-Klett-Platz 2013 27 1 - 26 27
DEBWO099 | Stuttgart Arnulf-Klett-Platz 2012 15 1 - 14 15
DEBWO099 | Stuttgart Arnulf-Klett-Platz 2011 42 3 - 89 42
DEBWO099 | Stuttgart Arnulf-Klett-Platz 2010 42 - 2 40 40
DEBW116 | Stuttgart Hohenheimer StraRe 2016 14 - 1 13 13
DEBW116 | Stuttgart Hohenheimer Stral3e 2014 15 - 3 12 12
DEBW116 | Stuttgart Hohenheimer Stral3e 2012 29 1 - 28 29
DEBW116 | Stuttgart Hohenheimer Stral3e 2011 38 1 - 37 38
DEBW116 | Stuttgart Hohenheimer Stral3e 2010 45 - 2 43 43
DEBW134 | Stuttgart Waiblinger StraRe 2014 12 0 2 10 10
DEBW134 | Stuttgart Waiblinger Stral3e 2013 34 2 - 32 34
DEBW134 | Stuttgart Waiblinger Stral3e 2012 31 1 - 30 31
DEBW134 | Stuttgart Waiblinger StraRe 2011 54 2 - 52 54
DEBW134 | Stuttgart Waiblinger StraRe 2010 41 - 2 39 B9
DEBWO11 | Stuttgart-Zuffenhausen | 2010 | 22 - 2 20 20
Regierungsbezirk Karlsruhe

DEBW151 |Heidelberg Mittermaierstrafde | 2010 | 34 - 2 32 32
DEBWO080 | Karlsruhe Reinhold-Frank-StraRe 2014 12 - 1 11 11
DEBWO080 | Karlsruhe Reinhold-Frank-StraRe 2010 24 - 2 22 22
DEBWO098 | Mannheim Friedrichsring 2014 17 - 2 15 15
DEBWO098 | Mannheim Friedrichsring 2010 26 - 2 24 24
DEBW128 | Mihlacker Stuttgarter Stral3e 2012 20 0 - 20 20
DEBW128 | Mihlacker Stuttgarter StralRe 2011 30 0 - 30 30
DEBW128 | Mihlacker Stuttgarter StralRe 2010 40 - 2 38 38
DEBW125 | Pfinztal Karlsruher StraRe 2014 9 - 1 8 8
DEBW125 | Pfinztal Karlsruher StraRe 2010 37 - 2 35 35
DEBW130 | Pforzheim Jahnstrafde | 2010 | 27 - 2 25 25
DEBW144 | Walzbachtal BahnhofstraRe | 2010 | 38 - 2 36 36
Regierungsbezirk Freiburg

DEBW122 | Freiburg SchwarzwaldstraRRe 2014 2 - 0 2 2
DEBW122 | Freiburg SchwarzwaldstralRe 2010 21 - 1 20 20
DEBW127 | Freiburg Zahringer Stral’e | 2010 | 21 - 1 20 20
DEBW156 | Schramberg Oberndorfer Strae | 2014 | 3 - 0 3 3
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Tabelle 4-5.3: PM,, — Berlicksichtigung der Beitrdge von Streusalz, Saharastaub und Vulkansche bei der Ermittlung der jéhrlichen
Uberschreitungshaufigkeit des PM,,-Tagesmittelwertes von 50 pg/m? seit 2010

PM,, - Anzahl der TMW iiber 50 ug/m? 2)
davon

Stations- Mess- davon Saharastaub/ gemaR an EU
code Messpunkt/Messstation jahr gemessen Streusalz Vulkanasche | 39. BImSchV 3 berichtet )
Regierungsbezirk Tiibingen

DEBW147 | Reutlingen LederstraRe-Ost 2016 22 - 1 21 21
DEBW147 | Reutlingen LederstraRe-Ost 2014 24 - 3 21 21
DEBW147 | Reutlingen LederstraRe-Ost 2013 79 7 - 72 79
DEBW147 | Reutlingen LederstraRe-Ost 2012 61 6 - 55 61
DEBW147 | Reutlingen Lederstraf3e-Ost 2011 67 ) - 62 67
DEBW147 | Reutlingen Lederstraf3e-Ost 2010 84 - 2 82 82
DEBW137 | Tubingen Jesinger HauptstraRe 2014 8 1 0 7 7
DEBW137 | Tubingen Jesinger HauptstraRe 2013 31 3 - 28 31
DEBW137 | Tubingen Jesinger Hauptstrale 2012 25 8 - 22 25
DEBW137 | Tibingen Jesinger Hauptstrafie 2011 34 5 - 39 34
DEBW137 | Tibingen Jesinger Hauptstrafie 2010 51 - 0 51 51
DEBW136 | Tubingen Muhlstraf3e 2017 22 1 - 21 21
DEBW136 | Tubingen Muhlstraf3e 2016 24 3 0 21 21
DEBW136 | Tibingen MuhlstralRe 2014 14 2 2 10 10
DEBW136 | Tubingen Muhlstral3e 2013 46 14 - 32 46
DEBW?136 | Tubingen Mhlstralze 2012 31 4 = 29 31
DEBW136 | Tubingen Muhlstraf3e 2011 53 5 - 48 53
DEBW136 | Tubingen Muhlstraf3e 2010 46 - 2 44 44
DEBW153 | UIm Karlstral3e 2014 19 1 4 14 14
DEBW153 | UIm Karlstrale 2013 35 3 - 32 35
DEBW153 | UIm Karlstrafe 2012 29 1 - 28 29
DEBW153 | UIm Karlstral3e 2011 37 2 - 35 37
DEBW153 | UIm Karlstral3e 2010 46 = 2 44 44
DEBW138 | UIm ZinglerstralRe 2013 27 2 - 25 27
DEBW138 | UIm ZinglerstraRe 2012 27 2 - 25 27
DEBW138 | Ulm Zinglerstrafde 2011 & 1 - 32 88
DEBW138 | UIm ZinglerstraRe 2010 42 - 3 39 39

TMW: Tagesmittelwert

- keine Messung bzw. keine Angabe, da kein Beurteilungswert vorliegt

1) Stationscode nach Formular 3 der jahrlichen Meldung an das Umweltbundesamt gemaR § 13 der 39. BImSchV (DE: Deutschland, BW: Baden-
Wirttemberg) .

2 Anzahl der Uberschreitungen des Tagesmittelwertes von 50 ug/m?im Kalenderjahr; maximal sind 35 Uberschreitungen zuldssig; Grenzwert seit 2005

3 Nach Abzug von Uberschreitungen, die auf Streusalz, Saharastaub und Vulkanasche zuriickzufiihren sind

4 In den Jahren 2011 bis 2013 wurden die aufgefiihrten abziehbaren Tage bei der Meldung an die EU nicht beriicksichtigt, da eine Beschreibung der
Vorgehensweise nicht vorlag
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B(a)P
CNG
EEA
GHD
HBEFA
INfz
LPG
NO
NO,
PEMS
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PM
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PM 25
RDE
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STE

WLIC
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Abkiirzungsverzeichnis

Benzo(a)pyren

Compressed Natural Gas (Erdgas)

Buropean Environment Agency

Gewerbe, Handel, Dienstleistungen
Handbuch fir Emissionsfaktoren

leichte Nutzfahrzeuge (< 3,5 t Gesamtgewicht)
Liquid Petroleum Gas (Autogas, Flussiggas)
Stickstoftdioxid

Stickstoffoxide

Portable Emission Measurement System
Personenkraftwagen

Particulate Matter < 10 um (Feinstaub)
Particulate Matter < 2,5 um (Feinstaub)

Real driving emissions

schwere Nutzfahrzeuge (>3,5 t Gesamtgewicht)
Sonstige Technische Einrichtungen

Worldwide Harmonized Light-Duty Test Cycle
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