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Zusammenfassung

Die LUBW Landesanstalt fiir Umwelt Baden-Wiirttemberg betreibt seit November 2012 eine statio-
nére Straflenverkehrslarm-Messstation in Karlsruhe (Reinhold-Frank-Strafle) und seit Médrz 2013 eine
weitere in Reutlingen (Lederstrale-Ost). Mit hochwertigen Schallpegelmessgeridten werden dabei Mit-
telungs- und Maximalpegel des Gesamtgerduschs erfasst, ferner die meteorologischen Parameter Tem-
peratur, Windgeschwindigkeit und Niederschlag. Die Gerite sind in straennahe Luftmessstationen
der LUBW integriert, mit denen auch die Verkehrsdaten (Fahrzeugart, Anzahl und Geschwindigkeit)
aufgezeichnet werden.

An beiden Stationen wurden aufgrund des groflen Verkehrsaufkommens seit Inbetriebnahme Schallpe-
gel gemessen, die liber den Immissionsgrenzwerten der 16. Verordnung zur Durchfiihrung des Bun-
des-Immissionsschutzgesetzes (Verkehrslarmschutzverordnung - 16. BImSchV) fiir Kern- und Misch-
gebiete liegen (64 dB(A) tags und 54 dB(A) nachts). Diese Immissionsgrenzwerte gelten fiir den Bau
oder die wesentliche Anderung von StraBenverkehrswegen. Als Minimalziel zur Vermeidung gesund-
heitlicher Risiken werden vom Umwelt-Bundesamt und (UBA) und der World-Health-Organisation
(WHO) Pegel von 65 dB(A) tags und 55 dB(A) nachts empfohlen.

Die Larmbelastung ist in der Reinhold-Frank-Stra3e in Karlsruhe seit 2013 bis 2015 tagsiiber von Jahr
zu Jahr leicht zuriickgegangen und blieb 2016 auf Vorjahresniveau. Im Erfassungszeitraum 2017 er-
hohte sich der Pegel fiir den Tagzeitraum auf den bisher hochsten Wert aller erfassten Jahre. Seit 2018
ist eine leichte Verringerung des Tagpegels zu beobachten. Die Pegel in der Nacht gingen bis 2015
leicht zuriick und sind 2016 leicht angestiegen. 2017 wurden die bislang hochsten Pegel gemessen.
Seit 2018 ist auch hier ein riicklaufiger Trend erkennbar. In der Umgebung der Messstation in der
Reinhold-Frank-Straf3e befanden sich in den Jahren vor 2018 immer wieder Stralenbaustellen, die den
Verkehrsfluss an der Messstation beeinflussten. Im Jahr 2020 beeinflussten die zur Eindimmung der
CoVid-19-Pandemie getroffenen MaBnahmen das Verkehrsgeschehen und damit die erfassten Pegel.
Belastbare Aussagen zu langfristigen Tendenzen des Pegelverlaufs der vergangenen Jahre konnen da-
her nur schwer getroffen werden.

In der Lederstrale in Reutlingen nahm der Larm bis November 2017 sowohl tagsiiber als auch nachts
stetig zu. Im Erfassungszeitraum 2017 ist ab November eine geringe Pegelabnahme sowohl tags als
auch nachts erkennbar. Die Pegel reduzierten sich ab Mérz 2018 nochmals deutlich und geringfiigig
weiter im Jahr 2019. Dies ist neben der Er6ffnung des Scheibengipfeltunnels Ende Oktober 2017 vor
allem auf die MaBBnahmen der 4. Fortschreibung des Luftreinhalteplanes Reutlingen im Marz 2018 zu-
riickzufiithren. Diese bestanden unter anderem in der Absenkung der zuldssigen Hochstgeschwindig-
keit von 50 auf 40 km/h und einem LKW-Durchfahrtsverbot auf innerstadtischen Strecken (ausgenom-
men Lieferverkehr fiir die Innenstadt). Nahere Ausfiihrungen dazu finden sich im Bericht zur Messung
von StraBBenverkehrsldrm 2019. Im Jahr 2020 sanken die Pegel sowohl tags als auch nachts weiter -
einerseits aufgrund von weiteren Maflnahmen zur Luftreinhaltung, andererseits durch die Mafinahmen
zur Bekdmpfung der CoVid-19-Pandemie.

In Karlsruhe befindet sich das Mikrofon in unmittelbarer Ndhe zur Fahrbahn, sodass die jeweils ermit-
telten Tag- und Nachtpegel nicht direkt die Betroffenheit der weiter entfernt wohnenden Bevolkerung
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wiedergeben. Der ermittelte Tagpegel fiir das Jahr 2020 lag mit 66,5 dB(A) geringfiigig unter dem des
Vorjahres. In der Vergangenheit lagen die durchschnittlichen Tagpegel auf dhnlichem Niveau (siche
Abbildung 1, Seite 13).

Die Lage der Messstation in Reutlingen erlaubt unmittelbar Aussagen zur Larmbelastung der betroffe-
nen Menschen. Der an der Station gemessenen durchschnittlichen Tagpegel von 70,2 dB(A) im Jahr
2020 wird auch an den Fassaden der Wohngebidude im Umfeld der Messstation erreicht (siche Abbil-
dung 5, Seite 18).

Nachts (22:00 Uhr bis 6:00 Uhr) ist die durchschnittliche Lautstdrke an den beiden Stationen um 5 bis
6 dB(A) geringer als tags. Der Nachtpegel in Karlsruhe lag 2020 bei 61,5 dB(A) und im Vorjahr bei
62,4 dB(A) (siche Abbildung 1, Seite 13). In Reutlingen betrugen die Nachtpegel 63,8 dB(A) im Jahr
2020 und 66,7 dB(A) im Jahr 2019 (siehe Abbildung 5, Seite 18).

Die Monatsmittelungspegel in Reutlingen fielen im Vergleich zum Vorjahr insbesondere in den Mona-
ten Mérz bis Mai und November und Dezember des Jahres 2020 sowohl am Tag als auch in der Nacht
niedriger aus (siche Abbildung 7, Seite 20). So wurden im April 2020 wurden die niedrigsten Tag- und
Nachtmittelungspegel seit Beginn der Messungen in Reutlingen erreicht. Im Vergleich zum Vorjahr
verdnderten sich die Monatsmittelwerte an der Messstation in Karlsruhe nur unwesentlich (siche Ab-
bildung 3, Seite 16), wobei zwischen Marz und Mai am Tag und in der Nacht, sowie im November
und Dezember im Nachtzeitraum geringere Pegel auftraten als im Vorjahr. Im April und Dezember
2020 wurden die niedrigsten Nachtmittelungspegel seit Beginn der Messungen in Karlsruhe erreicht.
Der Gerduschpegel durch Verkehr und Alltagsgerdusche liegt hier tagsiiber auf einem Niveau, bei dem
sich geringe Schwankungen der Verkehrsstdrke nicht mehr nennenswert auswirken. An den Wochen-
enden ist es an beiden Orten tagsiiber geringfligig leiser als unter der Woche, weil der morgendliche
Berufsverkehr weitgehend wegfillt. Nachts ist es an den Wochenenden allerdings etwas lauter; die
Verkehrsabnahme in der Nacht féllt an Wochenenden geringer aus als an den Wochentagen Montag
bis Freitag.

Im Laufe des Jahres 2020 wurden weitreichende MaBnahmen zur Bekdmpfung der CoVid-19-Pande-
mie durchgesetzt. Unter anderem wurde in diesem Zusammenhang zeitweise die Mobilitét stark einge-
schriankt. Zudem wurde im grofen Rahmen die Moglichkeit geschaffen, zuhause zu arbeiten. Diese
Verdnderungen spiegeln sich auch im Verkehrsgeschehen an den Messstationen wieder. Eine Untersu-
chung dieser Verdnderungen erfolgt in Kapitel 3.6 dieses Berichtes.

Ein Vergleich der Messwerte mit berechneten Werten auf Basis der gemessenen Verkehrszahlen nach
RLS-90 und RLS-19 zeigt, dass die Berechnungsmethoden die tatsdchliche Situation unterschiedlich
gut abbilden. Die berechneten Jahresmittelwerte liegen 2020 in Karlsruhe fiir die RLS-90 tags 6,2
dB(A) und nachts 5,4 dB(A) iiber dem gemessenen Wert. Die berechneten Werte nach RLS-19 liegen
tags 2,8 dB(A) und nachts 2,5 dB(A) liber dem gemessenen Wert. Die Differenzen sind seit Beginn
der Messungen auf anndhernd gleichem Niveau (siche Abbildung 23, Seite 34 und Abbildung 24,
Seite 34). In Reutlingen liegen die nach RLS-90 berechneten Pegel tagsiiber fiir das Jahr 2020 um 0,7
dB(A) und nachts um 2,8 dB(A) iiber den gemessenen Jahresmittelwerten. Die nach RLS-19 berech-
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neten Pegelwerte liegen tags 0,3 dB(A) unter und nachts 1,5 dB(A) {iber dem gemessenen Jahresmitte-
lungspegel. Die gemessenen Pegel in Reutlingen sind seit 2018 deutlicher gesunken, als die berechne-
ten (Abbildung 27, Seite 36 und Abbildung 28, Seite 37).

Wie im Bericht von 2015 in Kapitel 6 ndher dargestellt, tragen in den verkehrsreichen Zeiten die
Fremdgerdusche weniger zum Gesamtpegel bei. An beiden Messstationen zeigte sich, dass zusétzliche
Gerduschquellen einen messbaren Einfluss haben. So erhdhen die Martinshdrner der vorbeifahrenden
Einsatzwagen — trotz der kurzen Vorbeifahrtzeit von nur wenigen Sekunden — den mittleren jahrlichen
Schallpegel bei der Station in Karlsruhe tagsiiber um ca. 2 dB(A). In Reutlingen ist diese Erhéhung
weniger signifikant. An beiden Messstationen werden diese besonders lauten Ereignisse von der Aus-
wertung ausgeschlossen.

© LUBW Messung von StraBenverkehrslarm 2020 | 7



1  Anlass und Einfiihrung

Verkehrsgerduschimmissionen werden iiblicherweise berechnet. Grundlage hierfiir sind amtliche Be-
rechnungsverfahren (siche Anhang 1.1). Im Rahmen der Erfassung groBflédchiger Lérmimmissionen
durch Stralen, etwa bei der Umgebungslarmkartierung oder der Neuplanung von Straflen, bestehen
keine Alternativen zur Berechnung. Zielsetzung der seit 2013 betriebenen Verkehrslarm-Messstatio-
nen ist es, die Gerdusche des Stralenverkehrs prizise, kontinuierlich und dauerhaft zu messen und da-
mit langfristig die reale Entwicklung des Stralenverkehrslarms an ausgewédhlten Referenzorten verfol-
gen und bewerten zu konnen.

Ende 2011 legte die damalige LUBW Landesanstalt fiir Umwelt, Messungen und Naturschutz Baden-
Wiirttemberg, jetzt Landesanstalt fiir Umwelt Baden-Wiirttemberg ein Konzept zur automatischen
Messung von Verkehrsldrm vor. Im Dezember 2011 erteilte das damalige Ministerium fiir Verkehr
und Infrastruktur Baden-Wiirttemberg, jetzt Ministerium fiir Verkehr Baden-Wiirttemberg den Auf-
trag, zwei Larm-Messstationen zur Erfassung des Straenverkehrslédrms aufzubauen und in Betrieb zu
nehmen. Da die vorhandene Infrastruktur des Luftmessnetzes soweit wie moglich genutzt werden
sollte, waren die neuen Verkehrslarm-Messstationen in bereits vorhandene Luftmessstationen zu in-
tegrieren.

Durch die kontinuierliche und qualifizierte Erhebung von Gerduschmessdaten an Strallen seit 2013
schafft die LUBW eine wichtige Datenbasis. Die automatisierten Messungen konnen ggf. auch kriti-

sche Immissionssituationen, denen Anwohner ausgesetzt sind, dokumentieren.

Fiir das Projekt wurden zwei der bestehenden Verkehrsmessstationen des Luftmessnetzes mit Schall-
messtechnik erweitert. Damit konnen die Gerdusche des Straenverkehrs prizise, kontinuierlich und
dauerhaft gemessen und iiberwacht werden. Hierdurch kann langfristig die reale Entwicklung des Stra-
Benverkehrsldrms an den ausgewihlten Referenzorten verfolgt und bewertet werden. Somit lassen sich
z. B. die Auswirkungen verkehrsrechtlicher Malnahmen zur Larmminderung oder Luftreinhaltung,
verdnderter Kfz-Typpriifwerte, eines verstirkten Einsatzes ldrmarmer Reifen oder auch ein steigender
Anteil elektrisch angetriebener Fahrzeuge dokumentieren.

Ein zusétzlicher Aspekt ist der Vergleich der an den Messstationen ermittelten Werte mit berechneten
Larmwerten. Mit Inkrafttreten der Anderung zur 16. BiImSchV am 01.03.2021 sind fiir die Berech-
nung von Straflenverkehrsldrm im Zusammenhang mit der Beurteilung nach der 16. BImSchV sowie
im Rahmen der Larmsanierung die RLS-19 heranzuziehen. Fiir die Beurteilung stralenverkehrsrechtli-
cher MaBinahmen sind weiterhin die RLS-90 einschlédgig. Im vorliegenden Bericht werden beide Ver-
fahren berticksichtigt, um die Vergleichbarkeit zu fritheren Berichten zu ermdglichen und beide Be-
rechnungsverfahren gegeniiberstellen zu kdnnen. Beginnend mit der Larmkartierung der Hauptver-
kehrsstralen 2022 ist bei der Umgebungslarmkartierung kiinftig die Berechnungsmethode fiir den
Umgebungsldrm von bodennahen Quellen (BUB) anzuwenden. Derzeit erfolgen auf europdischer und
nationaler Ebene noch Anpassungen am Berechnungsverfahren BUB, weshalb im vorliegenden Be-
richt weiterhin der Vergleich mit der bislang angewandten VBUS gezogen wird (s. Kap. 3.4).
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Bei diesem Vorhaben arbeiten folgende Fachbereiche der LUBW zusammen: Sachgebiet 34.2 (Lan-
desmessstelle Gerdusche und Erschiitterungen — fachliche Federfithrung), Sachgebiet 33.2 (Messnetz-
zentrale Luft) und Referat 63 (Messsystemtechnik).

Der vorliegende Bericht umfasst iiberwiegend den Messzeitraum 01.01.2020 bis 31.12.2020.

© LUBW Messung von StraBenverkehrslarm 2020 |9



2 Durchfiihrung der Messungen

Im Folgenden werden die gemessenen akustischen Grofien, die eingesetzten Messgerite und die Mess-
orte dargestellt. Die von den Schallpegelmessern in Echtzeit erfassten Schallpegel des Gesamtgeréu-
sches werden auf den Stationsrechnern weiterverarbeitet. Parallel dazu werden meteorologische Gro-
Ben ermittelt, die in der Nachbearbeitung der Daten zur Plausibilisierung der gemessenen Schallpegel
herangezogen werden. So konnen etwa witterungsbedingte Fremdgerdusche erfasst und bei der Aus-
wertung beriicksichtigt bzw. ausgeschlossen werden.

21 MessgroRen und Messgerate

Bei den Messstationen wird jeweils ein DUO Smart Noise Monitor der Firma 01 dB (Genauigkeits-
klasse 1 nach IEC 61672) mit primdrem Windschirm verwendet. Die Schallpegelanalysatoren werden
regelmiBig kalibriert und geeicht. Die in Echtzeit erfassten Schallpegelwerte werden bereits im Schall-
pegelmesser zu 10-Sekunden-Perioden zusammengefasst. In diesen Perioden werden der Mittelungs-
pegel, der maximale Schallpegel und die frequenzselektiven Terzmittelungspegel des Gesamtgerdu-
sches im Bereich von 6,3 Hz bis 20 kHz berechnet. Im gleichen Zeitraster werden parallel die meteo-
rologischen Groflen Temperatur, Niederschlag, Luftfeuchte und Windgeschwindigkeit ermittelt. Unab-
héngig von diesen Messgrolen werden an den Verkehrsmessstationen des Luftmessnetzes die Ver-
kehrsmenge und die Geschwindigkeit fiir die drei Fahrzeugkategorien PKW, leichte Nutzfahrzeuge
(LNF) und schwere Nutzfahrzeuge (SNF) mittels Radar erfasst und als Halbstundenwerte bereitge-
stellt.

Die Pegelmesswerte der 10-Sekunden-Perioden werden halbstiindlich vom Larmstationsrechner abge-
rufen und anhand der meteorologischen Daten auf ihre Giiltigkeit iiberpriift. Tritt innerhalb dieser Pe-
riode Regen auf oder verfilscht eine starke Windboe den Schallmesswert, wird diese Periode bei der
Bildung der Halbstundenwerte nicht beriicksichtigt. Simtliche Daten werden fiir zusétzliche Auswer-
tungen in Dateien zusammengefasst. Die validierten Daten werden fiir die Messnetzzentrale (MNZ)
bereitgestellt. Die aktuellen ungepriiften Daten des Mittelungs- und Maximalpegels der 10-Sekunden-
Perioden sowie die 30-Minuten- und Tag- bzw. Nachtmittelwerte sind {iber das Internetangebot der
LUBW abrufbar.

MessgroBen sind:

= Mittelungspegel (Lareq) in 10-Sekunden-Perioden sowie 30-Minuten-Perioden
= Maximalpegel (Larmax) in 10-Sekunden-Perioden sowie 30-Minuten-Perioden
=  Temperatur als Mittelwert in 10-Sekunden-Perioden

*  Maximale Windgeschwindigkeit in 10-Sekunden-Perioden

=  Niederschlag in 10-Sekunden-Perioden

Weitere Informationen zu den verwendeten Messgeriten und zu den MessgroB3en befinden sich in An-
hang 2.1 und Anhang 2.2.
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2.2 Messorte
Eine nihere Beschreibung der Messorte ist im Internet unter dem Link
https://www.lubw.baden-wuerttemberg.de/laerm-und-erschuetterungen/messungen

unter den einzelnen Messstationen oder im Messbericht fiir 2013
https://www.lubw.baden-wuerttemberg.de/documents/10184/84920/auswertung-2013.pdf/fed48as5d-
888b-4db7-8e1b-5b160120¢170

ab Seite 8 zu finden.
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3 Messergebnisse

Die Messergebnisse der Stationen in Karlsruhe und Reutlingen werden online iiber die Internetseiten
der LUBW zur Information der Offentlichkeit nahezu in Echtzeit {ibertragen. Alle Messdaten werden
aulerdem gespeichert, validiert und stehen anschlielend fiir ausgewéahlte Auswertungen und grafische
Darstellungen zur Verfiigung, wie sie fiir die weiteren Abschnitte dieses Kapitels durchgefiihrt wur-
den.

31 Auswertung der Messergebnisse

Fiir die Auswertungen der Schallpegelwerte werden als Grundlage die in 10-Sekunden-Intervallen er-
mittelten Messwerte herangezogen. Aus den Gerduschmittelungspegeln, den Windgeschwindigkeiten
und dem Regenstatus der abgespeicherten 10-Sekunden-Perioden werden Halbstunden- und Stunden-
mittelungspegel gebildet. Sobald innerhalb einer 10-Sekunden-Periode Regen oder Windgeschwindig-
keiten von mindestens 8 m/s auftreten, wird die gesamte Stunde als ungiiltig gekennzeichnet. Gerdu-
sche mit hohen Pegeln, wie die von Feuerwerkskdrpern wihrend der Silvesternacht, werden bei den
weiteren Berechnungen ausgeschlossen. Perioden, die durch einen technischen Defekt nicht erfasst
wurden oder fehlerhaft sind, werden bei der Mittelwertbildung ebenfalls nicht beriicksichtigt.

Die Daten der Verkehrszidhlanlagen werden als Halbstundenwerte fiir jede Fahrspur bereitgestellt. Es
werden bei der Auswertung nur die Perioden verwertet, die alle Daten von sdmtlichen Fahrspuren ent-
halten. Unvollstdndige Perioden werden bei der Summen- und Mittelwertbildung nicht beriicksichtigt.

Bei der Messstation in Karlsruhe wird der gemessene Gerduschpegel hédufig, bei der Messstation in
Reutlingen gelegentlich durch vorbeifahrende Einsatzfahrzeuge mit eingeschaltetem Martinshorn er-
hoht. In den Ergebnissen dieses Berichtes wurden 10-Sekunden-Perioden mit Martinshorn oder ande-
ren lauten Ereignissen nicht berticksichtigt.

Bei der Bildung der Tag- und Nachtpegel beziehen sich die Nachtwerte auf die Zeit zwischen 22:00
Uhr des Vortages und 6:00 Uhr des genannten Datums und die Tagwerte auf die Zeit von 6:00 Uhr bis
22:00 Uhr des genannten Tages.

Anmerkung: In den nachfolgenden Tabellen und Abbildungen werden bei den jihrlichen Mittelwerten
alle erfassten Jahre dargestellt. Bei den Darstellungen und Tabellen mit Monatswerten, Tagesgdngen
oder Wochengdingen werden zur Verbesserung der Lesbarkeit teilweise nur die vergangenen drei

Jahre dargestellt.
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3.2 Ergebnisse: Mittlere Schallpegel tags und nachts

3.2.1 Messstation Karlsruhe Reinhold-Frank-StrafRe

Im vergangenen Jahr 2020 hatte die Messstation eine Verfligbarkeit von 99,8%. Im gesamten Jahr
konnten aufgrund technischer Probleme etwa 5.400 Perioden nicht zur Auswertung herangezogen wer-
den. Dies entspricht etwa der Zeitdauer von 15 Stunden.

Der Jahresmittelungspegel der gemessenen Gerduscheinwirkungen an der Messstation in Karlsruhe ist
2020 fiir den Tagzeitraum im Vergleich zum Jahr 2019 leicht gesunken. In den Jahren bis 2016 haben
sich aufgrund von Baustellen in der Reinhold-Frank-Stra3e und in der ndheren Umgebung die Tages-
mittelungspegel und die mittlere Verkehrsmenge geringfiigig verringert. In den vergangenen Jahren
hat sich in Bezug auf die Pegelwerte anndhernd die Situation wie zu Beginn der Messungen im Jahr
2013 eingestellt. Im Nachtzeitraum ist der Jahresmittelungspegel mit 61,5 dB(A) gegeniiber 2019 ge-
ringfiigig um 0,5 dB(A) gesunken (siche Abbildung 1). Die durchschnittliche stiindliche Verkehrs-
menge in der Kategorie PKW ist 2020 tagsiiber, insbesondere aber im Nachtzeitraum gegeniiber dem
Vorjahr gesunken (Tabelle 1 und Tabelle 2 Seite 14), wiahrend sich die durchschnittlichen Geschwin-
digkeiten gegeniiber dem Vorjahreszeitraum nur wenig verdnderten. Im Jahr 2020 wurde der Verkehr
in der Reinhold-Frank-Straf3e nicht wesentlich von Baustellen beeinflusst.
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Abbildung 1: Karlsruhe Reinhold-Frank-Stral3e: Jahresmittelungspegel fiir den Tag und die Nacht der Jahre 2013 bis 2020
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Tabelle 1: Karlsruhe Reinhold-Frank-Stra8e: Verkehrsmengen und Geschwindigkeiten fiir PKW, leichte Nutzfahrzeuge (LNF)
und schwere Nutzfahrzeuge (SNF) 2013 bis 2020 - Tag

Jahr nPKW nLNF nSNF VPKW VLNF VSNF
2013 1258,3 25,0 7,9 347 33,7 32,0
2014 1156,9 23,0 8,0 35,5 34,5 32,2
2015 1083,6 23,0 7,0 35,3 34,3 31,7
2016 962,7 18,2 53 34,6 34,0 31,2
2017 1141,3 21,5 5,6 35,3 33,6 31,9
2018 1209,8 22,9 6,0 33,6 32,4 31,1
2019 1253,7 22,6 6,2 33,1 31,9 30,5
2020 1151,3 22,3 6,1 33,6 32,2 30,3

Tabelle 2: Karlsruhe Reinhold-Frank-Stra8e: Verkehrsmengen und Geschwindigkeiten fiir PKW, leichte Nutzfahrzeug (LNF) und
schwere Nutzfahrzeuge (SNF) 2013 bis 2020 - Nacht

Jahr nPKW nLNF nSNF VPKW VLNF VSNF
2013 286,5 6,4 3,0 45,6 46,5 42,9
2014 262,0 5,7 3,1 45,6 46,3 43,0
2015 2459 6,5 2,8 45,5 45,9 42,9
2016 2347 6,1 23 44,7 44,8 41,2
2017 234,8 5,8 2,0 445 45,0 41,2
2018 243,2 53 2,3 43,2 43,8 41,1
2019 246,1 57 2,2 434 441 40,2
2020 190,6 5,0 2,2 43,2 44,2 39,3

Die Jahresmittelungspegel geben die mittleren Schallpegel fiir den Tag und die Nacht wieder. Welche
Stundenmittelungspegel in welcher Haufigkeit in den letzten drei Jahren aufgetreten sind, ist in Abbil-
dung 2 (Seite 15) dargestellt. Im Tagzeitraum hat 2020 die Anzahl der Stunden mit Pegeln zwischen
66 bis 72 dB(A) im Vergleich zum Vorjahr abgenommen. Die Haufigkeit von Mittelungspegeln in den
Pegelklassen darunter ist entsprechend angestiegen. Besonders laute Stundenmittelungspegel am Tag
sind also seltener geworden. In der Nacht hat die Anzahl von Stunden mit Pegeln zwischen 60 und 68
dB(A) abgenommen wihrend die Anzahl der Stundenmittelungspegel in den Pegelklassen darunter
gegeniiber dem Vorjahr anstieg — insbesondere in den Pegelklassen zwischen 54 und 58 dB(A). Somit
war im Jahr 2020 eine Verschiebung hin zu niedrigeren Pegelklassen sowohl tags als auch nachts zu

beobachten.
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Abbildung 2: Karlsruhe Reinhold-Frank-Stral3e: Haufigkeitsverteilung der Stundenmittelungspegel der Jahre 2018 bis 2020

Die durchschnittlichen Tag- und Nachtpegel fiir die einzelnen Monate sind in Abbildung 3 und
Tabelle 3 (Seite 16) dargestellt. Im Jahr 2016 war der Einfluss von Stralenbauarbeiten auf den Ver-
kehr und damit auf die Pegel erkennbar. In den Folgejahren zeichnet sich eine Stabilisierung der Pegel
ab, wobei leichte Verdnderungen der Monatsmittelwerte sich immer gleichzeitig im Tag- und Nacht-
zeitraum wiederspiegeln. In Monaten in denen der Tagzeitraum leiser war als im Vorjahr, war auch
der Nachtzeitraum leiser und umgekehrt. Die absolute Verkehrsmenge liegt Tagsiiber in einem Be-
reich, in dem auch deutliche Verédnderungen der Verkehrsmenge nur geringe Auswirkungen auf den
Pegel haben. Dies ist besonders beim Vergleich der Mittelungspegel in Tabelle 3 (Seite 16) mit der
stiindlichen Verkehrsmenge, dargestellt in Abbildung 4 (Seite 17), zu erkennen. Im Jahr 2020 zeigen
sich in den Monaten Mirz bis Mai, November und Dezember insbesondere in der Nacht geringere Pe-
gel als in den Vorjahren. Im Tagzeitraum ist lediglich im April und Mai ein signifikanter Pegelriick-
gang liber das MaB Uiblicher Pegelschwankungen hinaus zu erkennen (Abbildung 3, Seite16).

Inwiefern die Verdnderungen im Jahr 2020 mit den getroffenen Mallnahmen zur Bekdmpfung der Co-
Vid-19-Pandemie zusammenhéingen, wird in Kapitel 3.6.1untersucht.
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Abbildung 3: Karlsruhe Reinhold-Frank-Stral3e: Durchschnittliche Tag- und Nachtpegel der einzelnen Monate 2018 bis 2020

Tabelle 3: Karlsruhe Reinhold-Frank-Strae: Monatsmittelungspegel der Jahre 2014 bis 2020

Monat Jan Feb Mar Apr Mai Jun Jul Aug Sep Okt Nov Dez

Lmrin dB(A) 66,8 66,6 66,3 66,3 66,6 659 66,0 66,3 66,3 66,9 665 66,9

2014

Lmnin dB(A) 623 618 614 611 621 616 613 618 61,7 611 621 627

Lmrin dB(A) 67,0 666 648 66,1 66,1 66,3 658 657 66,1 651 668 66,6

2015

LmnindB(A) 628 619 616 619 620 61,7 618 614 619 606 622 61,9

LmrindB(A) 66,9 670 659 648 649 653 66,1 653 649 658 67,0 679

2016

Lmnin dB(A) 624 620 622 616 614 619 624 608 608 624 632 635

LmrindB(A) 683 679 678 674 674 66,8 66,9 664 66,9 67,1 67,9 68,0

2017

Lmnin dB(A) 63,4 632 630 629 631 629 626 620 620 626 628 635

Lmrin dB(A) 67,7 676 67,2 66,6 665 66,5 66,0 660 665 668 67,6 68,0

2018

Lmnin dB(A) 62,6 625 624 621 623 619 617 614 620 621 627 636

Lmrin dB(A) 68,0 67,1 669 66,8 668 66,0 66,5 663 666 674 675 673

2019

Lmnin dB(A) 63,0 623 622 626 628 619 621 61,7 621 627 62,7 63,0

LmrindB(A) 672 674 66,3 650 659 66,3 66,1 659 664 67,0 66,8 67,1

2020

Lmnin dB(A) 62,7 625 609 602 610 61,7 616 614 619 626 604 60,2
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2018 bis 2020

3.2.2 Messstation Reutlingen LederstraBe-Ost

Bei der Messstation in Reutlingen lag die Verfiigbarkeit im vergangenem Jahr bei tiber 99,8%. Es
konnten bei der Berechnung der Schallpegelwerte ca. 5.900 Perioden (entspricht ca. 16,5 Stunden)
nicht zur Auswertung herangezogen werden.

Der Jahresmittelungspegel ist sowohl tags (- 2,0 dB(A)) als auch nachts (- 2,9 dB(A)) deutlich gesun-
ken. Mit einer Reduzierung auf nunmehr 70,2 dB(A) am Tag und 63,8 dB(A) in der Nacht setzte sich
der riicklaufige Trend der letzten Jahre auch im Jahr 2020 fort (siehe Abbildung 5, Seite 18). Die deut-
liche Verdnderung der Pegel in den letzten Jahren steht insbesondere im Zusammenhang mit weitrei-
chenden Verdnderungen in der Verkehrsfithrung im Rahmen des Luftreinhalteplanes der Stadt Reutlin-
gen. Die Maflnahmen und deren Einfluss auf die Gerduschpegel an der Messstation werden im Jahres-
bericht 2019 in Kapitel 3.6.2 detailliert untersucht.

Im Vergleich zum Vorjahr zeigt sich, dass in allen Zeitbereichen und Fahrzeugkategorien, insbeson-
dere nachts die Verkehrsmenge deutlich abgenommen hat. Die durchschnittlichen Geschwindigkeiten
haben sich dagegen nur geringfiigig verandert (siche Tabelle 4 und Tabelle 5, Seiten 18/19).

Im Laufe des Jahres 2020 sind an der Messstation Reutlingen verschiedene Stérungen aufgetreten. So
wurde im Friihjahr die Ldrmschutzwand im direkten Umfeld der Messstation abgebrochen und neu er-
richtet. Dadurch erhéhte Pegel wurden von der Auswertung ausgeschlossen. In diesem Zusammen-
hang wurde der FuBgingeriiberweg an der Messstation voriibergehend gesperrt. Aulerdem wird seit
7. Januar 2020 mit einer tempordren Fahrspurreduzierung der an der Messstation néchst gelegenen
Spur eine weitere Maflnahme zur Luftreinhaltung umgesetzt, die auch Auswirkungen auf die Schal-
limmissionen an der Messstation hat. Zudem wurde zum 10. Januar 2020 eine technische Kontrolle
des 2019 eingefiihrten LKW-Durchfahrverbotes umgesetzt. Die Mallnahmen wurden von Demonstra-
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tionen begleitet, die jedoch nur geringfiigig Storgerdusche verursachten, die teilweise von der Auswer-
tung ausgeschlossen wurden. Weitere Erlduterungen dazu und zu den Verdnderungen, die mit den ge-
troffenen Mafinahmen zur Bekdmpfung der CoVid-19-Pandemie zusammenhéngen, erfolgen in Kapi-
tel 3.6.2.
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Abbildung 5: Reutlingen LederstraBe-Ost: Jahresmittelungspegel fiir den Tag und die Nacht der Jahre 2013 bis 2020

Tabelle 4: Reutlingen Lederstral3e-Ost: Verkehrsmengen und Geschwindigkeiten fiir PKW, leichte Nutzfahrzeuge (LNF) und
schwere Nutzfahrzeuge (SNF) 2013 bis 2020 - Tag

Jahr nPKW nLNF nSNF VPKW VLNF VSNF
2013 2325,1 123,1 111,2 42,9 43,2 40,5
2014 23448 120,5 110,2 43,0 43,1 40,1
2015 2365,0 114,4 105,7 42,6 42,8 40,0
2016 23254 112,6 106,2 43,0 43,0 39,7
2017 2236,6 110,2 107,0 42,4 42,5 39,2
2018 1891,2 83,4 66,0 39,4 39,9 37,6
2019 1893,1 92,1 61,7 38,6 39,3 37,3
2020 1637,0 70,1 47,0 37,3 38,5 36,7
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Tabelle 5: Reutlingen Lederstral3e-Ost: Verkehrsmengen und Geschwindigkeiten fiir PKW, leichte Nutzfahrzeuge (LNF) und
schwere Nutzfahrzeuge (SNF) 2013 bis 2020 — Nacht

Jahr nPKW nLNF nSNF vPKW VLNF VSNF
2013 555,6 20,8 22,3 50,1 49,8 47,5
2014 544,6 20,1 22,5 50,1 49,7 47,8
2015 525,9 25,6 28,3 50,5 49,6 47,5
2016 524.,8 19,8 21,9 50,3 49,2 46,7
2017 505,3 20,3 22,2 48,4 47,7 43,3
2018 406,8 14,0 11,3 43,1 441 421
2019 409,8 14,0 10,3 39,2 41,3 39,1
2020 287,1 9,7 8,0 37,6 40,1 38,0

Welche Stundenmittelungspegel in welcher Haufigkeit in den letzten drei Jahren aufgetreten sind, ist
in Abbildung 6 dargestellt. Die Haufigkeit der Tagpegel in den Pegelklassen 72 bis 78 dB(A) ist 2020
im Vergleich zum Vorjahr deutlich gesunken. Im Gegenzug dazu ist die Haufigkeit in den Pegelklas-
sen darunter etwas gestiegen — insbesondere in den Pegelklassen zwischen 66 und 70 dB(A). Dies be-
deutet, dass besonders laute Stundenmittelungspegel deutlich seltener geworden sind. Bei den Nacht-
pegeln ist diese Entwicklung ebenfalls erkennbar, wobei insbesondere die Haufigkeit der niedrigsten
Pegelklassen bis 62 dB(A) zugenommen hat. Die Abnahme der Haufigkeit bei den hdheren Pegelklas-
sen wirkt sich entsprechend auch auf die jeweiligen Gesamtpegel aus (siehe Abbildung 5, Seite 18).
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Abbildung 6: Reutlingen LederstralBe-Ost: Haufigkeitsverteilung der Stundenmittelungspegel der Jahre 2018 bis 2020
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Die durchschnittlichen Tag- und Nachtpegel fiir die einzelnen Monate sind in Abbildung 7 und in
Tabelle 6 (Seite 21) dargestellt. Im Vergleich zum Vorjahr ist zu erkennen, dass sowohl Tag- als auch
Nachtpegel im Vergleich zum Vorjahr in allen Monaten gesunken sind. Besonders ausgeprégt ist die-
ser Unterschied im Nachtzeitbereich der Monate Mérz bis Mai, November und Dezember. Die mittlere
stiindliche Verkehrsmenge zeigt diese Beobachtungen nochmals deutlicher (siche Abbildung 8). So ist
dort auch im Tagzeitbereich insbesondere in den Monaten Mérz bis Mai und November, Dezember ein
deutlicher Riickgang der Verkehrsmengen zu sehen.
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Tabelle 6: Reutlingen Lederstral3e-Ost: Monatsmittelungspegel der Jahre 2014 bis 2020

Monat Jan Feb Mar Apr Mai Jun Jul Aug Sep Okt Nov Dez

LmrindB(A) 736 740 735 739 744 736 741 739 740 741 740 741

2014

LmnindB(A) 689 688 686 687 695 689 696 687 686 692 689 693

LmtindB(A) 74,1 753 748 746 745 735 736 741 750 754 745 7406

2015

LmnindB(A) 692 70,1 698 705 702 692 691 695 70,1 703 697 694

LmrindB(A) 750 753 749 751 747 748 741 739 743 751 752 745

2016

Lmnin dB(A) 70,1 701 701 708 703 706 702 696 698 706 700 69,7

LmtindB(A) 753 746 745 748 743 739 744 743 751 750 753 752

2017

LmnindB(A) 69,7 694 696 700 704 699 703 69,7 706 703 695 70,0

LmtindB(A) 752 749 729 715 719 716 71,7 713 720 724 724 729

2018

Lmnin dB(A) 70,0 69,2 676 666 670 67,0 664 659 669 671 676 672

LmrindB(A) 733 723 722 720 725 713 71,7 711 71,8 727 724 725

2019

Lmnin dB(A) 67,3 66,2 662 666 676 666 665 658 666 67,3 66,7 66,6

LmrindB(A) 71,6 714 700 68,7 695 705 69,7 693 700 709 698 699

2020

Lmnin dB(A) 658 651 635 618 628 640 639 635 642 649 625 619
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3.3 Ergebnisse: Durchschnittliche Stundenwerte

3.3.1 Messstation Karlsruhe Reinhold-Frank-StrafRe

Wie laut die einzelnen Stunden im Tagesverlauf durchschnittlich in den vergangenen drei Jahren wa-
ren, kann Abbildung 9 entnommen werden. In der Reinhold-Frank-Stra3e zeigen sich keine ausge-
préagten StoBzeiten in den Morgen- und Abendstunden. Vielmehr bleibt der Gerduschpegel von mor-
gens 7:00 Uhr bis abends 20:00 Uhr annidhernd gleich. Danach sinkt dieser langsam ab und erreicht
frithmorgens gegen 3:00 Uhr sein Minimum. Im Vergleich zum Vorjahr zeigen die Stundenpegel 2020
in den Nachtstunden leicht verringerte Werte. Bei den insgesamt sehr hohen Verkehrszahlen haben
Veranderungen im Verkehrsgeschehen jedoch nur mehr geringe Auswirkungen auf den Gesamtpegel.
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Abbildung 9: Karlsruhe Reinhold-Frank-Stral3e: Gemittelter Tagesgénge des Schallpegels fiir alle Wochentage der Jahre 2018
bis 2020

Fiir die einzelnen Wochentage lassen sich typische Unterschiede feststellen (Abbildung 10, Seite 23).
Waihrend die Pegel an den Wochentagen Montag bis Freitag sehr dhnlich verlaufen, sind die Nédchte
von Freitag auf Samstag und von Samstag auf Sonntag deutlich lauter als die tibrigen Nachte. Erwar-
tungsgemal ist der Sonntag tagsiiber der ruhigste Tag. Dieser typische Verlauf hat sich in der bisheri-
gen Projektlaufzeit nicht gedndert. Im Vergleich zu den Vorjahren zeichnete sich jedoch im Jahr 2020
insgesamt ein niedrigerer Verlauf ab. Besonders auffillig dabei ist, dass der durchschnittliche Pegel-
verlauf in den Néchten und zwischen Freitag und Sonntag niedriger ausfallt als in den Jahren zuvor
(siche Tabelle 7, Seite 24). In

(Seite 23) sind die Verkehrszahlen der Jahre 2018, 2019 und 2020 einander gegeniibergestellt. Die
stiindlichen PKW-Verkehrszahlen spiegeln die Verdnderungen der Pegel wieder. So ist das PKW-Ver-
kehrsaufkommen im Vergleich zum Vorjahr an Freitagen, Samstagen und Sonntagen sichtbar zuriick-
gegangen. In den Fahrzeugklassen LNF und SNF haben sich dagegen keine erkennbaren Verédnderun-

gen ergeben.
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Abbildung 11: Karlsruhe Reinhold-Frank-Stra3e: Mittlere Wochengénge der stiindlichen Verkehrszahlen fiir PKW, leichte Nutz-

fahrzeuge (LNF) und schwere Nutzfahrzeuge (SNF) der Jahre 2018 bis 2020

Wie in den bisherigen Jahren zeigen die gemittelten Tagesgénge an der Messstation Karlsruhe Rein-

hold-Frank-Straf3e, dass die Wochentage Montag bis Freitag tagsiiber etwas lauter sind, da hier insbe-
sondere der morgendliche Verkehr ab 6:00 Uhr hohere Pegel verursacht (Abbildung 10 bis Abbildung
12, Seite, 24). Die mittleren Stundenpegel der Wochentage und Wochenenden sind im Vergleich zum

Vorjahr insbesondere nachts etwas geringer. Die nidchtliche Abnahme der Lautstarke féllt an den Wo-

chenenden etwas geringer aus als unter der Woche (Tabelle 7 und Abbildung 12, Seite 24). Im Jahr

2020 waren die Nachte an den Wochenenden mit durchschnittlich 0,7 dB(A) geringfiigig leiser als un-
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ter der Woche — dies steht im Gegensatz zu den bisherigen Ergebnissen, bei denen die Nichte der Wo-
chenenden geringfiigig lauter waren als die der Wochentage. Die Griinde hierfiir sind in dem pande-
miebedingt verdnderten Verkehrsgeschehen zu suchen (sieche Kapitel 3.6.1).

Tabelle 7: Karlsruhe Reinhold-Frank-Stra8e: Tag- und Nachtmittelungspegel liber alle Stunden
der Jahre 2013 bis 2020 — Wochentage und Wochenenden

Mo - Fr Mo - Fr Sa-So Sa-So
Jahr Lm, in dB(A) Lm,n in dB(A) Lm,1 in dB(A) Lm,n in dB(A)
6:00 bis 22:00 22:00 bis 6:00 6:00 bis 22:00 22:00 bis 6:00
2013 66,9 61,5 65,9 62,7
2014 66,8 61,4 65,7 62,7
2015 66,5 61,6 65,5 62,3
2016 66,4 61,9 65,5 62,6
2017 67,9 62,7 66,6 63,1
2018 67,3 62,2 66,2 62,5
2019 67,3 62,4 66,4 62,7
2020 67,0 61,7 65,5 61,0
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Abbildung 12: Karlsruhe Reinhold-Frank-Stra3e: Gemittelte Tagesgénge des Schallpegels fiir alle Werktage (Mo-Fr) und alle
Wochenenden (Sa-So) der Jahre 2018 bis 2020

3.3.2 Messstation Reutlingen LederstraBe-Ost

Grundsitzlich zeigt sich an der Messstation in Reutlingen ein dhnlicher Tagesverlauf wie in Karlsruhe,
allerdings liegen die ermittelten Pegel insgesamt hoher als an der Reinhold-Frank-Stra3e. Der nied-
rigste Wert wird ebenfalls gegen 3:00 Uhr erreicht. Im Vergleich zum Vorjahr nahmen die Pegel in
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allen Tagesstunden weiter ab (Abbildung 13). Besonders deutlich ist die Pegelabnahme in den frithen
Morgenstunden zu erkennen. Im gemittelten Wochengang ist an allen Tagen eine nahezu gleichméBige
Pegelabnahme zu sehen (Abbildung 14). Die Verkehrszahlen haben im Vergleich zum Vorjahr fiir alle
Fahrzeugklassen abgenommen - korrelierend mit den registrierten Pegeln.
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Abbildung 13: Reutlingen Lederstral3e-Ost: Gemittelte Tagesgédnge des Schallpegels fiir alle Wochentage der Jahre 2018 bis
2020
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Abbildung 14: Reutlingen Lederstral3e-Ost: Mittlere Wochengénge des Schallpegels 2018 bis 2020
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Die Situation an den einzelnen Wochentagen dhnelt weitgehend derjenigen in Karlsruhe

(Abbildung 14, Seite 25). Der Tagzeitraum ist, bedingt durch den morgendlichen Berufsverkehr an
den Wochentagen Montag bis Freitag iiblicherweise geringfligig lauter als am Wochenende
(Abbildung 16, Seite 27). Diese Eigenheit war im Jahr 2020 weniger ausgeprégt als in den Jahren zu-
vor. An den Wochenenden sind iiblicherweise die Nachtstunden, insbesondere die Stunden nach Mit-
ternacht deutlich lauter als an Werktagen. Der Pegelverlauf ist im Vergleich zum Vorjahr an allen Ta-
gen insbesondere im Nachtzeitraum abgesenkt. Im Vergleich zum Jahr 2019 zeigt sich in den mittleren
Pegelwerten der Zeitbereiche Tag und Nacht eine Verringerung zum Vorjahr (Abbildung 16, Seite 27
und Tabelle 8).
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Abbildung 15: Reutlingen Lederstral3e-Ost: Mittlere Wochengénge der stiindlichen Verkehrszahlen fiir PKW, leichte Nutzfahr-
zeuge (LNF) und schwere Nutzfahrzeuge (SNF) der Jahre 2018 bis 2020

Tabelle 8: Reutlingen LederstralBe-Ost: Tag- und Nachtmittelungspegel (iber alle Stunden der
Jahre 2013 bis 2020 — Wochentage und Wochenenden

Mo - Fr Mo - Fr Sa - So Sa - So

Jahr Lm, in dB(A) Lm,n in dB(A) Lm, in dB(A) Lmn in dB(A)

6:00 bis 22:00 22:00 bis 6:00 6:00 bis 22:00 22:00 bis 6:00
2013 74,1 68,7 72,6 69,2
2014 74,4 68,9 72,7 69,3
2015 75,0 69,8 73,6 70,1
2016 75,2 70,4 73,8 69,8
2017 75,2 70,2 73,5 69,5
2018 73,2 67,5 71,9 67,4
2019 72,6 66,7 71,4 66,5
2020 70,7 63,8 69,1 63,7
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Abbildung 16: Reutlingen Lederstral3e-Ost: Gemittelte Tagesgénge des Schallpegels fiir alle Werktage (Mo-Fr) und alle Wo-
chenenden (Sa-So) der Jahre 2018 bis 2020

3.4 Vergleich: Tagpegel nach RLS-90 und LDEN nach VBUS

Neben der nationalen Beurteilungsvorschrift RLS-90, die bei straBenverkehrsrechtlichen MaBnahmen
bislang mafligebend war, wird bei der Bekdmpfung von StraBenverkehrslérm und der Lirmminde-
rungsplanung auf die Richtlinie 2002/49/EG des Europdischen Parlaments (Umgebungslérmrichtlinie)
bzw. die Verordnung iiber die Larmkartierung (34. BImSchV) zuriickgegriffen. Wéahrend der Mitte-
lungszeitraum fiir die Nacht in beiden Vorschriften von 22:00 Uhr bis 6:00 Uhr reicht, gibt es fiir den
Tag wesentliche Unterschiede (siehe hierzu Anhang 1.3). Dies kann leicht zu Verwirrungen fiihren,
wobei regelméBig die Frage gestellt wird, ob der Tagpegel nach RLS-90 und der Lpen nach der vorldu-
figen Berechnungsmethode fiir den Umgebungslérm an Stralen (VBUS) ineinander umgerechnet wer-
den konnen. Der ,,Kooperationserlass Larmaktionsplanung® des Ministeriums fiir Verkehr Baden-
Wiirttemberg vom 29. Oktober 2018 gibt hier Hinweise, wie ein nach VBUS ermittelter Pegelwert
Lpen mit einem nach RLS-90 ermittelten Tagpegel Lr.e zu vergleichen ist. Fiir jede der Messstationen
wurden beide Larmpegel aus den gemessenen Pegeln ermittelt, wobei im Jahresmittel der Lpen bei
beiden Stationen knapp 3 dB(A) liber dem jeweiligen Tagesmittelungspegel nach RLS-90 lag (Abbil-
dung 17, Seite 28 und Abbildung 19, Seite 29). Im Kooperationserlass Larmaktionsplanung wird ein
Abschlag von -2 dB(A) bei Bundesstralen fiir die den Vergleich von Lpexy mit RLS-90 empfohlen. Die
groBere Differenz der gemessenen Pegel liegt in den ermittelten Nachtwerten begriindet, die beim Ver-
gleich von Messung und Rechnung (Kapitel 3.5) einen grofleren Unterschied aufweisen als die Tages-
werte.
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3.4.1 Messstation Karlsruhe Reinhold-Frank-StraRe

Der Pegelverlauf der Monatsmittelwerte dhnelt stark dem des Vorjahres, wobei in den Monaten Mérz
bis Mai und November, Dezember deutlich niedrigere Werte vorliegen als in den Vorjahren. Im Jahr
2020 lagen insbesondere nachts niedrigere Pegel vor. Nachdem die Nachtpegel beim Lpgn beriicksich-
tigt werden, nicht jedoch beim Tagesmittelungspegel, sind die Differenzen zum Vorjahr in den Mona-
ten Mérz bis Mai, November und Dezember beim Lpex groBer als beim Tagesmittelungspegel. In den
iibrigen Monaten liegen die Differenzen zwischen Lpex und dem Tagesmittelungspegel Lt auf dem

Niveau der Vorjahre (Abbildung 18).
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3.4.2 Messstation Reutlingen LederstraBe-Ost

Am Verlauf der Monatsmittelungspegel lassen sich die Auswirkungen der Umsetzung der vierten
Fortschreibung des Luftreinhalteplanes in den vergangenen Jahren deutlich erkennen (siche Abbildung
20). Zudem sind auch bei den Daten zu Reutlingen verringerte Pegel in den Monaten Marz bis Mai,
November und Dezember zu erkennen. Die Differenzen zwischen Lpex und Lm,T liegen auf gleich-
bleibendem Niveau wie in den Vorjahren (siche Abbildung 19).
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Abbildung 19: Reutlingen Lederstral3e-Ost: Jahresmittel des Tagpegels nach RLS-90 und des Tag-Abend-Nacht-Index LDEN
nach VBUS der Jahre 2017 bis 2020
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3.5 Vergleich: Messung und Rechnung

Die Gerduschbelastung entlang von Verkehrswegen wird in der Regel durch Berechnung ermittelt. Mit
Inkrafttreten der Anderung zur 16. BImSchV am 01.03.2021 sind fiir die Berechnung von StraBenver-
kehrsldrm im Zusammenhang mit der Beurteilung nach der 16. BImSchV sowie im Rahmen der Larm-
sanierung die RLS-19 heranzuziehen. Fiir die Beurteilung stralenverkehrsrechtlicher Malnahmen sind
weiterhin die RLS-90 einschlédgig. Nachdem das Verfahren fiir lange, gerade Teilstiicke in der RLS-19
nicht mehr vorgesehen ist, wird dieses ab dem Jahresbericht 2020 nicht mehr beriicksichtig. Werte aus
fritheren Jahresberichten, die mit diesem Verfahren berechnet wurden, konnen nicht ohne weiteres mit
den hier dargestellten Werten verglichen werden. Im vorliegenden Bericht werden Werte dargestellt,
die mit Hilfe einer Prognosesoftware nach RLS-90 und RLS-19 berechnet wurden. Somit knnen die

Ergebnisse beider Ausgabestinde mit den Messwerten verglichen werden.

Die Berechnungsvorschriften RLS-90 und RLS-19 unterscheiden sich insbesondere in den Emissions-
ansdtzen. Fiir die Fahrzeugkategorie PKW werden hohere Emissionspegel angesetzt al